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» Bundes-Immissionsschutzgesetz W

§ 38 Beschaffenheit und Betrieb von Fahrzeugen

8§ 41 Stral3en und Schienenwege

Bau oder wesentliche Anderung von Eisenbahnen

§ 42 Entschadigung fur Schallschutzmallnahmen

aktiv vor passiv, Entschadigung in Geld

8§ 43 Rechtsverordnung der Bundesregierung

www.laermkontor.de

Grenzwerte (16. BImSchV)
Berechnungsverfahren (16. BImSchV)
SchallschutzmalZnahmen an baulichen Anlagen (24. BImSchV)

Abschlag von 5 Dezibel (A) entfiel am 1. Januar 2015
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» Verkehrslarmschutzverordnung ‘WIH "
Erhaltdie Stralie (der Schienenweq) Ist ein Immis-
einen (ein) oder mehrere durchge- .
§ 1 . hende Fahrstreifen (Gleise) zu- m> sionsgrenz-
Anwendungsbereich satzlich? wert der Ver-
] _ @_ kehrslarm-
(1) Die Verordnung gilt schutzverord-
fUr den Bau oder Liegtein erheblicher baulicher Ein- nung am
. — . griffvor? Tage oder in
die wesentliche @ der Nacht
Anderung von _ - iiber-
) Ist der Beurteilungspegel mit Aus- schritten?
. SChlenenwegen bau des Verkehrsweges minde_m> !
stens 3 dB(A) grolker als chne Aus-
bau?
Wird der Beurteilungspegel durchden Anspruch
Ausbau des Verkehrsweges auf auf
mindestens 70 dB(A) am Tage oder .
aufmindestensﬁDdB{A]inderNachtm> Larmschutz
erhoht? = besteht!

(

Anspruch auf Lirmschutz
besteht nicht!

http://www.staedtebauliche-laermfibel.de/pdf/Laermschutz-BMV-2.pdf
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» Verkehrslarmschutzverordnung %

§ 2 Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerausche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung
sicherzustellen, dald der Beurtellungspegel einen der folgenden
Immissionsgrenzwerte nicht Gberschreitet:

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
Tag: 57 Dezibel (A) Nacht: 47 Dezibel (A)

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
Tag: 59 Dezibel (A) Nacht: 49 Dezibel (A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
Tag: 64 Dezibel (A) Nacht: 54 Dezibel (A)

4. in Gewerbegebieten
Tag: 69 Dezibel (A) Nacht: 59 Dezibel (A)

www.laermkontor.de 72—
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» Grenzwerte der Larmvorsorge und Larmwirkungen W

Tag (6 bis 22 Uhr)

69 dB(A): GE
65 dB(A): Gesundheitsgefahrdung

59 dB(A): WR/WA

www.laermkontor.de

1.000.000.000=10 °
100.000.000=10 °
10.000.000=10 *
1.000.000=10 °
100.000=10"
10.000=10"*
1.000=10"°

Nacht (22 bis 6 Uhr)

90

80

59 dB(A): GE
60 54 dB(A): MI/MD/MK
50 49 dB(A): WR/WA

0 45 dB(A): Schlafstérung

30

Quelle: LARMKONTOR GmbH
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» Larmsanierung
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» Larmsanierungsrichtlinie ‘WIH Il‘

Referat LA 18 Berlin, 07.05.2014
LA 18.5185.7/10 - 2051603

Richtlinie
Zur
Forderung von Mafinahmen zur Lirmsanierung

an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes

http://www.verwaltungsvorschriften-im-internet.de/bsvwvbund 07032005 EW151486026BMO00.htm
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» Immissionsgrenzwerte ‘Wlll "

Mit dem Bundeshaushaltsgesetz flr das Jahr 2016 wurden die Grenzwerte fir die
Larmsanierung um 3 dB (A) abgesenkt und betragen nunmehr:

. . Tag Nacht
Gebietskategorie

(6:00 bis 22:00 Uhr) | (22:00 bis 6:00 Uhr)

Krankenhauser, Schulen,

. . : 7 7
reine/allgemeine Wohngebiete ° 0
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 69 59
Gewerbegebiete 72 62

Quelle: BMVI nach Erlauterungen zum Bundeshaushaltsplan Epl 12 Kapitel 1202 Titel 891 05
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» Grenzwerte der Larmsanierung und Larmwirkungen W

Tag (6 bis 22 Uhr) Nacht (22 bis 6 Uhr)

72 dB(A): GE
69 dB(A): MI/MD/MK
67 dB(A): WR/WA

65 dB(A): Gesundheitsgefahrdung

1.000.000.000=10 ° 90

100.000.000=10 ° 80
_ 7
10.000.000=10 70 62 dB(A): GE

1.000.000=10° 60 59 dB(A): MI/MD/MK
57 dB(A): WR/WA

100.000=10° 50 .
. 45 dB(A): Schlafstérung

10.000=10 40

1.000=10°> 30

Quelle: LARMKONTOR GmbH
www.laermkontor.de
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» Aufnahme in das Gesamtkonzept der Larmsanierung

(3) Maligeblich fiir die Aufnahme in das Gesamtkonzept der Lirmsanierung und die Rei-

henfolge sind
a) die Hohe des Beurteilungspegels, wenn dieser die im Bundeshaushalt aufge-

fithrten maBBgeblichen Immissionsgrenzwerte nach § 1 Absatz 4 dieser Richtli-

nie fiir die Ldrmsanierung liberschreitet,
b) die Anzahl der betroffenen Wohneinheiten,

¢) VerhiltnisméBigkeit der Lérmsanierungsmafnahme,

www.laermkontor.de
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» Schallschutzmaldhahmen
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» Schallschutzmaldihahmen
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Aktive MalRnahmen

» Schallschutzwande und -walle

« Malnahmen zur Brickenentdréhnung

« Schienenschmiereinrichtung zur Minderung des Kurvenquietschens
« Schienenschleifen etc.

Innovative Mal3hahmen (Konjunkturprogramm II)

« Schienenstegdampfer und -abschirmungen

« niedrige Schallschutzwande am Gleis und Gabionenwande

« Dbesonders geformte Schallschutzwénde, die den Schall ins Schotterbett
reflektieren

Passive MalRhahmen
« Schallschutzfenster und schallgedammte Luftungseinrichtungen
« Larmschutz an Wanden und Dachern

Balkone, Terrassen?




Larmschutz an Schienenwegen ﬁ

» Gesamtbelastung
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» BT-Drucksache 18/7365 W

GmbH

Deutscher Bundestag Drucksache 18/7365
18. Wahlperiode 26.01.2016
Antrag

der Fraktionen der CDU/CSU und SPD

Menschen- und umweltgerechte Realisierung europaischer Schienennetze

www.laermkontor.de
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» BT-Drucksache 18/7365 W

,Im Planungsprozess fur Guterverkehrstrassen sind regelmaliig
Widerstande der Anwohner und Kommunen festzustellen, weil die
beflrchtete Larmbeldstigung hoch sein und die Wohnqualitat auf Dauer
belastet werden kann.

Wahrend bei anderen Verkehrsprojekten haufig mit Wertschépfungs-
potentialen flr die jewellige Region durch bessere Erreichbarkeit
argumentiert werden kann, erschwert das Bewusstsein — als Teil einer
Transitregion laute, schnelle Gliterzige lediglich im europdaischen
Gesamtinteresse als Anwohner akzeptieren zu sollen — die Zustimmung
vor Ort.”

www.laermkontor.de
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» BT-Drucksache 18/7365 W

GmbH

,Das Projekt Rheintalbahn zeigt beispielhaft, dass es in Ausnahmefallen erforderlich sein
kann, die Akzeptanz fiir den 6kologisch bedeutsamen Verkehrstrager Schiene und notwendige
Ausbaumaflinahmen durch erganzende Mal3nahmen sicherzustellen. Es gilt dabei, eine
ausgewogene Guterabwagung vorzunehmen mit dem Ziel, zu gewahrleisten, dass Menschen
und Umwelt auch unter Zurickstellung haushaltsrechtlicher Vorgaben zur Wirtschaftlichkeit (§ 7
der Bundeshaushaltsordnung — BHO) so wenig wie moglich belastet werden.

Wo es trotzdem unumganglich ist, muss dies mdglichst umwelt- und anwohnerfreundlich
geschehen, wie es im Rheingraben aufgrund der besonderen Bedingungen vor Ort vonnéten
ist. Denn der Rheingraben im sudbadischen Raum ist in besonderer Weise von der zukiinftigen
verkehrlichen Entwicklung betroffen.”

Es haben sich dort zahlreiche Blrgerinitiativen gebildet, die im Einklang mit Vertretern der
Region Larmschutz in einem Umfang fordern, der das vom Gesetzgeber in diesen Fallen
vorgesehene Mal} deutlich Ubersteigt. Dabei geht es um Tunnelldsungen, um alternative
Trassierungen und um andere MalRnahmen des Larmschutzes, die Uber das gesetzliche Mal3
hinausgehen.

Der Deutsche Bundestag hat daher die konstruktive Zusammenarbeit von Bund, Land,
Region, Deutscher Bahn AG und Burgerinitiativen im Projektbeirat Rheintalbahn als
gutes Beispiel fir die Einbindung der betroffenen Bevolkerung in die Planungen des
Ausbaus gewirdigt.

www.laermkontor.de P —
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» BT-Drucksache 18/7365

Der Deutsche Bundestag beschliel3t

1.in Fallen

a. besonderer regionaler Betroffenheit

b. durch die Realisierung von Schienengutertrassen

c. der Verkehrskorridore des TEN-Verkehr-Kernnetzes, die

d. durch EU-Mittel (CEF) bezuschussungsfahig sind, auch kiinftig

e. die konstruktive Zusammenarbeit der Akteure vor Ort zu unterstitzen und

f. deren Vorschlage bei der Erarbeitung konkreter Losungen besonders zu berticksichtigen;

2. aus den jeweils dort gewonnenen Empfehlungen im Einzelfall

a. konkrete Beschlisse an die Bundesregierung zu formulieren.
b. umim Einzelfall im Rahmen der verfiugbaren Haushaltsmittel

c. einen besonderen — Uber das gesetzliche Mal3 hinausgehenden — Schutz von Anwohnern und
Umwelt erreichen zu kdnnen:;

www.laermkontor.de
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» BT-Drucksache 18/7365 WHI

3. dabei konnen kiinftig die Grundsatze und Maf3stdbe zur Anwendung kommen, die durch den
Projektbeirat Rheintalbahn gesetzt worden sind. Dies gilt zum Beispiel

a. der Form der Zusammenarbeitvon Bund, Land, regionalen Vertretern, Burgerinitiativen und
Bahn im Projektbeirat und

b. hinsichtlich der Bewertungsmal3stéabe fiir einen umwelt- und menschengerechten Ausbau, die jeweils
im Einzelfall begrindete alternative Trassierungen und andere Uber das gesetzlich erforderliche Maf3
hinausgehende MalRnahmen des Larmschutzes zulassen konnen, um Mehrkosten durch
nachtragliche Umplanungen und lange Verfahrensdauern zu vermeiden und um eine
unverzigliche Umsetzung zu erreichen;

4. bei Realisierung von Schienengutertrassen im Rahmen der Verkehrskorridore des TEN-Verkehr-
Kernnetzes die rechtliche Gleichstellung von Ausbaustrecken an Neubaustrecken
sicherzustellen.

Berlin, den 26. Januar 2016
Volker Kauder, Gerda Hasselfeldt und Fraktion
Thomas Oppermann und Fraktion

Dieser Antrag wurde am 28.02.2016 einstimmig angenommen.

www.laermkontor.de 2755 ——
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» Die nachsten Teambildung X-5 m‘lm !

i Akustik
Schritte Recht

aktuellen (rechtlichen) Stand recherchieren X-4

Prufkriterien entwickeln, etwa

formale Rahmenbedingungen prifen

Eingangsdaten prifen

Ergebnisse auf Plausibilitat prifen

Anzahl der verbleibenden Schutzfalle

Kosten zur Lésung der verbleibenden Schutzfalle
Naherholungsgebiete geschuitzt

und abstimmen X-3

Forderungen definieren, etwa X-2
Vollschutz von Wohnnutzung

Schutz Touristischer Nutzungen

Schutz von Natur und Landschatft

Trog- und Einschnittlagen prifen

Einfigung in Orts- und Landschaftsbild

und abstimmen X-1
Ziele der Region festlegen X-1
Monat

Planfeststellungsunterlagen liegen vor y

www.laermkontor.de 172525 ——
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» Zusammenfassung |MI

 Die DB AG kann und wird an Schallschutz nur anbieten, was der
Gesetzgeber fordert!
Das ist Lebens- und Berufserfahrung!

 Berechnungen nach der neuen Schall03 verleiten formlich zu
,ungenauigkeiten®*!
Erfahrungen aus Rheintalbahn und ALPHA-E!

« Alle Planfeststellungsabschnitte missen gleich behandelt werden!
Erfahrungen aus Rheintalbahn und 3. Gleis Stelle — Lineburg!

« Vollschutz ist durchsetzbar!
Erfahrungen aus Rheintalbahn und (theoretisch) ALPHA-E!

« Larmsanierung kann offensiv interpretiert werden!
Erfahrungen aus (theoretisch) ALPHA-E und 3. Gleis Stelle — Lineburg!

* Plan(feststellungs)verfahren mussen fachkundig begleitet werden!
Das ist Berufserfahrung!

www.laermkontor.de 72—
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BT-Drucksache 18/7365vom 26.01.2016 - Menschen- und umweltgerechte Realisierung
europdaischer Schienennetze

Malinahmen zur Larmsanierung als Baustein der LA&rmminderung an bestehenden
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes - Gesamtkonzept der Larmsanierung (Stand
Méarz 2013, Az: LA 18/5185.7/20)

Verkehrslarmschutz an Bestandsstral3en (Wissenschatftliche Dienste des Deutschen
Bundestages, 03.03.2016)

Larmschutz - Der leisen Bahn gehort die Zukunft (Deutsche Bahn AG, Oktober 2014)
Larm an der Rheintalbahn - Land springt Bresche (Stuttgarter Nachrichten, 17.06.2015)

Abschlussdokument zum Dialogverfahren Schiene-Nord (5. November 2015)




