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1 Einleitung und Vorgehensweise

Die Anforderungen der Fahrgaste und Nutzer des 6ffentlichen Personennahvéjkiehisréi3PN
Ostholstein verandern sich stetig. Um das Angebot diesen Anforderangassen und weiterhin
zukunftsfahig zu halten, mussen die entsprechenden Vorgaben und Rainmyeniggetyeben sein.
Neben den Belangen der Fahrgaste als Kunden des OPNV spielen achke Géerheitlivie der
Klimaschutz und die Verkehrswende wichtige Rollen, firr die die StarkungndssPéineir Er-
héhung der Fahrgastzahlen eine zentrale Aufgabe darstellt. Um Fahrten wvemenmotorisi
Individualverkehr (MIV) auf den OPNV zu verlagern, muss ein zeitgemaRes uAdgetraktiees
schaffen werden, das mdglichst viele (potentielle) Nutzergruppen anspricht.

Hierflr wurde der 4. Regionale Nahverkehrsplan (RNVP) des Kreises OgtsitdteiDiser soll
fur einen funfjahrigen Planungshorizont die Grundlage fiir die Welderanties straliengebunde-
nen OPNV im Kreisgebiet bilden. Die Erstellung erfolgte gemeinsam mit derRégiohdlenst
Planung unter Einbindung der im Kreis tatigen Verkehrsunternehmen.

Die Aufstellung des 4. RNVP des Kreises Ostholstein behandelt folgenderbéitdsenmitieA

Betrachtung der Ausgangslage unter Berlicksichtigung der demographischen und raumstruktu-
rellen Rahmenbedingungen sowie Analyse und Bewertung des vorhandenen Angebots

Bilanzierung des 3. RNVP sowie Beriicksichtigung vorhandener relevanter Planwerke und Kon-
zepte im Kreisgebiet Ostholsteins sowie dessen benachbarter Aufgabentrager

Definition von Qualitatsstandards fiir die Weiterentwicklung desb@Ncéne unter Be-
ricksichtigung der barrierefreien Ausgestaltung des Angebots

Erarbeitung eines Konzepts fir die Entwicklung des OPNV-Angebots
Erstellung eines Umsetzungskonzepts

Betrachtung der MaRnahmenwirkung unter den Gesichtspunkten der Wirtssbafiichkei
Prognose der Nachfrageentwicklung

Dabei wurden die Inhalte des RNVP entsprechend 85 OPNVG SH sowie Anlagk dezu 86 Abs
desverordnung zur Finanzierung bearbeitet, u.a. verkehrspolitische Zietst (Stsl€DRNV,
Weiterentwicklung des OPNV und dessen Voraussetzungen), Bestand der vorhandatesn Verkehrsu
nehmen, zukinftige Anforderungen an Fahrzeuge, bauliche Anlagen wie HiatteZ@Ben
Betriebsleitsysteme und Fahrgastinformationen, Marketingmafnatbo&skofmgpt, Serviceleis-
tungen, Tarifstrukturen, Barrierefreiheit, Vernetzung der verschiedenen §&rkeimctra
Verkehrsmittel, Investitionsplanung fir die offentliche Infrastrukuier&igamahmen und Organi-
sation.

Im Rahmen des RNVP wdeadBeteiligungsverfahren nach §5 OBNu@chgefihrt und Verbande

leU OHQVFKHQ PLW %HKLQGHUXQJ QDFK 8B D AK® HNKY IHUMNH K X WV
QHQ ]XU 2ULHQWLHUXQJ GHU $XIJDEHQWUIJHU GHU %HKLQGHU
beteiligt.
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Bericksichtigt wurden neben dem Verkehrsangebot im Kreis Ostholstein digidtankelrsizu
den benachbarten Zentren (mit Ausnahme des Stadtverkehrs Libeciganbdzarbeandkreisen
und Verkehrsrdumen.

Der vorliegende 4. Regionale Nahverkehrsplan wurde vom ostholsteinischerlBréitief)21
beschlosse
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2 Raumstruktur

2.1  Zentralortliche Gliederung

Der Kreis Ostholstein liegt im 6stlichen Bereich von Schleswig-Holstein. AngriebadmdiséNa
sind im Westen der Kreis Plon und der Kreis Segeberg, im Siden der Kraid 8terknaisfreie
Hansestadt Libeck. Im Norden und im Osten grenzt der Kreis OstleoB&tgean

Der Kreis Ostholstein besteht aus insgesamt 35 Stadten und Gemeinded.7Cantsirsie Stadte
und Gemeinden, die restlichen Gemeinden sind zu den Amtern Lemisatgyl @id und Osthol-
stein Mitte zusammengefasst.

Die Stadt Eutin ist das einzige Mittelzentrum im Kreisgebiet, Die Stéadjei@dddabstadt sind als
Unterzentren mit der Teilfunktion eines Mittelzentrums klassifiziert. Die weldetiecherBtiede-
rung ist der nachfolgenden Tabelle zu entn@iméiK H KLHU]X .DUWH A=HQWUDOH 2UYV

Tabelle 1: Zentrale Orte im Kreis Ostholstein

Kategorie Ort

Mittelzentrum Eutin

Unterzentrum mit Teilfunktion eines Mittelzentr| Oldenburg
Neustadt

Unterzentrum Fehmarn

Heiligenhafen

Lensahn

Scharbeutz / Timmendorfer Strand

Landlicher Zentralort Ahrensbdk

Gromitz

Grube

Schdnwalde am Bungsberg

Stadtrandkern 1. Ordnung Bad Schwartau

Stadtrandkern 2. Ordnung Malente
Ratekau
Stockelsdorf

Quelle: Regionalplan Schleswig-Holstein Ost (2004)
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2.2 Einwohner

Der Kreis Ostholstein als Kreis im landlichen Raum ist gepragt von teils kleindtengy&trandied
kompakten, gewachsenen Siedlungskernen, die von Neubaugebieten umfasst veentiem. Im ges
Kreisgebiet leben insgesamt 200.977 Menschen (Stand 7.10.2019).itbiehéuBehsitkarungs-

dichte betragt Menschen je kider an Libeck angrenzende sidliche Bereich des Kreises ist dichter
besiedelt als der nérdliche Teil Ostholsteins. Die hdchste Bevolkerurigdiichtcisivartau, Eu-

tin, Heiligenhafen, Neustadt und Timmendorfer Strand vorhanden. In diesed Gtuinden

leben mit ca. 70.000 Einwohnern mehr als ein Drittel der Bevolkerung Ostholsteiwdifedtere ein

starke Stadte und Gemeinden sind Oldenburg, Ratekau, Scharbeutz und @eockeisdone

wesentlich geringere Bevélkerungsdichte haben. Bis auf Oldenburg und iébidtiedbafsich

auch diese Orte im siidlichen Teil des KreisgeWietesk H KLH U] X .eb denSth@te Al Q ZRK Q
*HPHLQGHQ  XQG A(LQZRKQHU GHU 6WIGWH XQG *HPHLQGHQ DX

Tabelle 2: Einwohner und Einwohnerdichte der Stadte und Gemeinden im Kreis Ostholstein

Stadt / Gemeinde Einwohner 2019 Flache (gkm) Einwohnerdichte
Ahrensbok 8.222 95,38 86
Altenkrempe 1.109 36,64 30
Bad Schwartau, Stadt 20.080 18,39 1092
Beschendorf 517 8,54 61
Bosau 3.383 64,25 53
Dahme 1.255 9,13 137
Damlos 614 9,35 66
Eutin, Stadt 16.950 41,4 409
Fehmarn, Stadt 12.753 185,45 69
Gonhl 1.104 21,2 52
Gremersdorf 1.511 45,78 33
Gromitz 7.309 51,08 143
Grof3enbrode 2.185 20,98 104
Grube 1.053 20,2 52
Harmsdorf 650 17,82 36
Heiligenhafen, Stadt 9.194 18,12 507
Heringsdorf 1.116 29,42 38
Kabelhorst 431 5,74 75
Kasseedorf 1.450 33,77 43

14
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Stadt / Gemeinde Einwohner 2019 Flache (gkm) Einwohnerdichte
Kellenhusen 1.154 8,15 142
Lensahn 4,948 27,7 179
Malente 10.845 69,06 157
Manhagen 378 9,63 39
Neukirchen 1.166 28,5 41
Neustadt i. H., Stadt 15.050 19,74 762
Oldenburg i. H., Stadt 9.846 39,67 248
Ratekau 15.196 59,6 255
Riepsdorf 912 25,81 35
Scharbeutz 11.344 52,24 217
Schashagen 2.119 41,46 51
Schénwalde am Bungsbel 2.594 39,06 66
Sierksdorf 1.632 19,5 84
Stockelsdorf 16.958 56,7 299
Susel 5.055 75,31 67
Timmendorfer Strand 8.740 20,12 434
Wangels 2.152 67,12 32

Kreis Ostholstein 200.977 1.392,03 144

Quelle: Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein 2019

2.3 Mobilitatsverhalten

Auf Grundlage der Marktanalyse, die jahrlich von der NAH.SHjegkb&ragird, lassen sich Aus-
sagen und Rickschlisse fir das Mobilitatsverhalten und die OPNV-¢tadieinageeth im Kreis
Ostholstein ziehen. Der aktuellste Bericht der Marktforschung beruht auf de@@3&teim ales
Markanalyse werden je nach Fragestellung neben der Landesebene ebenkzitisthen den
*HELHWVNDWHJRULHQ-ANUHKQI®HLEHL BWIGX\QHE AOHDIG OLFKH
letzte Kategorie fallt der Kreis Ostholstein, sodass deren Daten reprasénidais slothlitatsver-
halten im Kreis genutzt werden kénnen.

Der modal split (der Anteil der Verkehrsmittiéaiéegen) in den l&andlichen Kreisen wird deut-
lich von der Pkw-Nutzung bestimmt. Rund zwé¢aDeitté/ege werden als Fahrer oder Beifahrer
im Pkw zurlickgelegt. Ein weiteres Viertel dewé/dge mit den Verkehrsmitteln der Nahmobi-
litdt (zu Ful® und Fahrrad) zuriickgelegt. Derdantiilentlichen Verkehrsmittel in Ostholstein

15
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(siehe Abbildung 2) liegt mit ca. 4,5% zwar emdarties- und bundesweiten Durchschnitt von
7,2% bzw. 10%, entspricht jedoch dem Schnittdnddehen Kreisen in Schleswig-Holstein.

Abbildung 1: modal split in landlichen Kreisen, Schleswig-Holstein und Deutschland im Jahr 2017

landliche Kreise  15,3% 11,0%'47,4% 61,8%

Schleswig-Holstein ~ 16,1% 12,7% l6,9% 57,0%

Deutschland 22% 11% . 14% 43%

zu FuR mFahrrad mOV MIV Mitfahrer MIV Fahrer

Quelle: TARGET GROUP 2018, BMV!I ét al, 2019

Die OPNV-Nutzung im Kreis Ostholstein ist innerhalb der letztere x@m3)a%o auf 4,5% leicht
gestiegen, was u.a. auf zusatzliche Nachfrage im SPNV zuriickgefahr vizieseenkspricht auch
dem landesweiten Trend. Im Vergleich zu den jahrlichen Entwicklungen in Schieseiyvbliokite
die OPNV-Nachfrage in Ostholstein deutlicher. So sind teilweise GefatigeumonSisizu 2,3%
vermerkt.

1 http://www.mobilitagt-deutschland.de/pdf/infas_Mobilitaet_in_Deutschland_2017_Kurzreport_D8atdfr(Abruf
10.10.2019)
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Abbildung 2: Veréanderung des OV-Anteils im Kreis Ostholst&@ 1007
8,0%
7,0%
6,0%
5,0%
4,0%
3,0%
2,0%
1,0%

0,0%
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

e Ostholstein Schleswig-Holstein

Quelle: TARGET GROUP 2018

Abbildung 3 und Abbildung 4 verdeutlichen, dass Kinder und JugSudiideeraien und Schiler
eine wichtige Nutzergruppe fiir den OPNV darstilR0% bis 25% nutzen Kinder und Jugendliche
zwischen 9 und 17 Jahren den OPNV (iberproportional stark. Bei Nuirhetiedsjahr sinkt die
Nachfrage auf bis zu 5,1% bei den 35- bis 59-Jahrigehidravaikkelbei diesen Gruppen die Pkw-
Nutzung am hochsten. Auch altere Menschen ab 60 nutzen den Pkwsishms&iarioch Vergleich

zu den anderen Verkehrsmitteln, sie nutzen den OPNV fiir nur 5,4% ihrer Wege.

Abbildung 3: Anteil der Verkehrsmittel an allen Wegen in Schleswig-Holstein nach Altersgruppen

unter 5 Jahre |
5-8 B
0-13 —
18- 25 I
26 -34 I
35 - 59 ]
60 Jahre und &lter B

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 1(

zu FuR mFahrrad mOV MIV Mitfahrer MIV Fahrer

Quelle: TARGET GROUP 2018
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Raumstruktur - 2.3 Mobilitatsverhalten plan mObll

Im Zusammenhang mit der Verkehrsmittelwahl der unterschiedlichen Altersgrupplerbéassen s
modal split bei den Wegezwecken Parallelen erkennen. Der Ausbildungsverlezir,adisr nah
schlieRlich von Kindern und Jugendlichen getatigt wird, hat mit 24%teleORdYANteil. Fur
diesen Zweck werden auch die meisten Wege mit dem Fahrrad zurtickgelegt (20%).

Fur alle Zwecke werden jedoch die meisten Wege mit dem Pkw als FahreeoderiB&idalegt
Insbesondere fur den Arbeits-, Dienst- und Einkaufsweg findes¥itrealal split eine sehr hohe
Pkw-Nutzung statt.

Fur Ostholstein sowie fiir ganz Schleswig-Holstein als touristisches urd dpiksltidsziFreizeit-
verkehr eine wichtige Rolle. Hier betragt der OPNV-Anteil rund 6%. Die Verteilung der
VerkehrsmittelnachfrageFmizeitverkehr spiegelt sich auch im modal split an Sonn- und Feiertagen
wide. Hier liegt die OPNV-Nutzung bei ca. 2%, was u.a. auf das verringemedfasgebdagen
zurtckgefuhrt werden kann.

Abbildung 4: Anteil der Verkehrsmittel an allen Wegen in Schleswig-Holstein nach Wegezweck

Ausbildung _
Arbeit -
Dienstweg I
Einkaufen .
Freizeit .

0% 10% 20% 30%  40% 50% 60% 70% 80% 90%  A(

zu FuR mFahrrad mOV © MIV Mitfahrer = MIV Fahrer

Quelle: TARGET GROUP 2018

Als wichtigster Grund fur die Wahl des OPNV wird in den landlichen Kreisdinthdigtshtnde
Verfugbarkeit eines (eigenen) Pkw genannt (75%). Als weitere Argumente we aieh fregttiche
zielle Vorteile gegenuber der Pkw-Nutzung genannt. Im Vergleich zu den landssgeiien A
spielen in den landlichen Kreisen hohe Parkkosten oder Staugefahr kaum eine Rolle.
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Abbildung 5: Griinde fiir die Nutzung des OPNV in landlichen Kreisen und in Schleswig-Holstein
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Spritkosten zu hoch gy
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gute Verbindung |

andere Grinde e ——
keine Angabe I
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landliche Kreise m Schleswig-Holstein

Quelle: TARGET GROUP 2018

Fur die Marktanalyse der NAH.SH wurde die Kundenzufriedenheit ienegr splathtiven Kate-
gorien erfasst. Besonders gut bewertet wurde die Erreichbarkeit des ORNM-Sgsieeniseit der
Fahrzeuge sowie das personliche Sicherheitsempfinden beim Budiiedermdpekten entspricht
die Qualitat des OPNV in Ostholstein dem landesweiten Durchschnitt. Bidiffleditteawie die
Reisezeit als Aspekte mit der schlechtesten Bewertung erhalten die Schuln2ién 2,8 bzw.

Im Vergleich zu 2012 hat sich die Bewertung der Betriebszeiten verschechtartddiaufigkeit
und der Sauberkeit der Fahrzeuge haben deutliche Verbesserungen stattgefunden.

Trotz der guten Noten der einzelnen Aspekte wird die generelle Bewertung tderrite/33
insgesamt schlechter bewertet. Dies kann eventuell dadurch begriindet werderistesBeen
fragten das OPNV-Angebot nicht ausreichend bekannt ist undhtareseblechter bewertet wird,
als diejenigen, die den OPNV nutzen und dadurch die einzehedteTadasrten konnen.

Einen weiteren Einfluss auf das Mobilitatsverhalten kann mitunter alkehidienktetwahl der Ur-
lauber wahrend der Sommermonate haben. Die Nutzung des Nahverkehrs inlSteitegwighH
Touristen bei der Anreise und wahrend des Aufenthaltes am Urlaubsodahu@{H P vom Institut
fur Tourismus- und Baderforschung in Nordeuropa GmbH (NIT) untersuchtutaegeatamiach
27 % der Touristen wahrend ihres Urlaubs den Nahverkehr in SchleswighHdlSeialldr Kurz-
urlaubsreisen (2 bis 4 Tage) nach Schleswig-Holstein wird bei dér Bahgiggedutzt, wahrend in
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Raumstruktur - 2.4 Pendler plan mObil

weriger als 5% der Félle der Bus genutzt wird. Der gesamtdeutsche Armisi aeit Aar Bahn
liegt im Vergleich mit 21% deutlich hoher.

Die Anreise fur Urlaube mit mehr als 4 Tagen Aufenthaltszeit am désahisurinur in 7% der
Falle mit der Bahn und in 5% der Falle mit dem Bus. Auch hier liegaridiatgelsen Anteile mit
13% und 9% deutlich hoher.

Fur Schleswig-Holstein sind jedoch auch regionale Unterschiede erkénidés, diar fAnreisen
zum Urlaub an der Nordseekuste die Bahn genutzt wird, wahrentbidi@setefA®stseekiste und
dem ubrigen Binnenland deutlich geringer ist.

2.3.1 OPNV-Nachfrage

Parallel zum Anteil des OV am gesamten Verkehrsaufkommen (vgl. AbbadDR§®) isadhfrage
im Kreis Ostholstein leicht schwankend, befindet sich aber auhsimetenkNiveau von rund
1.100.000 Beforderungsfallen pro Jahr.

Ein groRer Teil der OPNV-Nachfrage wird durch den Schulverkehr gestellt. Aus slieseial&rund
Linien explizit auf die Verkehrsnachfrage der Schilerinnen und Schiléstausgerich

Fur die folgenden Jahre wird erwartet, dass bei gleichbleibender Artgelieisstigiavierenden
Anderungen in der Fahrgastnachfrage im Jedermannverkehr auftreten.

Tabelle 3: Beforderungsfalle pro Jahr aller Linienbundel im Kreis Ostholstein (exkl. Schulverkehr)

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
1.035.00¢ 1.118.00( 977.000| 1.032.000 1.083.00( 1.037.30 (nach Vorlage der
Verkehrsunternehmen
einzutragen)

Quelle: Kreis Ostholstein

Die Anzahl der Beforderungsféalle im Rahmen der kostenlosen Schilerbefordeibrighetnégt j
3.829.500. Die Anzahl der Beférderungsfalle im Kreis Ostholstein belaufisiesataiduf rund
4,87 Mio.

2.4 Pendler

Ein hohes Pendlerautkommen innerhalb des Kreises Ostholstein richiet Maitedzgntrum Eutin
(8.911) und die Unterzentren Oldenburg (5.617) und Neustadt (10.071). Weit&renoidelmerend
flechtungen wiesen Fehmarn (7.822), Bad Schwartau (4.129) und Hgillg@fhadiatsprechend
weisen Eutin (5.396), Neustadt (5.929), Fehmarn (4.031) und Oldenburg (2.9 EMjeadietende
zahlen auf. Auch die meisten Auspendler haben ihren Wohnsit{3rbE)f Neustadt (4.142),
Fehmarn (3.791) und Oldenburg (2.645). Zusatzlich bestehen ausgepragte hRergherverflec
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Raumstruktur - 2.5 Schulstandorte plan mObil

insbesondere Auspendler, in Richtung Liibeck, Hamburg und Kielbé&gichingbigr die Pend-
lerverflechtungen zwischen den Kommunen im Kreis Ostholstein s. Karte Pendler.

Aufgrund der touristischen Bedeutung vieler Stadte und Gemeinden im Kreis steigdeiafZahl d

pendler wahrend der Sommermonate, v.a. die Baderorte weisen zu dieser Zeiteeher Zunahm

Pendlerauf VLHKH KLHU]X .DUWH A3HQGOHU  LP .DUWHQEDQG

2.5 Schulstandorte

Der Schulverkehr stellt insbesondere im landlichen Raum einen bedeutendeerdicfigdben
OPNV dar. Die Schiilerinnen und Schiiler stellen nicht nur das Gros der Falegistdas/sier-
kehrsmittel angewiesen sind, sondern stellen auch die potentiell @BMig&nnden dar. Fir die
Angebotsgestaltung sind daher die Schulstandorte und die SchilerzakletezuMmirRelevanz
sind in erster Linie, die Schulpendler zu den Schulen mit Mittel ufelS0béestiien weiterfihren-
den- und Berufsschule. Die entsprechenden Schulstandorte sind niStadh jeldéerGemeinde im
Kreisgebiet angesiedelt, sodass die Schiilerinnen und Schiiler avfatgewieden sind, um zur
Schule zu kommeW LHKH KLHU]X .DUWH A6FKXOVWDQGRUWH" LP

Der Anteil der Beforderungsfalle im Schulverkehr im Kreis Ostholstein betragivgtwRNa3Po

2014, S. 20). Fur die Zukunft werden leicht sinkende Schillerzahlen pgrogsgasaiattist anzu-
merken, dass der Anteil der unter 18-jahrigen im Kreis Ostholst8 métriceget als im Ubrigen
Schleswig-Holsteintist

Besondere Herausforderungen fir den OPNV stellen sich v.a. durch diefieseBiehdiwch die
Beriicksichtigung der unterschiedlichen Schulformen und ihren jeweailigeruAdfachlusszeiten,
was sich insbesondere mit dem im RNVP definierten Ziel der weiteren tiee§cttiilerbeférde-
rung in den OPNV als schwierig erweisen kann. Entsprechend der Schilerbefindedesyssa
Kreises Ostholstein (Stand 2019) werden explizite Maximalwartezeiten aoig Szwalamdch
Schulschluss festgelegt:

Vor Unterrichtsbeginn betragt die Wartezeit maximal 30 Minutkiatisedistufe 1 bis 4
bzw. 60 Minuten fir die Klassenstufe 5 bis 10

Nach Unterrichtsende betragt die Wartezeit maximal 60 Minuten fir dieféhabsesgt
bzw. 90 Minuten fur die Stufen 5 bis 10

Im Kreis Ostholstein liegen 21 Grundschulen, 1 Grundschule mit Fordénaenizem, 5 F
tren, 15 Gemeinschaftsschulen, 7 Gymnasien sowie 2 Schulen in freier Tragerschaft mit
insgesamt etwa 20.400 Schilerinnen und Schulern.

2 Bertelsmann Stiftung (2011): Deutschland im demographischen Wandel 2030 Sciteesligptitbistein

21

.DUWH



Raumstruktur - 2.5 Schulstandorte

Tabelle 4: Schulstandorte mit Schilerzahlen

plan:mobil

Schulstandort (Schultyp) Schilerzahlen (Schuljahr 2014 / 2
Ahrensbok
Arnesboken-Schule Ahrensbdk mit Au3enstelle Sarau:
Grundschulteil 338
Arnesboken-Schule Ahrenshdk: Gemeinschaftsschule mit
Forderzentrumsteil 356
Bosau
Heinrich-Harms-Schule Hutzfeld (Gemeinschaftsschule mit
Grundschulteil): Grundschulteil 120
Heinrich-Harms-Schule Hutzfeld (Gemeinschaftsschule mit
Grundschulteil: Gemeinschaftsschulteil 242
Bad Malente
Grundschule Sieversdorf 107
Grundschule Malente 229
Schule an den Auewiesen (Gemeinschaftsschule) 358
Bad Schwartau
Grundschule in Rensefeld 376
Grundschule Cleverbrick 226
Schule am Hochkamp (Forderzentrum Lernen) 70
Forderzentrum Schule am Papenmoor k.A.
Gemeinschaftsschule Bad Schwartau: Elisabeth-Selbert-Scl 598
Gymnasium am Muhlenberg 858
Leibniz-Gymnasium 816
Privates Gymnasium Padagogium 253
Berufliche Schule k.A.
Eutin
Gustav-Peters-Schule (Grundschule) 612
Albert-Mahlstedt-Schule (Forderzentrum Lernen) 36
Wilhelm-Wisser-Schule (Gemeinschaftsschule) 620
Carl-Maria-von-Weber-Schule (Gymnasium) 694

22
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plan:mobil

Schulstandort (Schultyp) Schillerzahlen (Schuljahr 2014 / 2
Johann-Heinrich-VoR-Schule (Gymnasium) 599
Berufliches Gymnasium 403
Berufliche Schule des Kreises Ostholstein K.A.
Berufliche Schule des Kreises Ostholstein (AuRenstelle Holg k.A.
Fehmarn
Grundschule Burg auf Fehmarn 258
Grundschule Landkirchen auf Fehmarn 7
Inselschule Fehmarn (Gemeinschaftsschule) 876
Montessori-Schule Fehmarn 85
Gromitz
Grundschule Grémitz 230
Gemeinschaftsschule Gromitz 298
Grube
Grundschule Grube 126
Heiligenhafen
Grundschule Heiligenhafen 229
Warderschule (Gemeinschaftsschule) 312
Lensahn
Grund- und Gemeinschaftsschule Lensahn: Grundschulteil | 269
Grund- und Gemeinschaftsschule Lensahn: Gemeinschaftsy 506
Waldorfschule Lensahn 330
Berufliche Schule k.A.
Neustadt
Steinkamp-Grundschule 469
Schule am Rosengarten (Forderzentrum Lernen) 46
Jacob-Lienau-Schule (Gemeinschaftsschule) 603
Kistengymnasium 538
Berufliche Schule k.A.
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plan:mobil

Schulstandort (Schultyp)

Schillerzahlen (Schuljahr 2014 / 2

Malente-Gremsmiihlen

Landesberufsschule Malente k.A.
Oldenburg

Grundschule am Wasserquell 253
Wagrienschule (Grund- und Gemeinschaftsschule): Grunds{ 78
Wagrienschule (Grund- und Gemeinschaftsschule):
Gemeinschaftsschule mit Férderzentrumsteil 571
Forderzentrum Kastanienhof k.A.
Freiherr-vom-Stein-Gymnasium 663
Berufliche Schule des Kreises Ostholstein k.A.

Schulverband Oldenburg-Land (Gemeinden Wangels, Géhl,

Gremersdorf, Neukirchen und Her

Grundschule Oldenburg-Land des Schulverbands Oldenbur

Hanstihn mit Au3enstellen in Gohl, Gremersdorf und Neukirl 285
Berufliches Gymnasium 343
Amt Ostholstein-Mitte / Schulverband Bungsberg

Friedrich-Hiller Schule Schénwalde am Bungsberg (Grundsq 142
Ratekau

Otfried-Preul3ler-Schule (Grundschule) 175
Grundschule Ratekau 191
Grundschule Sereetz 156
César-Klein-Schule (Gemeinschaftsschule) 852
Scharbeutz

Ostsee-Grundschule 159
Grund- und Gemeinschaftsschule Ponitz 803
Stockelsdorf

Erich-Kastner-Grundschule 201
Gerhart-Hauptmann-Schule (Grundschule) 136
Grundschule Ravensbusch 195
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Schulstandort (Schultyp) Schillerzahlen (Schuljahr 2014 / 2
Gemeinschaftsschule Stockelsdorf 611
Sisel
Grundschule Siisel 203

Timmendorfer Strand

Grund- und Gemeinschaftsschule Timmendorfer Strand:

Grundschulteil 219
Grund- und Gemeinschaftsschule Timmendorfer Strand:

Gemeinschaftsschulteil 282
Ostsee-Gymnasium 780
Berufliche Schule k.A.

Quelle: Schulentwicklungsplan des Kreises Ostholstein, 3. Fortschreibung 2014/15

Weitere relevante Schulstandorte aufRerhalb des Kreises konnen die Oberstufen-&cbeden der H
stadt Lubeck, des Kreises Segeberg (Bad Segeberg) und des Kreises Pldardtétienburg)

2.6  Nahversorgung

In vielen Stadten und Gemeinden des Kreises Ostholstein sind Angebote zurd\hadnensdegun

14 Kommunen verfuigen Uber keine Angebote mit grof3flachigen Einzelhandels@nsiSthoigen.

und Gemeinden Ahrensbok, Bad Schwartau, Eutin, Fehmarn, Gramhiatehdikbgesahn, Malente,

Neustadt i. H., Oldenburg i. H., Ratekau, Scharbeutz, Stockelsdorf, TatnamehdodaNangels

bieten mehrere Einkaufsmaoglichkeiten. Das slidliche Kreisgebiet ist auedaitibcNdhe zu den
Nahversorgungsangeboten im Oberzentrum Lilbeck YdptagtH KLHU]X .DUWH A5DXPVWU
tenband).

2.7 Krankenhauser und Kliniken

Krankenhauser und Kliniken sind im Kreis Ostholstein wichtige Standorteenibésileggptmaler
Bedeutung fur Besucher und Angestellte. V. a. hinsichtlich der Bevilkedungsen®abknen der
Alterung der Gesellschaft wird zukiinftig die Anbindung dieser Einrictguagdarziell wichtige
Aufgabe fur den OPNV darstellen.

Allgemeinkrankenh&user sind in Bad Schwartau, Timmendorferssty&Nels$éidt, Eutin, Malente,
Oldenburg und Fehmarn zu finden. In Timmendorfer Strand, Malente mbeéfiretenasich Fach-
kliniken und Rehabilitationseinrichtungén. HKH KLHU]X .DUWH A5DXPVWUXNWXU’
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Tabelle 5: Krankenhauser und Kliniken im Kreis Ostholstein

plan:mobil

Stadt / Gemeinde

Klinik / Krankenhaus

Bad Schwartau

HELIOS Agnes-Karll-Krankenhaus

Asklepios Klinik am Kurpark

Ostseepraxisklinik

Timmendorfer Strand

Caritas Westfalenhaus

Mutter-Kind-Klinik Maria Meeresstern

Susel DRK Krankenhaus Middelburg
Schon Klinik Neustadt

Neustadt AMEOS Klinikum Neustadt
Sankt Elisabeth Krankenhaus

Eutin Sana Klinik Eutin
August-Bier-Klinik
Muhlenbergklinik

Malente Curtius Klinik

Oldenburg Sana Klinik Ostholstein
Inselklinik (Sana Klinik)

Fehmarn Sudstrand-Klinik (Kinder-Rehabilitation)

Bosdorf (Kreis PIon)

Fachklinik Freudenhol-Ruhleben

Libeck

Praxisklinik Travemuiinde

5 weitere Kliniken im Stadtgebiet

Quelle: eigene Recherche

Zusatzlich sind einzelne Stadte und Gemeinden im Kreis OstholsteinaalsrkamatteDiese sind
der nachfolgenden Tabelle Kommunen zu entnehmen.

Tabelle 6: Kurorte im Kreis Ostholstein

Art des Kurorts

Stadt / Gemeinde

Ostseebad

Neustadt

Scharbeutz

Sierksdorf
Wangels-WeiRenh&auser Strand

Ostseeheilbad

Dahme
Burg auf Fehmarn
Gromitz
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Art des Kurorts Stadt / Gemeinde
GroRRenbrode

Heiligenhafen

Kellenhusen

Scharbeutz-Haffkrug
Timmendorfer Strand
Timmendorfer Strand-Niendorf

Heilbad Bad Schwartau
Heilklimatischer Kurort Bosau
Eutin

Malente-Gremsmtihlen

Quelle: Tourismus-Agentur Schleswig-Holstein, 2017

2.8  Freizeit-, Naherholungs- und touristische Ziele

Mit rund einem Drittel aller Wege ist der Freizeitverkehr ein bedeutender Wegezvadbekit®ie Ba
von Freizeitaktivitdten ist grofl3. Hierzu zahlen bspw. private Besuche aheSipahnimund Kultur-
veranstaltungen, Spaziergdnge oder der Besuch von gastronomischen Einrichitamieigsiriereize
bei der Planung des OPNV zu beriicksichtigen. Neben Sportstatten, z.B. Scndimshissder, s
dere Ziele der Naherholung oder Sehenswiirdigkeiten fiir den OPNV planbare Zigldewelche a
Karte Raumstruktur verortet sind.

Der Tourismus stellt im Kreis Ostholstein einen bedeutenden WirtschaftsfaktoroddnetielalsEP

gesamte Gebiet als Schwerpunktraum fr Erholung und Tourismus auslaxddbenadtsbezoge-

nen touristischen Zielen wie den Ostseestranden und den inlandischen Seengibid¢en sind
nachfolgenden Tabelle bedeutende touristische Einrichiihg¢lK H KLHU]X .DUWH A5DXPV'
Kartenband).

Tabelle 7: Freizeit-, Naherholungs- und touristische Ziele im Kreis Ostholstein

Stadt / Gemeinde Ziel
GroRRenbrode Ostsee Erlebniswelt
Heiligenhafen Fischereihafen mit Museumsbriicke

Marina Heiligenhafen

Erlebnisbriicke auf dem Steinwarder

Aktiv-Hus- Indoo6SLHOZHOW A6FKDW]LQVHO

Heimatmuseum Heilighafen

Naturschutzgebiet Graswarder
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plan:mobil

Stadt / Gemeinde

Ziel

Fehmarn Meereszentrum Fehmarn
Hafen und U-Boot-Museum
Fehmare

Oldenburg Wallanlagen

Wangels Abenteuer Dschungelland Weissenhauser Strand
Ferienpark Weissenhauser Strand

Lensahn Museumshof Lensahn

Gromitz Gromitzer Welle
Zoo Arche Noah

Sierksdorf Hansa Park

Susel Wasserski- und Wakeboard-Park

Schonwalde am Bungsberg

Erlebnis Bungsberg

Eutin Schloss Eutin
Kellersee
Schwimmbad Eutiin
Malente Dieksee

Wildpark Malente

Timmendorfer Strand

Sea Life

Vogelpark Niendorf

Ratekau

Karls Erlebnisdorf Warnsdorf

Scharbeutz

Ostsee-Therme

Bad Schwartau

Holstein-Therme

Quelle: eigene Recherche

Wahrend der Sommersaison, aber vermehrt auch ganzjahrig, tragen die Tourigemmelieinem
chen) temporaren Bevolkerungszuwachs in der Region bei, was eine Zunatmsoaie \ERag
Fahrzeugen mit sich bringt. Sie reisen tUberdurchschnittlich haufigkmitadenmd nutzen diesen
auch vor Ort, was eine deutliche Belastung des StralRenraumes bedeutet.

Im Jahr 2015 wurden im Kreis Ostholstein in 944 BeherbergungsbetreztRetiaitiapazitat von
46.247 Betten rund 6.3 Millionen Ubernachtungen mit einer durchschnittlichliestAuéevin 4,8

Tagen verzeichne LHKH KLHU]X .DUWH ASUODXEHU  LP .DUWHQEDQG
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Tabelle 8: Anzahl der Beherbergungsbetriebe und Gastebetten im Jahr 2015

plan:mobil

Gedffnete Anzahl
Stadt / Gemeindg Beherbergungsbetriell Gastebetten| Gastetbernachtung( Aufenthaltsdaue
Ahrensbok 4 69 1.712 1,57
Altenkrempe - - - -
Bad Schwartau 7 428 117.282 8,13
Beschendorf 1 - - -
Bosau 11 452 43.072 3,57
Dahme 88 2.398 251.769 7,55
Damlos - - - -
Eutin 11 392 32.024 2,35
Fehmarn 1.662 ca. 18.800 2.640.916 6,25
Gohl 1 - - -
Gremersdorf 3 280 25.097 1,98
Gromitz 134 7.386 906.268 5,55
Grol3enbrode 20 1.095 159.789 8,98
Grube 4 86 5.031 51
Harmsdorf 1 - - -
Heiligenhafen 20 8.132 884.636 3,34
Heringsdorf 7 421 38.572 8,19
Kabelhorst 2 - - -
Kasseedorf 3 48 3.251 18,68
Kellenhusen 83 2.440 241.221 7,59
Lensahn - - - -
Malente 45 2.139 364.871 5,64
Manhagen 3 59 2.483 9,59
Neukirchen 6 218 13.280 7,48
Neustadt 27 1.139 184.596 5,08
Oldenburg 4 91 12.311 1,45
Ratekau 17 813 66.529 3,65
Riepsdorf 4 80 2.017 4,52
Scharbeutz 79 3.305 449.296 3,9
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Gedffnete Anzahl
Stadt / Gemeindg Beherbergungsbetriell Gastebetten| Gastelibernachtung( Aufenthaltsdaue

Schashagen 10 430 50.288 7,41
Schoénwalde am
Bungsberg 8 230 20.400 5,53
Sierksdorf 17 1.101 121.661 5,15
Stockelsdorf 2 - - -
Sisel 5 147 14.927 3,64
Timmendorfer
Strand 99 5.579 987.556 4,1
Wangels 4 - - -
Kreis Ostholstein 944 46.247 6.211.599 4,78

Quelle: Statistische Amter des Bundes und der LanBerpB8h&ind Beherbergungsbetriebe mit 10 und mehr Schafgele-
genheiten bzw. Campingpléatzen mit 10 und mehr Stellplatzen.

2.9  Ubergeordnete Rahmenbedingungen

2.9.1 Rechtliche Vorgaben

2.9.1.1Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

Grundlegend ist die seit 03.12.2009 giltige Verordnung (EG) 1370/ 2007. Siecéhilteiiechben b
lichen Anforderungen an die Finanzierung von Verkehrsdiensten auch Regelungentither die Verga

Die Verordnung gilt unmittelbar und setzt sich gegen nationale Rechtsiormen durc

2.9.1.2Regionalisierungsgesetz (RegG)

Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehisl@stangen a
Aufgabe der Daseinsvorsorge wird im Regionalisierungsgesetz definiertifkeiténstéerden
durch das Landesrecht bestimmt. Zur Starkung der Wirtschaftlichkeit der Vieukehisttohdigu-
sammenfiihrung der Zustandigkeiten fiir Planung, Organisation und FindegieQPNV
anzustreben. Das RegG definiert Bundesmittel, die den Landern inshesomalereeizing des
SPNV zur Verfigung gestellt wird.

Das Regionalisierungsgesetz wurde im 2012 an das européische Recimdaveyspeissauf die
Verordung (EG) Nr. 1370/2007.
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2.9.1.3Personenbeférderungsgesetz

In der zum 1. Januar 2013 in Kraft getretenen Novelle des PersonenbefOrte(BBgsGoseixd
in 8 8 Abs. 3 als Zielsetzung des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) eiecBaatecichend
nung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen definiert:

AU GLH 6LFKHUVWHOOXQJ HLQHU DXVUHLFKHQGH® 9dHGLHQXC
fentlichen Personennahverkehr sind die von den L&ndern benannten(Refyaoemirager)
zustandig. Der Aufgabentrager definiert dazu die Anforderungen an \@Qutditgtuled Verkehrs-
angebotes, dessen Umweltqualitat sowie die Vorgaben fur die verkehrsmittelliibéegreiiende In
der Verkehrsleistungen in der Regel in einem Nahverkehrsplan. Der Nahueakeiedpédange
der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschréankten Menschegiehizulé®mricksichtigen, fur
die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Jnearol82hdige Barriere-
freiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nichtdeofelahverkehrsplan Ausnahmen
konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Augsditiehdilorgaben
und erforderliche MalRnahmen getroffen. Bei der Aufstellung des Nahveskedhidiplanshande-
nen Unternehmer friihzeitig zu beteiligen; soweit vorhanden sind Belanéteatgiebeder
Behindertenbeirate, Verbande der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingesahrgakterund
Fahrgastverbénde anzuhoren. lhre Interessen sind angemessen urduigkfimiail beriicksich-
WLIJHQ « °

Der Nahverkehrsplan dient somit als Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV. DieuRégélungen
stellung von Nahverkehrsplanen sowie die Bestimmung der Aufgabentrager des QRNV bleiben
Landern vorbehalten.

2.9.1.4Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen

Neben dem PBefG und dem OPNVG sind im BGG Aussagen zenb@eitadtirag des OPNV fest-
gesetzt.

GemaR § 8 Abs. 2 des Behindertengleichstellungsgesetzes (BG®)lvom 01.LVW GLH A+HUVWI
von Barrierefreiheit in den Bere@Qhéo DX XQG 9HUNHKU™ X JHZIKUOHLVWHQ 'R

f A6RQVWLJH EDXOLFKH RGHU DQGHUH $QODJHQ |IIHQWOLFK
zugéangliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im Offentlichen Persaimahverkeh
nach MalRRgabe der einschldgigen Rechtsvorschriften des Bundes bagdetalfieri 2\Wei-
tercHKHQGH ODQGHVUHFKWOLFKH 9RUVFKULIWHQ EOHLEHQ X

Barrierefreiheit wird im 8§ 4 BGG wie folgt definiert:

f A%DUULHUHIUHL VLQG EDXOLFKH ¥obrischeRegbratchsgdgénQ ODJHQ
stéande, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visuelladgtmifeatio
und Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiglfié; benn s
hinderte Menschen in der allgemein tblichen Weise, ohne besondere BErethwernis
JUXQGVIW]OLFK RKQH IUHPGH +LOIH ]XJIQJOLFK XQG QXW]E
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2.9.1.50PNV-Gesetz des Landes Schleswig-Holstein

Das am 1. Januar 1996 in Kraft getretene OPNV-Gesetz (OPNVG) in s€iassiaiguedien16.
Januar 2019 definiert in seinem ersten Abschnitt die Zielahenldag@PNV in Schleswig-Holstein
sowie die Inhalte des Landesweiten Nahverkehrsplans (LNVP, siélfXapited der Regionalen
Nahverkehrsplane.

Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevoélkerung in allen rahdesteies-

leistung im OPNV ist eine Aufgabe der Daseinsvorsorge. Dariiber hinaus sail Her<xENkg
und Sicherung gleichwertiger Lebensbedingungen sowie der Verbesserungimfeastierkteinys
des Umweltschutzes und der Verkehrssicherheit dienen.

Der OPNV soll eine attraktive und umweltvertragliche Alternative zum motorisiertenkatividualver
(MIV) darstellen und so geférdert werden, dass eine Verlagerung devdtackfiddgaim OPNV
stattfindet oder zumindest keine weitere Zunahme des MIV stattfindet. do#dveedeisbau und
Finanzierung der OPNV eine hohere Prioritét als der MIV haben.

Bei der Planung des OPNV-Angebots sollen die Bedurfnisse von
f Schulerinnen und Schiilern,
f Auszubildenden und
f Berufstatigen
und besonders die Belange von
f Kindern,
f alten Menschen und
f Personen mit Behinderungen und sonstigen Mobilitatsbeeintrachtigungen sowie
f das Mobilitatsverhalten von Frauen
bertcksichtigt werden. Auch die besondere Verkehrsnachfrage im Tourismus se#reiegeplant

Die freiwillige Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung obliegt démolkiesis &s Aufga-
bentrager.

Als Rahmenpléne stellen die Aufgabentrager Regionale Nahverkehrsplane auf. Digeadeiissen f
inhaltliche Punkte behandeln

1. verkehrspolitische Ziele

2. Bestand des gesamten OPNV-Netzes und zukiinftige Entwicklung des uleiigen OPNV,
schlielich der Verknupfungspunkte mit allen Gbrigen Verkehren

3. Bestand der vorhandenen Verkehrsunternehmen
4. Bestand und zukinftige Entwicklung des Fahrgastaufkommens

5. Zukunftige Anforderungen an
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a. Fahrzeuge

b. bauliche Anlagen

c. Fahrplane

d. Linienfihrungen

e. Serviceleistungen

f. Tarifstrukturen

g. Barrierefreiheit
6. Konzeption fur die Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung
7. Vernetzung der verschiedenen Verkehrstrager und Verkehrsmittel

8. Investitionsplanung fur die 6ffentliche Infrastruktur im tibrigen OPNV, eingel\é&tich
knupfungspunkte der verschiedenen Verkehrsmittel

9. Finanzierungsrahmen

10. Organisation

2.9.1.6Landesbehindertengleichstellungsgesetz (LBBG)

Das LBBG des Landes Schleswig-Holstein in der Fassung vom 18&ich200®Bsstitigung der
Benachteiligung von Menschen mit Behinderung sowie die Schaffung gleiclensbégin duei-
gen und der Chancengleichheit fir Menschen mit Behinderung zum Ziel.

Die Schaffung eines barrierefreien OPNV ist eine Aufgabe, um dieserdieien. Neubauten,
groRe Um- und Erweiterungsbauten offentlich zugénglicher Verkehrsanlagen Beféielaieue
rungsmittel fir den OPNV sind unter Beriicksichtigung von Menschen mitgBediedderun
Mobilitatseinschrankung zu gestalten oder durchzufiihren (vgl. LBGG 811, Abs. 2).

Ausnahmen konnen hinsichtlich groRer Um- und Erweiterungsbautewegdstatteenn die An-
forderungen an die Barrierefreiheit nur mit einem unverhéaltnismagigen ki diiiftvarerden
koénnen.

2.9.1.7Landesverordnung Uber die Finanzierung des OPNV mit Bussen und U-
Bahnen (OPNVFinV SH)

Die Landesverordnung beschreibt die Verteilung der zur Verfligung stehenduittelaleshbhs-

des Schleswig-Holstein an die Kreise und kreisfreien Stadte in ilmexl&duitgjabentrager fir den
straBengebundenen OPNV und Genehmigungsbehdrden. Die OPNV-Mittel setzgessihieaus fes
benen Landesmitteln sowie jahrlich um 1,8% dynamisierten Regionalisiaraugsmittedn.

Die OPNV-Mittel sollen furr folgende Zwecke verwendet werden:
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f zur Finanzierung von gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen im OPNV

zur pauschalen Abgeltung mdglicher Anspriiche von Verkehrsunternehmen auf Ausgleichsleis-
tungen im Ausbildungsverkehr

f zur Investition in OPNV-Infrastruktur

zur Finanzierung von OPNV-Untersuchungen, MarketingmaRnahmen seniegligesord
Gesamtsystems Bus/Bahn

zum Ausgleich des mit der OPNV-Aufgabentragerschaft und der Ubernahmie der Genehm
gungsbehdorde fur den Linien- und Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen verbundenen
Aufwandes

2.9.1.8 Schulgesetz des Landes Schleswig-Holstein (SchulG)

In 8114 des SchulG wird die Zustandigkeit sowie Ausnahmen fir die SchigatbfifedeSomit

sind die Schultrager der in den Kreisen liegenden 6ffentlichen SchtdgeradenSchilerbeférde-
rung flr Schilerinnen und Schidée Grundschulen, Jahrgangsstufen funf bis zehn der
weiterfuhrenden allgemein bildenden Schulen sowie Forderzentren besucimveiblagod sind

die Kreise Trager der Schilerbeférderung fur

Schilerinnen und Schiiler, die in ihrem Gebiet ihre Wohnung haberifantiieeSthule
der in Satz 1 genannten Schularten auRerhalb der Kreise besuchen

f Schilerinnen und Schiuler staatlicher Schulen, die in ihrem Gebiet liegen

Falle, in denen der Kreis die Tragerschaft an sich zieht, weil sonst eikdPanaielve
Schulbussen entstehen wiirde

Die Kreise bestimmen durch Satzung, welche Kosten flir die Schilerbeférderung als notwendig aner-
kannt werden. Die Satzung kann vorsehen, dass nur die Kosten ndivwkadigisirBesuch der
nachstgelegenen Schule der gleichen Schulart entstehen wiirden.

Schiulerbeférderungssatzung des Kreises Ostholstein

Die Satzung mit dem aktuellen Stand vom 5. April 2019 regelt die AregrKestemiid die Befor-

derung von Schuilerinnen und Schulern der Grundschulen, der Klassenssifeahfurdebi
weiterfihrenden allgemeinbildenden Schulen und der Férderzentren zwisctreond/@uisil-
VWDQGRUW LQQHUKDOE GHV .UHLVHV 2VWKROGM® Kosten $0V AQR
definiert, die anfallen, wenn ein Verkehrsmittel zum Erreichen des Sthyktanzioverden muss,

weil der Schulweg auf andere zumutbare Weise nicht zuriickgelegt werden kaneg Digr @shulw

nicht zumutbar, wenn er

f 2km fur Schilerinnen und Schuler bis zur vierten Klassenstufe
f 4km fur Schulerinnen und Schiler bis zur zehnten Klassenstufe

Ubersteigt.
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Die Befoérderung der Schilerinnen und Schiuler kann Uber

offentliche Verkehrsmittel des Linienverkehrs nach 842 PBefG und nacmfdirdesHilg
senbahngesetzes,

f Sonderformen des Linienverkehrs nach 8§43 Nr. 2 PBefG,

angemietete oder eigene Fahrzeuge des Tragers der Schilerbeforderung irfrdigdrmen des
stellten Verkehrs (Freistellungsverordnung vom 30.08.1962 (BGBI. | S. 601) oder

f sonstige Kraftfahrzeuge in begrindeten Ausnahmefallen

durchgefuhrt werden. Dabei sind die Beférderungsarten unter BeriicksichtigutigudeitZAtim
Schilerinnen und Schdler, der Interessen des Gesamtverkehrs und der Wirtsclaftladideit in
genannten Reihenfolge anzuwenden.

Die Schuilerbeférderungssatzung definiert zudem in 87 die Zumutbarkeitsgganziéentlichen
und freigestellten Verkehr. In diesem Sinn sind Beférderungeniméndenkehr oder Schiler-
Sonderlinienverkehr nicht zumutbar, wenn

f regelmafige Wartezeiten von mehr als 30 Minuten vor Unterrichtsbeginn oder 60 Minuten nach
Unterrichtsschluss fir Schilerinnen bzw. Schiller der Grund- und Sondemahkilas-(bis
senstufe 4) - 60 Minuten vor Unterrichtsbeginn oder 90 Minuten nach Unterridhtdischluss f
Ubrigen Schiilerinnen bzw. Schiiler entstehen, ohne dass beaufsichtigter Aofenthaltsra
Verfligung steht oder

der Weg von der Wohnung zur Haltestelle oder von dieser zur Schule die zemutbgre Entf
des Schulwegs Uberschreitet.

Die notwendigen Kosten fir die Schilerbeférderung sind

die Ausgaben fur Schilerfahrkarten nach dem kostengiinstigsten TefdrtigrdiegBzwi-
schen Wohnort und Schulort bei der Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel

f die Kosten fur den Linienverkehr, der fir den Schilerverkehr geoffnet ist

die Kosten fir die Anmietung von Bussen fir die Schiilerbeférderung odesrdierentsteh
Kosten bei der Nutzung von Sonderformen des Linienverkehrs

f die Kosten fur den Einsatz eines eigenen Busses des Tragers der Schigerbeforderu

2.9.2 Bilanzierung des dritten RNVP des Kreises Ostholstei2(20) 4

Seit der Erstellung des dritten Nahverkehrsplans im Jahr 2014rHaPbivhimeKreis Ostholstein
weiterentwickelt. Die zentralen umgesetzten Mal3nahmen richten sichizerzisteigérung be-
stehender Linien sowie einer Anpassung des Angebots fur die landlicheren Bereich

Auf einzelnen Linien wurden die Fahrplane und Linienverlaufe dahiagetdsTt, dass sinnvolle
Verknipfungen zu anderen Linien entstehen oder parallele Angebote verraied&iirvebed
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landlichen Bereiche formuliert der NVP die Ausweitung des Anrufbus-SystemsieDjedesh
nach der Testphase aus Griinden der Wirtschaftlichkeit eingestellt. AlseSesafmigieldt wurde
das DorfBus-System konzipiert, welches bereits in einzelnen Gebieteneilegelketitasurde.

Weitere umgesetzte MalRnahmen beziehen sich auf die barrierefreiedeestdfasigiktur und
Fahrzeug sowie den Neubau des ZOB in Eutin.

Die tabellarische Bilanzierung des dritten RNVP des Kreises Ostindisteiicthah Anhang (9 9.1)

2.9.3 Aussagen relevanter Planwerke

2.9.3.1Landesentwicklungsplan Schleswig-Holstein 2010 (LEP)

Im Landesentwicklungsplan werden die zentralen Orte sowie relevante Schwerpuriktriume und
wicklungsachsen definiert. Die zentraltrtliche Gliederung findet sich in Kapitel 2.1

Hinsichtlich der raumlichen Entwicklung sind v.a. die Landesentwickiuh{jbacksNeustade
Oldenburg FehmarniDanemark) und Lubé&ockelsdoABad Segeberg zu nennen.

Nahezu die komplette Ostseekiiste wird als Schwerpunktraum fur TourtsohursguehefiBrert. Die
dahinter liegenden Bereiche in Richtung Landesinnere sind als Entwietdutigdgriyismus und
Erholung ausgewiesen.

Dichter besiedelte Ordnungs- und Verdichtungsrdume finden sich vorrauligr ibinb/abd (Bad
Schwartau, Stockelsdorf, Ratekau, Timmendorfer Strand und Scharbeutz). e S@tvatr &u-

tin, Bad Malente und PI6n sowie Neustadt und Umgebung als dichieStediddeitand-Bereiche
im landlichen Raum ausgewiesen.

Fur die Entwicklung des OPNV definiert der LEP folgende Grundsatze und Ziele:

A'LH 9HUEH VYV HBediéniinGhatlog 8l2@ in verdichteten Gebieten, in denen es
bereits erhebliche Engpasse im Strallennetz und unvertretbare Auswirkunigehesntf die S
wicklungg EW HLQH JUR%H %YHGHXWXQJ ~

A,Q OIQGOLFKHQ 5IXPHQ NRPPW HV DXI HLQH JXWH 9HUNQ-=S
verzichtbaren Personenkraftwagens (Pkw) mit dem OPNV-Netz, f&smbidteate

Park+Ride-Anlagen mit Bus- und Schienenangeboten, an. Hiegugfleeible und multi-
IXQNWLRQDOH %HGLHQXQJVIRUPHQ DQJHPHVVHQH /|VXQJHC

Fur die Aufstellung von Nahverkehrsplanen soll laut LEP folgende Punkte berid&gichtigt we

Im Rahmen des demographischen Wandels werden sich das Mobilitdtsverhalten und die
Anspriiche an den Schilerverkehr andern.

Die besonderen Einwohner- und Beschaftigungsentwicklungen in der Metropolregion
Hamburg und im Einzugsbereich der kreisfreien Stadte soll im Berufsperytghr, i
dungsverkehr, aber auch im Freizeitverkehr berticksichtigt werden.
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Der OPNV soll alteren Menschen und Menschen mit Behinderung eine Teilhabe am ge-
sellschaftlichen Leben ermdglichen. Dabei ist nicht nur ein barrierefreier @®NV, sond
auch eine gute Erreichbarkeit des Angebots von Bedeutung.

Die zentralen Orte und die Gemeinden mit Uberértlicher Versorgungsfunktion sind unter-
einander zu verbinden.

f Neue gréRere Wohn- und Gewerbegebiete sind an den OPNV anzuschlieRen.

Zwischen den Verkehrsnetzen des Offentlichen Personenverkehrs sowie zwischen OPNV

und Individualverkehr sollen in den Siedlungs-, Versorgungs- und Zstieitsplat
punkten gute Verknipfungen sichergestellt werden.

Die zusatzliche Nachfrage in den Sommermonaten durch Urlauber und Toaristen ist ei
wesentliche BestimmungsgroRe fiir die OPNV-Planung.

f Die Belange des Erholungs- und Urlaubsverkehrs sollen berticksichtigt werden.

f Die verkehrliche und tarifliche Kooperation auf Basis des SH-Tatds aofigebaut
werden.

2.9.3.2LNVP Schleswig-Holstein

Der landesweite Nahverkehrsplan Schleswig-Holsterin bis 2017 neanberneldtedes SPNV zwei
relevante geplante Streckenmaf3Bhahmen.

Zum einen soll im Rahmen der festen Fehmarnbeltquerung ein neues iX¥prgsbltien Zwei-
stundentakt zwischen Libeck und Puttgarden (und weiter nach Daneneartilaudisenneuen
Bahntrasse entstehen. Die Regionallinie zwischen Liibeck und Neustadt soll Staitddniakh
verkehren. Entsprechend der neuen Streckenfiihrung soll in der Gemeinde atelahehmalt
tepunkt errichtet werden.

Zum anderen soll das stiindliche Angebot des Regionalexpresses auf der Vettitidaok ixeel
schleunigt werden, sodass die beiden Oberzentren in unter 60 MinutamwertendDer Takt-
Knotenpunkt Eutin bleibt voraussichtlich erhalten.

Aussagen zum$D %o HQIJHEXQGHQHQ g319 QHQQW GHU /193 LHQ GHP
Mdglichkeiten einer Steigerung des OPNV-Marktanteils um 50% erlautert. Hierstirttdein-

satz flexibler Bedienungsformen empfohlen, um eine Grundversorgung zu sickiassistaeler
OPNV nicht aufrechterhalten kann. Liicken im SPNV-Verbindungsangebot soitea Sctuteliei
busse geschlossen werden. Des Weiteren findet sich in dem Kapitel denrVoekorgadichtung

auf einen T30 zwischen Lubeck und Neustadt inklusive der Einriahkedgepenkte unter dem
Gesichtspunkt der Entwicklung einer S-Bahn Lubeck.

AuRerdem wird die Verbindung Ki€itjenburg Oldenburg (von der Linie 310 bedient) als mogliche
Relation fur einen Schnellbus genannt.
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2.9.3.3Integriertes Klimaschutzkonzept des Kreises Ostholstein

Der Kreis Ostholstein hat im Jahr 2016 mit dem Integrierten KlimaptleutekSirzg¢egie entwi-
ckelt, die auf mehreren Ebenen tber Multiplikatoren und Synergien dazaobeitia@d2-Werte
zu reduzieren und tber MalRnahmen die verschiedenen oOffentlichen umtigmeafeidern nach-
haltig und klimafreundlich zu gestalten. Ubergeordnete Klimaziele siGdobaled2Grad-Ziel und
die klimapolitischen Ziele der EU und der Bundesregierung.

In dem Handlungsfeld Verkehr und Mobilitéat werden v.a. MalRnahmendiafdefitutzung von
Elektromobilitat starkt. Dartiber hinaus sind folgende Ziele von BedeutumgwiickIdiegEdes
OPNYV in Ostholstein:

Verbesserung der Zuganglichkeit zu bestehenden OPNV-Angebloieh die ausrei-

chende Bereitstellung leicht verstandlichen Informationsmaterials und der Vermarktung des
Angebots in dem corporate design des NAH.SH, sodass auch Gelegenheitsrstiézer wie Touri
den OPNV besser nutzen kénnen.

Ausweitung der bedarfsgesteuerten OPNV-Arfijeleite nachhaltige Sicherung der
Grundversorgung auf3erhalb des Linienverkehrs, dabei konnen auchAaiteietie eie
Bilrgerbusse, lokales Carsharing sowie alternative Antriebe bertcksichtigt werden.

Einrichtung von Pendlerparkpléatzen an strategischen Rufikien von Park+Ride-Anlagen
zur Forderung der Mitfahrgelegenheits- und OPNV-Nutzung, wenn moglsibheueh mit
Abstellanlagen fur Fahrrader und Pedelecs.

Optimierung der Verkehrsmittelverkniipfuraglurch den Ausbau bedeutender Haltestellen
und -punkte zu Mobilitatsstationen und der Bereitstellung von gesichertéstetianiada
gen. Auch die Fahrradmitnahme im OPNV soll weiter vorangetrieben wezdéned/ithilf
Schnittstellenmanagements kann die Verkehrsmittelverknipfung orghwesieessart
werden.

2.9.3.4Fachbeitrag zur Neustrukturierung des Busliniennetzes im Kreis Ost-
holstein

Das im Jahr 2019 vom Kreistag beschlossene Konzept zur Neuordnung des OBébieNedzes im
Kreises Ostholstein st zentrale planerische Grundlage fur den 4. RNVP dar. Dabeilstand bei
Entwicklung des Fachbeitrags die zukiinftige Ausgestaltung des OPNWifdgebiaesisarbei-

tung von Hauptkorridoren und deren Bedienung sowie die Sicherstellung einer Grgridversorgu
Bereichen und zu Zeiten mit geringer Nachfrage im Vordergrund. Die irittewn drefotibrten
Qualitatsstandards werden im Anforderungsprofil dieses RNVP weiteredtergiéeiziufvgl. Ka-

pitel 4.3)

Um die OPNV-Angebote in dieser Hinsicht starker zu differenzieren, wurden unterschiktiche
mit entsprechenden Funktionen im Netz sowie Qualitaten in der Bedienung, Medbindung
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ErschlieRung entwickelt. Die bedeutenden Grundmodule fiir das zukitége iOMNEis Osthol-
stein sind

f Regionallinien im Stundentakt

f Regionallinien im Zweistundentakt

f Schulverkehr

f DorfBusse

f StadtBusse Eutin

f Produktprofilierung durch differenzierte Linienkennzeichnungen

f Verknipfungspunkte und Infrastruktur

Abbildung 6: OPNV-Produkte und Netzhierarchie des Fachbeitrags zur Neustrukturierung desBusliniennetz
im Kreis Ostholstein

Regionallinien DorfBus

Kernzeit 07-20 Uhr Kernzeit 07-20 Uhr
weitgehend

weitgehend

T120 bei
T60 Bedarf

Linien vorwiegend
Schulverkehr e

Diese Produkte und Module werden in Kapitel 6 (Weiterentwicklung defg)€feiftsf) and in
Form von MalRnahmen und Prifauftragen konkretisiert.

2.9.3.5Weitere Planwerke der Gemeinden im Kreis Ostholstein

Verkehrsentwicklungsplan Bad Schwartau

Die Bestandsanalyse des VEP aus dem Jahr 2017 (Entwurfsstandjie&atttBad Schwartau
neben einigen Starken im OPNV-System (u.a. gute Bahnanbigitheng Richtungen; vertakteter
Fahrplan mit Direktverbindungen ins Oberzentrum; fast komplette ErschBeftimggdbsreichs;
ZOB in guter Lage zum Stadtzentrum) Schwéchen vor allem hinsichtlich deusgidnademB
gen, auch ist das Angebot in den verkehrlichen Randzeiten zu gerimgdungel ertvischen
Arbeitsplatzschwerpunkten wie den Schwartauer Werken und WohngegerieleirStedtasind
noch nicht ausreichend ausgebaut.

Der Entwicklungsplan fiihrt einige MaRnahmen fiir den SPNV sowie fiir gisusidaien OPNV
auf, die sowohl Bad Schwartau als auch teilweise die umliegenden Gariftirdiesibhtlich des
SPNV wird von der Stadt Bad Schwartau die Idee der Regio-S-Bahhdithteok Takt und
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zusatzlichen Haltepunkten unterstitzt, zudem wird eine haufigere DukahibBakingn von bzw.
nach Hamburg vorgeschlagen.

.OLPDVFKXW]WHLONRQ]JHSW A.OLPDIUHXQGOLFKH XQG ]XNXQIW
Timmendorfer Strand

Das Konzept fasst u.a. ein MaRnahmenpaket zur Verbesserung der offentficzasaviwbédn.
Ziel dieses Paketes ist die Verbesserung der 6ffentlichen Mobilitatsangebtier s néeokniip-
fung offentlicher Verkehrsmittel sowie die Verlagerung des Kfz-Verkehrs auf den Umweltverbund

Ortskernentwicklungskonzept Scharbeutz

Das 2017 entwickelte Konzept setzt den Schwerpunkt auf die Verbesserwegtslfisr\liehBch-
arbeutzer Bevolkerung, touristische Aspekte werden bewusst moéglichst aul3eenvdagelas
Konzept hebt in der Analyse die mangelnde Versorgung des Binnenland&Pt\chereor. Als
Entwicklungsziele in den Themenbereichen Alltag und Mobilitat schlagt das HienEegteliung
eines Mobilitatskonzeptes fir eine verbesserte Erreichbarkeit aller Angéasteukacrém (Nah-
versorger etc.) und den Aufbau eines gemeindeweiten Mobilitatskonzepts zur Arginack lwmdy,
Integration von alternativen Beférderungsmdoglichkeiten vor. Eine mobilitdtbfal@vanme ist
A'|UIHU O0R E -MithaRmaASy3t&r, Hol- / Bringdienst, Einkaufstour, Arztetour, Eventtour etc

2UWVHQWZLFNOXQJVN R Qdik@¥eépiMobititat ey GeReinde Sierkédorf

Auch das Ortsentwicklungskonzept fiir Sierksdorf setzt verstarkisatzddteBativer (und selbst-
organisierter) Mobilitatsangebote, um Defizite des OPNV zu schlieRen. Die Optionen des
Anruftaxi/Rufbusses, des Blirgerbusses, des Gemeindetaxis, desissamn@indatSharing-Funk-

tion und der Fahrgemeinschaft werden verglichen. Voraussetzung fiir ddterBaisegz a
Mobilitdtsangebote ist die Beseitigung aktueller Bedienungs- und Ersdfizt@ungseh Ortstei-

len Roge, Hof Altona und Ovelgénne. Der Hansapark, Siisel Kirche / Friiciedér Blior, oder
Schoénwalde sind weitere Ziele, die von dem Angebot mit Sierksdorf verbunden werden sollen.

Zudem werden konkrete Anforderungen zur Linie 5803 genannt.

Integriertes Stadtentwicklungskonzept Eutin

Fur Eutin wird die schlechte Erreichbarkeit der Stadt aus den Umlandgmmieiehennicht qua-
litativ ausreichende Verbindung an die Ostsee bemangelt.

Es werden drei fiir den OPNV bedeutende Entwicklungsziele genanntlubig &nésickgionalen
Verkehrskonzeptes mit dem Schwerpunkt der besseren Verbindung in dimé&adefoNeustadt
sowie die Einrichtung eines Busses zur Vernetzung der Naturparkstandogetselbennaerden.

Vorbereitenden Untersuchungen mit integriertem stadtebaulichen Entwicklungsldiazept fiir
Ortsmitte der Stadt Heiligenhafen

Die Stadt Heiligenhafen wurde im Jahr 2017 vom Ministerium fiimdirctre Raume und Integra-
tion Schleswig-Holstein mit dem Untersuchungsgebiet "Ortsmitte" neu in ldasleBund-
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Stadtebauforderprogramm "Aktive Stadt- und Ortsteilzentren" aufgenommen. fBgs Egviadss
Schlussberichtes "Vorbereitenden Untersuchungen mit integriertem stadtebauwliktinegskatwi
zept fur die Ortsmitte der Stadt Heiligenhafen" liegt mittlerweile vor und wurded2mnz24.07.2
finalen Abstimmung dem Ministerium fir Inneres, l&ndliche Raume und Bobézatig-Holstein
zugestellt. Das Stadtebauliche Entwicklungskonzept und die darin enthattkluey &b und
Maflinahmen basieren unter anderem auf einem umfassenden Verkehaskaktaeptol den Jah-
ren 2019 und 2020) fur das Foérdergebiet "Ortsmitte Heiligenhafen" entwickelt wurde.

Klimaschutzkonzept Heiligenhafen

Das 2012 beschlossene Klimaschutzkonzept der Stadt Heiligenhafeh denhzgghidsstold der
Stadt zu senken. Hierzu werden Mafl3nahmen in unterschiedlichen Hiewtl aejisfielrt, darunter
fallen auch MalRnahmen im Bereich Mobilitat.

A'$ KU HQ V E |Bhtwicklingskonzept der GroRgemeinde Ahrensbok

Das Entwicklungskonzept bemangelt ein generell sehr schwaches OPNV-AngeBahabasits des
kehrs. Aufgrund dessen soll als Ziel eine Verbesserung des FahrtenangebotesGenszirale,der
aber auch zu den nachstgelegenen Zentren sowie zum Bf. Ponitz als Verkhép@asgsghtnker-
den. Als konkrete MaRnahme nennt das Konzept eine zusatzliche Angebgtduectigth FA (dies
wurde seitdem durch zuséatzliche ALFA-Fahrten auf den Linien 5910 {Alashabék Bobs?
Ahrensbdok), 5960 (Ahrensb&Onitz2 Bockholt? Eutin) und 5961 (Ahrensb&chwienkuhlea
Ahrensbdk) umgesetzt)

Zukunftskonzept Daseinsvorsorge Stadt Neustadt und Umland

Das Zukunftskonzept aus dem Jahr 2014 behandelt nicht nur detsiadioNdern auch die um-
liegenden Gemeinden und untersucht sie u.a. hinsichtlich des OPNV-Angelotsise Fislukson
Umland werden Defizite in der Verbindungs- und ErschlieBungsqualitat festgeistellif dem
Land als auch in der Stadt werden zudem eine geringe Bedienungsgealititiseatbes Angebot
nach 18 Uhr beméngelt. Einen Schwerpunkt in der Untersuchung stellt idita @t déerefiesbe-
ziglich wird v.a. auf die mangelhafte Nutzbarkeit des ZOB ofsliBd¢ldies hingewiesen.

Mobilitatskonzept fur die LTO Ostseespitze

Die LTO Ostseespitze umfasst die Gemeinden Gremersdorf, Grof3enbrode gidkiricigesd amdN
Wangels sowie die Stadte Oldenburg und Heiligenhafen. Mit dem MobilitatskenZiseal d
Spitze die zukinftigen Veranderungen in der Mobilitat behandeln undigi@eatWicklung der
Mobilitat in der Region setzen. Daflr soll ein System etabliert werdienegiasreas Mobilitatsan-
gebot schafft und von der Finanzierung durch den Tourismus getragen wiaisteimeadéeBes
Systems sind u.a.:

Einbindung aller vorhandenen Mobilitdtsangebote und Dienstleister (Lini€axienkiehny,
nehmen etc.)

f Ausbau der Angebote in der Flache
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Die Nutzung (Information, Buchung etc.) des Systems soll Uber earev@iidrfisiche er-
folgen

f ICEHalt in Oldenburg als zentraler Anknipfungspunkt

Tourismusentwicklungskonzept Holsteinische Schweiz 2030

Das 2018 entwickelte Entwicklungskonzept setzt einen strategischen RahmeitKlimdjel&ntw
Mitgliedskommunen Malente, Pl6n, Eutin, Bosau, Dersau, Schénwalde a.B.GBésidaufairmit

GHP =LHO GHU :HFNXQJ HLQHU AJHPHLQVDPHOUILMIRY) YRQ GH!
QXQG :LUWVFKDIWVUDXP" P %YHUHLFK GHHQGR BIOGM.AMU WO 2 VUK
Gastestruktur hingewiesen. Hierauf sollte beispielsweise mithilfe barrietefitéisaMyebote ge-

antwortet werden.

2.9.4 Planwerke benachbarter Aufgabentrager

4. RNVP Hansestadt Libeck222023

Der Lubecker NVP bezieht sich bei der Ausgestaltung des SPNV & dasanmkéh Aufbausze-
QDULR A30XV 3 U RReisgx#it der BtEMdIlch Wé&tke@enddnHRE Ribaak? Kiel
auf unter 60 Minuten verkirzt werden sowie das Angebot auf den Streck&€ral&beicide und
Libeck? Neustadt / Puttgarden nicht nur in der Sommersaison auf einen 30-NMiergiohTetk
werden. AulRerdem soll die Hinterlandanbindung der Festen Fehmarnbeligebauhgiadi®ine
im T120 verkehrende Verbindung nach Danemark geschaffen werden.

Der NVP sieht Busbeschleunigungsmalnahmen vor, die nicht nur AuswirkuSgedtaerfedén,

sondern auch auf vereinzelte Linien des OPNV im Kreis Ostholstein habilt Darucoeridor
Schwartauer AlleeBei der LohmuhkeLibecker StralRe zwischen dem Libecker Hbf./ZOB und dem
ZOB Bad Schwartau. Fir den Korridor sind die Gestaltung von integideteseBussler Facken-

burger Allee an den Haltestellen in Fahrtrichtung stadtauswarts, die uBgeinfhiteser
Lichtsignalanlagen im Verlauf der Schwartauer Allee, der Umbau von BusBuelfienzug
Schwartauer AlleeSchwartauer LandstraRe zu Haltestellen am Fahrbahnrand oder Halsestellenkap
sowie die Busbeeinflussung aller Ful3génger- Lichtsignalanlagen vorgesehen.

Konkrete Planungen fiir einfallende Linien oder die Angebotskoordirderarigrenst Ostholstein
werden in dem NVP nicht genannt.
3. NVP Kreis Plon 282822

Ein zentraler Bestandteil des NVP ist die Entwicklung eines Integralemiskiffd)rpliber den
Verknipfungen zwischen den Linien im Kreis PIon sowie die Fadpalanizaverbessert werden
sollen. Die Entwicklung des ITF hangt dabei auch von dem OPNV-Angeb@sikel#teisesd
den dortigen Verknupfungen ab.
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Fur touristische Zwecke soll eine Machbarkeitsstudie zur EinrichtungnanenBlesiiGroRen PIo-
ner See erstellt werden. Uber deren Linienweg soll Bosau an Plon angebun8eit demden.
11.11.2019 wird diese Verbindung tber ein ALFA-Angebot hergestellt.

Im Zusammenhang mit dem neuen Angebot der Linie BllOtjg€ibLurg Oldenburg, ehem. 4310

seit dem 15.12.2019 andern sich Ausrichtung und Angebot demgsisial Mastdnen 5 Uhr und 23

Uhr ein T60, samstags zwischen 6 Uhr und 22 Uhr ein T120 sowie sonn&gézumstBariJhr

ein T120 auf dem Hauptweg2Kiatienburg hergestellt werden. In den gleichen Verkehrszeiten soll
die Linie 310 zwischen Lutjenburg und Oldenburg im T120 verkelersall Bied_moglichst zligige
Beforderung sicherstellen, lediglich fir den Schiilerverkehr sollen bedarfsgeraogen/statss
finden. Da die Linie nicht mehr eigenwirtschaftlich betriebardwachtzeitig Absprachen zwischen
den Kreisen Plon und Ostholstein zur Ausgestaltung und Mitfinanzierung zu treffen.

4. RNVP Kreis Segeberg 202048 (Fortschreibung 2019)

Der 4. Regionale Nahverkehrsplan des Kreises Segeberg fordert im RahweidardeeiBasiin-
tegralen Taktfahrplans u.a. die Prifung der Neuordnung des Liniesnb&reBadiSegeberg,
Bornhdved und Ahrenshok. Dies betrifft hauptséchlich die Linieh7ai@@.\erdichtung

der Linie 7650 (Bad Segeb&tgockelsdo#Segeberg) auf einen Halbstundentakt soll im Zusammen-
hang der Entwicklung geprift werden.

4. RNVP Kreis Stormarn 2021

Der 4. Regionale Nahverkehrsplan des Kreises Stormarn (2017-2021) ndant kedize@ithol-
stein relevanten MalRnahmen.

2.10 Organisation und Finanzierung des OPNV im Kreis Ostholstein

Entsprechend §2 Abs. 2 des OPNV Schleswig-Holstein ist der Kreis Oatististdigedaufgaben-
trager fur den straRengebundenen OPNV und demnach fiir die Sicherstalisngickieaden
Verkehrsbedienung im Kreisgebiet verantwortlich. Diese Aufgabe wird von deiPdehdahsig
6.61 Regionale Planung, wahrgenommen.

Fur das Aufgabenfeld OPNV stehen aktuell neben den Anteileredstiéiattidj zwei Personal-
stellen zur Verfigung. Im Bedarfsfall kénnen externe Leistungen z.B. beiilttend waf
Ausschreibungen oder der Entwicklung von Konzepten externe Fachkompetenzen eingeholt werden.

Aufgabentrager fir den schienengebundenen OPNV (SPNV) ist nach §2 Xi8cHlersi@Phl-
stein das Land Schleswig-Holstein.

Der Kreis Ostholstein ist Mitglied im Nahverkehrsverbundes Schleswig-Hbls(@IAHEH
GmbH). Dessen Ziele sind:

f Starkung der Aufgabentrégerposition

f Vereinheitlichung des Auftritts des Gesamtsystems OPNV
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Die Kreise und kreisfreien Stadte Schleswig-Holsteins, die nicht imis#ft/simgatreten als Ge-
sellschafter der NAH.SH GmbH auf. Sie erhalten jahrlich jeweils 50.000 EUSRcheswignd
Holstein, welche sie als Gesellschafteranteil zur Finanzierung der NARUB N éfigQung stellen.

Tabelle 9: Einnahmen und Ausgaben des Kreises Ostholstein im Bereich des OPNV (Stand 2020)

Kostenpunkt Einnahmen Einnahmen in Euro
Allgemeine OPNV-Zuweisung des Landes Schleswig-Holstein 3.288.000
Zuweisung des Landes Schleswig-Holstein fur die Verbundgesellschg 50.000
Kostenanteile der Kommunen 1.895.100

Summe der Einnahmen 5.233.100

Kostenpunkt Ausgaben Ausgaben in Euro
Ausgaben fir Fahrleistungen 13.441.000
Mitgliedsbeitrag fiir den Verbund NAH.SH 50.000
Summe 13.491.000

Unterdeckung der Einnahmen und Ausgaben 8.257.900

Quelle: Kreis Ostholstein

Mit den neuen Ausschreibungen ab dem Jahr 2020 werden die Verkehrsvettragef \Bu et

vertrage umgestellt. Hierdurch werden die Fahrgeldeinnahmen im OPNV deen Andtnaigheb

mehr den Verkehrsunternehmen zugeteilt. Der Kreis als Auftraggeber tragt somit ein hidkheres Risiko h
sichtlich der Wirtschaftlichkeit, erhalt jedoch auch groRere Einflussmoglichkeiten gasiere
Transparenz der Einnahmen und Leistungen.

Die Ausschreibungen der Leistungen geschieht aktuell in drei Linienblndel
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TabellelQ Linien und Konzessionsinhaber fiir den OPNV im Linienbiindel Nord des Kreises Ostholstein

Linienbindel Nord

Konzessionsinhab) Laufzeit Fahrplan-km (bei ALFA Last-km)
(Stand 2019)

Autokraft GmbH | Dezember 204 gesamt ca. 2.084.000

Linienbtindel Nord

Linien Linienweg Fahrplan-km|  Uberwiegende | Fahrgaste 2019 (werd
(bei ALFA Nutzergruppe | nach Vorlage durch dz
Last-km) Verkehrsunternehmer

(Stand 2019 eingefligt)

5610 (ehem.| Kakohl? Lensahr? | ca. 69.000 Schiler
4310) Oldenburg

5600 Gromitz2 Lensahr? | ca. 50.000 Schiler
Oldenburg

5601 Oldenburg Grémitz| ca. 59.000 Jedermannverkel
2Kellenhusen Touristen
Dahme

5602 Oldenburg ca. 53.000 | Schuler
Hansuhre
Schonwalde

5603 WeilRenhauser ca. 34.000 Schiler, Tourister
Strand? Oldenburg

5604 Oldenburg ca. 33.000 | Schuler
Heiligenhafen

5623 Cismarz Gromitz2 ca. 24.000 Schiler
Cismarfelde

5650 Lensahr? ca. 24.000 Schiiler
Kabelhorst -
Olenburg

5651 Lensahn - Riepsdor ca. 25.000 | Schiiler
Cismar - Lensahn

5653 Lensahn - Kabelhor| ca. 41.000 Schiler
- Oldenburg

5701 Oldenburg - ca. 21.000 | Schuler
Dazendorf -
Heiligenhafen

5702 Rossee - ca. 24.000 Schiler
Gremersdorf
Heiligenhafen
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Linienbindel Nord

Linien

Linienweg

Fahrplan-km
(bei ALFA
Last-km)

(Stand 2019

Uberwiegende
Nutzergruppe

Fahrgaste 2019 (werd

nach Vorlage durch dg

Verkehrsunternehmet
eingefligt)

5710

Stadtverkehr
Ostseebad
Heiligenhafen

ca. 35.000

Jedermannverkeh
Touristen

5751

Burgtiefe - Burg a. |
- Puttgarden

ca. 91.000

Touristen

5752

Burg - Fehmarnsun
2Burg

ca. 14.000

Schiler

5753

Burg - Katharinenh(
2Burg

ca. 29.000

Schiler

5754

Burg2Orth

ca. 77.000

Touristen

5756

Petersdorf -
Westermarkelsdo#f
Petersdorf

ca. 14.000

Schiler

575758

Burg - Landkirchen
Gollendorf / Wulfen

12.000

Schiler

5761

Oldenburg, ZOB-
Bahnof?
Meischenstorf,
Hansuhn, Farve,
Oldenburg (ALFA
Wangels)

3.333

Jedermannverkeh

782

5762

Oldenburg,
Z0OB/Bahnhof,
Gremersdorf,
Jahnshof, Oldenbur
(ALFA Gremersdor{
Sid)

380

Jedermannverkeh

239

5763

Oldenburg,
Z0OB/Bahnhof-
Neukirchen-
Heringsdorf, Gohl,
Oldenburg (ALFA
Neukirchen)

2.705

Jedermannverkeh

582

5764

Oldenburg,
Z0OB/Bahnhof-Gohl-
Augustenhof-Grube
Heringsdorf-Go6hl-
Oldenburg

4.394

Jedermannverkeh

1042

5765

Heiligenhafen-

Johannistal-

551

Jedermannverkeh

107
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Linienbindel Nord

Linien Linienweg Fahrplan-km| Uberwiegende | Fahrgaste 2019 (werd
(bei ALFA Nutzergruppe | nach Vorlage durch dg
Last-km) Verkehrsunternehmer
(Stand 2019 eingefligt)
Techelwitz-
Teschendorf-
Dazendorf-
Heiligenhafen (ALF,
Johannosdorf)
5766 Heilgenhafen- 18 Jedermannverkeh 17
Sulsdorf-
Gremersdorf-

Heiligenhafen (ALF,
Gremersdorf Nord)

5767 Heiligenhafer 507 Jedermannverkeh 154
Ostermade-
Neukirchen-
Heiligenhafen

5768 Heiligenhafen- Sitg 245 Jedermannverkeh 102
Kraksdorf- Slisséu Touristen
Fargemiel-Gohl.
Oldenburg (ARF
Ferienlinie Ost)

5769 WeilRenhaus- 48 Jedermannverkeh 36
WeilRenhauser Touristen
Strand-Dannau-

Oldenburg

5800 Neustadt - Gromitz | ca. 460.000 | Jedermannverkeh
Kellenhusen - Dahn Schiler, Pendler,
20ldenburg Touristen

5801 Kakohl - Hansiihn -| ca. 91.000 Schiler
Schénwalde

5804 Neustadt - Lensahn ca. 388.000 | Jedermannverkeh
Oldenburg Schuler, Tourister
Heiligenhafen

5806 Linientaxi Neustadt| ca. 2.000 Jedermannverkeh
Schashageh
Neustadt

5809 Kakohl2 Schonwald{ ca. 16.000 Schiler

5811 Oldenburg - ca. 327.000 | Jedermannverkeh
Heiligenhafen - Schuler, Tourister
GroRRenbrodéBurg

5820 Bliesdorf2 Grémitz | ca. 30.000 Schiler
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Linienbiindel Nord
Linien Linienweg Fahrplan-km| Uberwiegende | Fahrgaste 2019 (werd
(bei ALFA Nutzergruppe | nach Vorlage durch dg
Last-km) Verkehrsunternehmer
(Stand 2019 eingefligt)
5822 Grol3 Schlamih ca. 18.000 | Schuler
Brenkenhageh
Gromitz
5823 Sissal? Riepsdort | ca. 14.000 | Schiler
Grube

Der Leistungserbringung liegt der Verkehrsvertrag vom 17.01.2012 zugrunde. ufs banastelt sich
So genannten Netto-Vertrag.

Auf den Linien 5600, 5603, 5650, 5653, 5751, 5754, 5806, 88fligeWwaltten, v.a. am Wochen-
ende als Anruf-Linien-Fahrten (ALFA) betrieben. Die Voranmeldezeieldst6ighvjewvor der
gewvilnschten Abfahrt. Die Fahrten sind telefonisch oder per Internet buchkdfahitediaser-

den in der Regel Kleinfahrzeuge eingesetzt.

Tabellelt Linien und Konzessionsinhaber fir den OPNV im Linienbiindel Mitte des Kreises Ostholstein

Linienbtindel Mitte

Konzessionsinhab) Laufzeit Fahrplarkm (Stand 2019)

Autokraft GmbH | Dezember 203 gesamt ca. 1.974.000

Linienbtindel Mitte

Linie Linienweg Fahrplarkm Uberwiegende | Fahrgaste 2019 (werdg
(Stand 2019]  Nutzergruppe nach Vorlage durch da
Verkehrsunternehmen
eingeflgt)
5502 | Eutin/ZOB - Fissé&u ca. 62.000 Besorgungsverket
Sibbersdorf
5503 | Eutin/ZOB - ca. 51.000 Besorgungsverket
Malente/Bahnhof Schuler
5504 | Eutin/Parkwed ca. 39.000 Besorgungsverket
Eutin/zOB
5505 | Eutin/ZOB - Eutin- ca. 33.000 Besorgungsverkel
Neudorf/Michaelisstral3e
5506 | Eutin - Malente tber ca. 25.000 Besorgungsverkel
Sielbek Schiler
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Linienbindel Mitte

Linie Linienweg Fahrplarkm Uberwiegende | Fahrgaste 2019 (werde
(Stand 2019]  Nutzergruppe nach Vorlage durch da
Verkehrsunternehmen
eingeflgt)
5507 | Eutin2Malente ca. 133.000 | Besorgungsverket
Schiler
5508 | Eutin20Oldenburg ca. 182.000 | Besorgungsverket

Schiler, Pendler

5509 | Schonwald@ Schonwalde ca. 35.000 Schiler

5510 | TimmdorP Malente ca. 46.000 Schiler

5515 | Eutin2 Ahrensbok ca. 95.000 Schiler

5516 | Eutin2Bosau ca. 121.000 | Schiiler,
Besorgungsverkel

5517 | Bosau?Hutzfeld ca. 7.000 Schiler

5518 Eutin - Siisel-Neustadt | ca. 270.000 | Pendler, Schiiler

5590 Schénwaldé Schonwalde ca. 14.000 Schiler

5801 | Neustad® Altenkrempé | ca. 91.000 Schiler

Schonwalde
5802 | Bujendorfz R6bel? ca. 56.000 Schler,
Neustadt Besorgungsverket
5803 | Scharbeutz - Haffkraig ca. 132.000 | Schiiler,
Neustadt Besorgungsverket
Touristen

5816 | Eutin - Bujendorf- Susel{ ca. 399.000 | Schiiler,
Haffkrug Besorgungsverket

5817 | GronenberdScharbeutz | ca. 1.000 Besorgungsverket
Touristen

5900 | Sisel - Zarnekau - Robe| ca. 42.000 Schiler

Susel
5960 | Eutin2Ahrensbok ca. 115.000 | Schuler, Pendler,
Besorgungsverkel
5961 | Ahrensbok ca. 35.000 Besorgungsverket
SchwienkuhleA Schuler
Ahrensbok

Der Leistungserbringung liegt der Verkehrsvertrag vom 26.10.2010 sowie der Anderungsvertrag vom
16.08.2012 zugrunde.
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Tabellel2 Linien und Konzessionsinhaber fiir den OPNV im Linienbiindel Siid des Kreises Ostholstein

Linienbindel Sud

Konzessionsinhab) Laufzeit Fahrplarkm (Stand 2019)

Autokraft GmbH | Dezember 207 ca. 1.236.000 km
Linie Linienweg Fahrplan- Uberwiegende | Fahrgaste 2019 (werde
km (Stand Nutzergruppe nach Vorlage durch da
2019) Verkehrsunternehmen
eingeflgt)
5812 Gronenberg - P6nkz | ca. 35.000 | Schiler
Gronenberg
5813 Haffkrug - Scharbeutz | ca. 25.000 | Schiiler
Ponitz2 Haffkrug
5814 Gronenberg - ca. 33.000 | Schiler
Timmendorfer Straid
Gronenberg
5910 Ahrensbdk - Cashagen ca. 34.000 | Schiler,
Bobs2 Ahrensbok Besorgungsverke
5911 Ahrensbdk - Gnissau | ca. 13.000 | Schiler,
Ahrensbdk Besorgungsverke
5912 Ahrensbdk - Stockelsd| ca. 210.000 Pendler, Schiiler,
2L ubeck Besorgungsverke
5920 Ratekau - Niendotf ca. 30.000 | Schiiler,
Ratekau Besorgungsverke
5940 Ahrensbdk - Malkendo| ca. 24.000 | Schuler
- Bad Schwartau
Ahrensbdk
5950 Ratekau - Pansdorf - | ca. 36.000 | Schiiler,
Hemmelsdoi Niendorf Besorgungsverke
5951 Libeck - Pansdorf - ca. 505.009 Schiiler,
Timmendorfer Strand - Pendler,Besorgun
Haffkrug sverkehr
5954 Dissau - Krumbeck - | ca. 41.000 | Schiler
Curau - Eckhorat
Stockelsdorf
5955 Luschendorf -Pansdérfl ca. 15.000 | Schiiler
Luschendorf
5970 Eutin/Neustadt ca. 45.000 | Schiler
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Auf den Linien 5910, 5911 und 5920 werden einige Fahrten, v.a. am Wdgiraftmderalsahr-
ten (ALFA) betrieben. Die Voranmeldezeit betragt jeweils 60 Min. vosclaegeiaiahrt. Die
Fahrten sind telefonisch oder per Internet buchbar. Fir diese FahriardeeRismel Kleinfahr-
zeuge eingesetzt.

Der Leistungserbringung liegt der Verkehrsvertrag vom 26.11.2012 zugrunde .uss éiardetosich
genannten Netto-Vertrag.

Um die betrieblichen, organisatorischen, verwaltungstechnischen und finanzielleesanengien b
QXW]JHQ ZLUG HLQH +DUPRQLVLHUXQQ IGHQUE/QGIHD A+q ¢ B PW R H\
2VWKROVWHLQ DYHVWUHEW V .DSLWHO

Dartber hinaus verkehren folgende Linien des Stadtverkehrs Lilet#emik@eises Ostholstein:
f 1 (GroR3 PardBad Schwartadllibeck ZOB/HBfMdnkhofer WefHochschulstadtteil)

2 (Stockelsdorf Ravensbuddlibeck BauernweégOB/Hb# Sana KlinikeABornkamp/Su-
detenstralle)

7 (Bad SchwartélLiibeclké Vorwerker FriedheZOB/Hb# Sandstral’@Genin2 Moorgar-
ten/Kl. Wesenberg)

9 (Bad Schwart&stockelsdo&Liibeck ZOB/HbSandstral3éStephensonstralle/UKSH
West2 Grillenweg)

10(Sereet2z Bad SchwartadLibeck ZOB/HbWahmstralReéG-Radbruch-Pla&zWesloer
Briicke)

f 17(Bad SchwartaStockelsdofLiubeck ZOB/HbBandstral2UKSH West)
f 18(Linientaxi Bad SchwartaRensefeld)
f 33(Bad SchwartdSereet2 Liubeck Danischb@&giems? Kicknit2 Travemiinde)

35(Gewerbegebiet GneversdorferaMegdmeerstraleKowitzberd Strandbahnhaf
Warnsdorf)

f 40(ScharbeutzTimmendorfer StraAtiibeck Travemint®-Radbruch-Pla&zzOB/Hbf)

Fur diese Linien wurde die Zustandigkeit der Aufgabentragerschaft vom kieisa®dtadtanse-
stadt Lubeck Ubertragen. Die Finanzierung erfolgt teilweise auf Griidlsagleartnigen zwischen
dem Kreis Ostholstein bzw. den Kommunen und dem Stadtverkehr Luldléakdestadtdribeck
(z.B. Betriebskostenzuschisse, Ausgleichszahlungen fur Schilerverket®)udid @ualitatsan-
forderungen des vorliegenden RNVP sind auf den Linien der Stadteekk&hnhtit{Linien 1, 2, 7,
9, 10) sowie der Lubeck-Travemiunde-Verkehrsgesellschaft (LVGp(Limde#0331icht anzuwen-
den.

Die Linie 310 (KieLUtjenburg? Oldenburg) liegt in der Aufgabentragerschaft des Kreises Plon. Die
Linie 7650 (Schnellbus Bad Segébéimeck), die die Gemeinde Stockelsdorf bedient, liegt in der Auf-
gabentragerschaft des Kreises Segeberg.
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2.10.1Subunternehmen
Die Vergabe von Teilleistungen an Sub- bzw. Auftragsunternehmen ermdglicht indveehut-Fallen

zung von Synergien. Der Kreis Ostholstein ermdéglicht daher den Konzessiansitizdibern
gewisser Grenzen den Einsatz von Subunternehmen in allen Bereichen der Leistgngserbringu
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3 Analyse des aktuall®PNV-Angebots

3.1  Analyse des SPNV-Angebots

Der SPNV stellt das zentrale Nahverkehrsangebot fiir den Kreis Ostholsteie 8ahidigewei-
den die zentralen Orte innerhalb des Kreises sowie zu denen der Nachbarkrgesaiittendiam
im Stundentakt verbunden. Die RB 83/84 bindet u.a. die zentralerclosia@rBad Butin und Ma-
lente an, Uber die RB 85 sind Bad Schwartau, Timmendorfer Strantk, $tdastadt, Lensahn,
Oldenburg und Burg auf Fehmarn miteinander verbunden.

Zwischen Kiel und Lilbeck besteht durch die Uberlagerung der Linien RE &8 and)&Bi8drter
Halbstundentakt, wahrend ndrdlich von Neustadt auf der RB 85 im Zweistfizloiemakirde

Das SPNV-Angebot im Kreis wird in Zukunft maRgeblich durch tliagzdéwnielnterlandanbin-
dung der festen Fehmarnbeltquerung beeinflusst. Diese betrifft v.a. das R}t dren
Fahrtzeiten und Fahrtenangebote sich durch die Weiterfiihrung bismachsdéie durch die Ver-
legung oder Neueinrichtung von Bahnhaltepunkten verandern werden.

3.2  Analyse des straRengebundenen OPNV-Angebots

Alle zentralen Orte in Ostholstein sind tiber die Linien der Hauptagbbearuimd OPNV-System
angebunden. Die Linien auf den Hauptachsen stellen ein Angebot ediemoingis@ualitat dar
(nahezu stiindliche Bedienung) und ergénzen somit den SPNV. Dieldrinfeshser dienen als
verbindende Elemente zwischen den weiteren zentralen Orten mit hoher bis reittiagsoBadi
litat (mindestens 9 Fahrtenpaare).

Alle weiteren Linien sind vorrangig auf die Bedienung im Schulverkéltieo&esehliel3ung wei-
terer Siedlungsbereiche ausgerichtet. Zur Verbesserung der FlachenfeinerschlieBitrdpmerden s
Jahr 2010 und unter Kostenbeteiligung der Stadte und Gemeinden ZondHnreéad-Fahrten
(ALFA) eingesetzt.

Das OPNV-Angebot Ostholsteins als touristisch bedeutsame Region oriehtiedrsich Berufs-
und Schulverkehr, sondern hat auch die Aufgabe, ein qualitativ hochyetigesdén Ferienzei-
ten bereitzustellen. Dies ist entlang der Libecker Bucht sowie an dereOgesgssm, im
Hinterland weist das Angebot jedoch noch Liicken auf. Auch dieBUBEs/Bahn-Verknipfung
sowie die Verknipfung zu anderen Verkehrsmitteln ist ausbaufahig.

Freigestellter Schulverkehr findet nur noch vereinzfiits¢httois langfristiges Ziel ist die Integra-
tion des gesamten Schulverkehrs in das regulare OPNV-Angebot.

'LH /LQLHQ GHV 6319 XQG GHV VWUD % HQJH HX GadtehbeRd g319 VLQ
dargestellt. Im Anhang 9.1 finden sich die Steckbriefe fur diStanismuo.
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3.2.1 Burgerbusse

Die Burgerbus-Systeme haben sich mit ihren Angeboten als wichtiggl @es@RiNV in Osthol-
stein etabliert. Insbesondere in Bereichen, in denen der konventioneite FoRN\Aon
Regionallinien nicht wirtschaftlich getragen werden kann, tragen sielasfbrivedangebot auf-
recht zu erhalten und ein fahrgastfreundliches Angebot zu schaffen.

Die Burgerbusse tibernehmen hauptsachlich die Funktion der Erschlie3umgy&orsetipngs-
bereichen und der Verknipfung mit dem Regionalverkehr. Die Fahrzeugevarfigeali® bis
8 Sitzplatze fur Fahrgéste und sind weitestgehend barrierefrei ausgestattet.

Blrgerbus Fehmarn

Abbildung 7: Blrgerbus Fehmarn

Der Burgerbus Fehmarn e.V. arbeitet seit 1998 ehrenamtlich.
=LHO GHV 9 Hiig entleydhen vl teliNstisAh inte-
ressanten Orte mit dem Kleinbus zu erschlief3en, die vorher
keine oder nur eine ungeniigende OPNV-Anbindung hatten,
um dadurch die Mobilitat der landlichen Bevolkerung zu
verbesserft.

Im Sommer werden 6 Touren auf der gesamten Flache der
Insel angeboten:

Quelle: Burgerbus Fehmarn e.V.

f Tour 1: Burg - Campingplatz Wulfen - Burgstaaken - Burg

f Tour 2: Burg - Avendorf - Camping Miramar - Wulfener Hals - Wulfen - Burg

f Tour 3: Burg - Staberdorf - Meeschendorf - Camping Sudstrand -Hebtet@ampBurg
f Tour 4: Burg - Katharinenhof - Camping Klausdorf - Burg

f Tour 5: Burg - Landkirchen - Lemkenhafen - Camping StrukkamphukurgVulfen - B
f Tour 6: Burg - Petersdorf - Wallnau - Petersdorf - Burg

Im Winter wird der Burgerbus als Anrufbus ohne festen Fahrplan éirsjEabtzeuge werden 3
Kleinbusse mit jeweils 8 Sitzplatzen eingesetzt, ein Fahrzeug verfugebbbéiibimefidr Rollstuhl-
fahrer.

Seit Beginn des Betriebs hat sich die Fahrgastfahl fast stetiglgesshg@@18 wurden 11.272 Fahr-
gaste befordert. Das Angebot wird finanziell vom Kreis Ostholstein unterstuitzt.

3 http://www.buergerbus-fehmarn.de/seite/135480/unsere-ziele.fdatu@Abo3.10.2019)
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Burgerbus Lensahn

A'LH IORWWH /HKQL ™ ZXUUGHDPWBORAHIHPHLQBEHGHY 3URMHNW A(
FKH ORELOLWIW" JHJU*QGHW 9RU DOOHP IOWHUH QHQVFKHQ >
Menschen sollen mit dem Bus Wege fir den taglichen Bedarf, zum Arzt oder zitad®port zuriic

Der Burgerbus verkehrt als Linie 5659 montags, mittwochs und freitags aerh imvelifrournd
Ruckrichtugr

Abbildung 8: Birgerbus Lensadie flotte Lehni

. Tour 1 undl®Ensahn - Guldenstéihen-
| sahnzKabelhorst Damlog Riepsdort
s L=~ Grube?Riting> Manhagef Lensahn

Tour 2 und Bensahr? Manhager Ru-
ting 2 Grube2 Riepsdort Damlog Kabelhorst
2] ensahrtGudensteinz Lensahn

Quelle: Burgerbus Lensahn

Die Fahrerinnen und Fahrer arbeiten ehrenamtlich, die betriebliche Flimignigedein der Zu-
standigkeit der Autokraft GmbH. Das Angebot wird bezgl. der Kostehrddughesehaffung
finanziell vom Kreis Ostholstein unterstitzt.

Birgerbus Malente

Der Verein BurgerBus Malente e.V. arbeitet seit 2014 ehrenamtlich mit derd-Birtterstigzung
der AktivRegion Schwentine-Holsteinische Schweiz e.V., des Kreises @g#thdisteBemeinde
Malente 6 HL W ZLUG AGH O*WWH /HQWHU " DXI ]ZHL 5RXWHQ HLC

Nordstrecke: Malera&rummseéNichel2 Benz2 Sohrer? Malkwitz2 Sieversdorf Neu-
kirchen2z Malente

Siudstrecke: Malerkbleversfeldé Rachug Kreuzfeld OberkleveezNiederkleveez
Timmdor® Malente

Abbildung 9: Burgerbus Malehtke litte Lenter

Von Montag bis Freitag werden je Route drei
Fahrten angeboten. Am Samstag findet eine
(Nordschleife) bzw. finden zwei Fahrten (Sud-
schleife) statt.

Die Fahrten werden fir die Fahrgéste kostenlos
angeboten. Das Angebot wird finanziell vom
Kreis Ostholstein unterstitzt.

e et
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%+UJHUEXV 6FRDUBHXODWBNZLW]’

Seit 13.6.2018 sorgt ein Elektro-Dorfbus der Marke Nissan ENV200ilitanebr Bewohner der
Dorfschaft Sarkwitz. Insgesamt 11 ehrenamtlich téatige Fahrer bringenJdgetetiiche, aber auch
altere Menschen zu den verschiedenen Veranstaltungen und Zielen. HierzuEzékéerfiséatoh
ten, Arztbesuche, Vereinstreffen oder Ausfliige mit der Feuerwehr.

AbbildundlQ E-DorfBus Sarkwitz

Das Fahrzeug wurde unter finanzieller Férderung
der Aktivregion beschafft. Ziel der Anschaffung ist
es, angesichts der schlechten OPNV-Anbindung
ein verlassliches Mobilitdtsangebot zu schaffen,
Abwanderungstendenzen entgegen zu wirken
und dabei gleichzeitig die dorfliche Gemeinschaft
zu starken. Der Betrieb mit Strom aus erneuerba-
ren Energien fordert zugleich klimafreundliches
Verhalten.

Quelle: Gemeinde Scharbeutz

3.3  Analyse der Verknipfungspunkte

Verkniipfungspunkte sind Haltestellen, Bahnhofe und -haltepentici ides OPNV-Netzes, an de-
nen die Ankinfte und Abfahrten mehrerer Linien aufeinandertasigdpassdass gesicherte
Umstiege stattfinden konnen. Auf diese Weise kann das gesamte QRjeWuSststeerden, um
weiter entfernt gelegene Ziele zu erreichen.

Grundvoraussetzung fiir die systematische Verknipfung von Linieakst&is wed regelmafiges
Angebot mehrerer Linien, die im gleichen Bedienungszeitraum verkehresteRudisoNglich-
keit, die Verknlpfung Uber den gesamten Tagesverlauf zu nutzendiezw. anzubi

Verknipfungspunkte als bauliche Anlagen missen so gestaltst aieirsctasller Umstieg zwi-
schen den Linien stattfinden kann.

Die Bus/Bahn- und Bus/Bus-Verknipfungspunkte im Kreis Ostholstairkapititd.3.8 aufgelis-
tet sowie in Kapitel 5.1.3 bewertet.
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3.4  Analyse des Betriebs

3.4.1 Fahrzeugeinsatz

Der Fahrzeugeinsatz im Busverkehr wird maf3geblich durch dieudddatitrdgesonderen Anforde-
rungen der Fahrgéaste definiert. Fur den Einsatz im Schulverkehr werden verialefze@elenk
verwendet. Auf Strecken mit geringerer Nachfrage werden entsprechend kleinemikaiszeuge,
Standardlinienbusse eingesetzt. Im Bedarfsverkehr ALFA (AnralfutémignvErden Kleinbusse
bzw. PKW von Subunternehmern eingesetzt. Uber den Einsatz der verfighgeesnEaieiden

die jeweiligen Verkehrsunternehmen.

In den der Leistungserbringung zugrundeliegenden Verkehrsvertragjeh Redetungen zum Al-
ter der Fahrzeuge.

Tabellel3 Alter der in den Linienbiindeln eingesetzten Fahrzeugen

Biindel Nord Bindel Mitte Biindel Sid
Max. Durc_hschmfctsalte 10 Jahre 8 Jahre 12 Jahre
Omnibusse:
Hdéchstalter je Omniby 20 Jahre 16 Jahre 20 Jahre
Max. Durchschnittsalte
Pkw (inkl. Kleinbusse) 8 Jahre 5 Jahre 8 Jahre
Hbchstal'_ter Jek (inkl. 12 Jahre 10 Jahre 12 Jahre
Kleinbusse)

In den Kapiteln 4.3.6.4 und 4.3.9 werden die Mindestanforderuk@dmzaugdesdefiniert, um im
OPNV im Kreis Ostholstein eingesetzt zu werden.

3.4.2 Soziale Standards

Der Kreis Ostholstein hat in sdmtlichen Verkehrsvertrdgen mit den Verkehrsunternehtnen vereinba
dass der Mindestlohn fir das Fahrpersonal in den Bussen deyaljemdgsis OVN (Omnibus-Ver-

band Nord e.V.)-Tarif entspricht. Dies gilt auch fur das Fahrperson@minibdissen von
Subunternehmen. Zum Schutz des Personals wurde im Rahmen der zuletzt durchgeéithrten Aussch
bungen jeweils eine verpflichtende Personaliibernahme nach Art. 4A\V&hgESélr. 1370/2007
angeordnet.
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4 Zielvorgaben und Standards

4.1  Ziele und Handlungsfelder

Ausgehend von den bisherigen Nahverkehrsplanen werden die allgemeinentigetierhrapitt
schaftlichen und -planerischen Ziele des Kreises Ostholsteins aufgéfi@tuniidade fur die
Weiterentwicklung des OPNV bilden und in Hinblick auf die Herausfodesrifigewandels und
des Demographischen Wandels dazu beitragen sollen, den OPNV langfristitpatgdbabitiu
starken:

Unter verantwortlicher Beteiligung der Stadte, Amter und Gemeinden ist die Sicherstellung und
Weiterentwicklung eines ausreichenden Bedienungsstandards zu gewdahrleisten, der wirt-
schaftlich verantwortbar und finanziell tragbar ist.

f Der OPNV soll zur Herstellung und Sicherung mdglichst gleichwertiger Lebensbedingungen so-
wie der Verbesserung der Infrastruktur, des Umwelt- und Klimaschutzes sowie der
Verkehrssicherheit dienen. Die Angebote sollen so gestaltet sein, dass sie eindiumweltfreund
che, sozialgerechte und attraktive Alternative zum motorisierten Individ uaistetkahr d
Der OPNV im Kreis Ostholstein soll mit dem Ziel der Einsparung von Energie und Emissionen
sowie der Erfullung der Barrierefreiheit fortlaufend modernisiert undtargyejesss

f Der OPNV muss in seinem Angebot den zeitgerechten Anforderungen ueteksdhidlich
gruppen (Schilerinnen und Schiiler, Seniorinnen und Senioren sowie Urlauberinnen und
Urlauber, Menschen mit Mobilitatseinschrankungen) und Nutzungszwecken {ABsbildungs
rufs-, Besorgungs-, Freizeitverkehr sowie Besuch von Behoérden und Arzten) Bataprechen
besonderen Mobilitdtsverhalten und -bedtrfnissen von Frauen ist Rechnung zu tragen.

f Barrierefreie Mobilitatsketten im OPNV sollen den Anforderungen von mobihéisdinge
ten Menschen entsprechen, insbesondere sind die Belange von Menschen mitdGeh-, Seh-
Horbehinderungen sowie Menschen mit Lernschwierigkeiten zu berticksichtigen.

Aufgrund der touristischen Attraktivitat des Kreises Ostholsteins ist die besorgieimNachfra
Tourismus zu bericksichtigen.

Der motorisierte Individualverkehr soll mdglichst rasch und wirkungsvoll durch Mafinahmen
zur Verlagerung der Nachfrage auf den OPNV zurtickgefiihrt werden.

f Der straf3en- und schienengebwﬂé’NV im stadtischen und landlichen Bereich, der Ful3-
und Fahrradverkehr sowie der motorisierte Individualverkehr sind als Bestasdieis-e
ubergreifenden Verkehrssystems zu verstehen. Geeignete Ubergangsstellen zwischen diesen
Teilsystemen kdnnen dazu beitragen, den Verkehr im Kreis Ostholstein umwelifrdundlicher
sozialgerechter zu gestalten. Diese Ubergangsstellen (z.B. Bus/Bus- undrBuigBahn-Ve
fungspunkte, Mobilstationen, Park+Ride- oder Bike+Ride-Statiodanjlisindind zeitlich
S0 zu gestalten, dass ein komfortabler Umstieg méglich ist.
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Um eine Grundsicherung an Mobilitat in den landlichen Bereichen und iitseihafiem O
herzustellen, sollen bedarfsgesteuerte und flexible Angebote verstarkt eingesetzt und an di
Bevolkerung herangetragen werden.

Das OPNV-Angebot sowie Informationen zum Angebot sind in HimghicKransparenz

fur die Nutzer weiterzuentwickeln. Neben der zeitlichen und raumlichen Vereinheitlichung des
Angebots (u.a. Vertaktung, einheitliche Betriebszeiten) sind diergsfenmatitmng und
Vermarktung des Angebots ein wichtiger Bestandteil zur Steigerung der Naebnage. Ein b
deres Augenmerk soll die Information der touristischen Fahrgéaste erhalten.

Der Einsatz moderner Kommunikationswege mit den Kunden (z.B. App4.iimdenaddny
plane), aber auch zwischen den Fahrzeugen und Leitstellen (z.B. Echtraitinoinatio
besonders berucksichtigt und verstarkt eingesetzt werden.

f Das Instrument der wettbewerblichen Vergaben soll weiterhin genutzt werden.

Die Umsetzung der verkehrspolitischen Ziele muss sich an einem angemessenen Verhéltnis von
Aufwand und Nutzen orientieren.

Die weiteren aus bestehenden Planen und Vorgaben abzuleitenden lbe(gedtdhetpoliti-
schen) Ziele sowie Optimierung von Relationen und Linien sind i9 Hapjest2|lt.

Aus den oben genannten politischen Zielen und RahmenbedingungerHasstumgjstelder de-
finieren, die die Entwicklung des OPNV fiir den Zeitraum des Nahverkssotseidnes b
Angebot SPNV

Der SPNV soll das Riickgrat des OPNV-Systems bilden. Mit vertaktetemdtahtegariggbn
Reisezeiten zwischen den Zentren im Kreis Ostholstein Ubernimmt der SPNV eimietipentrale F

Licken im SPNV-Angebot sollen geschlossen werden oder durch den Einsatz ergdpasseler Schnell
ausgeglichen werden.

Angebot stralRengebundener OPNV

Die Reisezeiten sollen durch direkte Linienfiihrungen optimiert werden.

Die Attraktivitat des OPNV sollhdiiecVertaktung von Verbindungen auf Hauptachsen und Achsen
gesteigert werden.

Bedarfsgesteuerte Angebotssysteme sollen ausgebaut werden, um abseits der Haoptachsen und
kehrsschwachen Zeiten ein Angebot zur FlachenfeinerschlieBung mit Zu- ufuhiladriage
schaffen.

Angebotsformen

Bedarfsgesteuerte Bedienformen sollen einheitlich in Bereichen und zu Zeiiger INigdrage
zur Sicherstellung einer Grundmobilitét im Kreis Ostholstein eingesetzt werden.
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Das OPNV-Angebot soll an saisonale Anforderungen in Bereichen mit hoher utrstigcan-
gepasst werden (z.B. Fahrradanhé&nger oder -gepéacktrager an Bussen auf tewtsstiseh bed
Linien).

Verknipfung

An Taktknoten und zentralen Verknupfungspunkten sollen funktionierdBuie BatrBus-Bus-
Verknipfungen eingerichtet und gesichert werden und somit das OPN¥s&ystanelrt werden.

Verkehrszwecke und Nutzergruppen

Verbesserte Fahrtzeiten und Verknupfungen (insbesondere auf den Haaléactear)PNV fir
Pendler attraktiver machen.

Zur Sicherung der Grundbeddrfnisse v.a. alterer Bewohner soll neben densEsdanbemkadnr
die Erreichbarkeit des Haupswtler des angrenzenden Zentrums ermoglicht werden.

Mithilfe der Verknipfung von Bus und Bahn sollen prioritar die 2améraierSinne der Daseins-
vorsorge mit moglichst geringer Zahl an Umstiegen erreicht werden. Sofern verkehrlich und
wirtschaftlich sinnvoll und umsetzbar, kdnnen dartiber hinaus Freizgtaigldeamwerden.

Das Angebot sali saisonie touristische Spitzen und Hauptzeiten angepasst werden.

4.2 Netzhierarchie

Aufbauend auf der bestehenden Netzhierarchie, der siedlungsstrukturelley Gdistdremden
Planungen und Konzeptionen sowie den Pendlerrelationen wird die Netzhidemakeigidnalen
OPNV abgeleitet, die insbesondere fiir die Formulierung der QualitatkstBesdhedsingsqualitat
des OPNV-Angebots von Bedeutung ist

Hierzu werden die verfligharen quantitativen Basisdaten (OrtskaieGoneohnerzahlen, Anzahl

der sozialversicherungspflichtig beschéaftigten Pendler) verwendet fir die Bewertung der Relationen
zwischen den Stadten und Gemeinden innerhalb des Kreises OstholstaisgaméditenaZielen

auRRerhalb des Kreises. Zu berlicksichtigen ist hierbei, dass mit der Darstefluagdumd) der
Pendlerdaten nur ein Teil der Potentiale zwischen zwei Orten quantitatistabeiteae Mobili-

tatswege z.B. im Versorgungs- und Freizeitverkehr sowie Schiilerrelationen spiekineebenfalls
wichtige Rolle bei der Festlegung der Verkehrskorridore, auch wenn fiir diese Wegeinkir eingesch
Daten vorliegen. Hierzu erfolgt bei den relevanten Verbindungeitagine Buedchatzung und Be-

wertung, sofern keine aussagekraftige Datengrundlage herangezogen wéztlerhliaamn karte
A1lHW]KLHUDUFKLH  LP .DUWHQEDQG

Fur die Kategorisierung der Verkehrskorridore wird fuir den Kreis Osthalfgeimdedalfferenzie-
rung vorgenommen:

60



Zielvorgaben und Standards - 4.2 Netzhierarchie

Tabellel4 Hierarchie der Verkehrskorridore im regionalen OPNV-Netz

Korridorkategorie

Charakterisierung

Regionallinien im Stun-
dentakt

(Hauptachse und Grund|
achse 1. Kategorie)

Direkte Verbindungen mit hohem oder erhéhtem Nachfragepotential,

tionen zwischen Ober- und Mittelzentren zwischen Mittelzentren und

Unterzentren wie auch landlichen Zentralorten und Mittel- und Unterz
und zwischen Stadtrandkernen und Mittel- und Unterzentren mit ausg
bis bedeutenden Verkehrsverflechtungen

Die ErschlieBungsfunktion wird innerhalb des Bedienungskorridors in
gel nur auf direktem Linienweg Glbernommen; bedeutende Sonderziel
hiervon ausgenommen werden

Regionallinien im Zwei-
stundentkt

(Grundachse 2. Kategori

Verbindungen mit mittlerem Nachfragefmitbzw. moderaten Verkehrsve
flechtungen, z.B. gemeindelbergreifende Verbindungen oder zeitlichg
saisonal) begrenztem Nachfragepotential bzw. Verkehrsverflechtunge

StadtBusse

Lokale ErschlieBung sowie Anbindung stadtischer Wohngebiete an d
stadt, den Bahnhof als regionalen Verknipfungspunkt sowie die Verb
der Wohngebiete untereinander mit Linienfihrungen mdglichst abseit
nal- und Schulverkehrslinien oder Erganzung zu einem dichten und in
Angebot.

DorfBusse

ErschlieBungsverkehre innerhalb von Stadten und Gemeinden zwisck
Ortsteilen und dem Kernort, kdnnen zusatzlich als Zubringer zu Verkr
punkten der regionalen Korridore dienen. Bedienung erfolgt durch
bedarfsorientierte Mobilitatsangebote und Nahmobilitat

Linien im Schulverkehr

Verbindungen mit Zielen und zu Zeiten, die hauptsachlich fur den Sck
relevant sind. Die Linienfiihrungen und Fahrpléane sind nach den Bed
der Schiilerinnen und Schuler ausgerichtet.

plan:mobil

Scharfung der Produkte Regionallinien, Schulverkehr, DorfBus (und ggf. Stadtbus) durch

Konzentration auf die origindre Verkehrsfunktion

Hierflir werden die Schulverkehrslinien zur Anbindung mdoglichst vieler Sithitler btasiptver-
kehrskorridore Uberplant. Ggf. werden auch Regionallinien Uberplant, lanApgeblite auf
einzelnen Abschnitten zu vermeiden. Eine Vereinheitlichung degé imnehwWertaktung der Fahr-
plane kann dazu dienen, dass auch Linien im Schulverkehr im Systewevgeknl)zs Vorgehen
wird exemplarisch am Schulstandort Eutin aufgezeigt, da sowohl dex Sokatdn als auch der

zugehorigen Schiler ein ausreichendes Fahrgastpotential aufweisen. Der SPNV-Knotenpunkt erleich-

tert in diesem Fall zusétzlich eine Vertaktung aller Produkte.
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4.3  Qualitatsstandards flr die Weiterentwicklung des OPNV im Kreis Ost-
holstein

Die Qualitatsanforderungen werden differenziert fur die nachfolgenden Themeafielder f
f Betriebs- und Verkehrszeiten, Sonderverkehre (Kapitel 4.3.1)
f Standards der Bedienungsqualitéat (Kapitel 4.3.2)
f Standards der Verbindungsqualitat (Kapitel 4.3.3)
f Standards der ErschlieBungsqualitat (Kapitel 4.3.4)
f Qualitatsanforderungen an Punktlichkeit und Zuverlassigkeit (Kapitel 4.3.5)
f Standards der Barrierefreiheit (Kapitel 4.3.6)

Qualitatsstandards der Haltestellen und Haltepunkte sowie des Haltesgelleana (Ka-
pitel 4.3.7)

f Qualitatsanforderungen an die Verknipfung (Kapitel 4.3.8)
f Qualitatsstandards der Fahrzeugausstattung (Kapitel 4.3.9)
f Qualitatsanforderungen an die Fahrgastinformation (Kapitel 4.3.10)

f Qualitatsanforderungen an Service, Marketing, Vertrieb und Tarif (K3pitel 4.3

4.3.1 Betriebs- und Verkehrszeiten, Sonderverkehre

Zur Festlegung der zeitlichen Verfligbarkeit des OPNV-Angebots werden Medkébrkéemgszei-
ten definiert. Folgende Verkehrstage werden aufgrund des unterschiedlichen Mtibitsadsrerh
Fahrgaste an den einzelnen Wochentagen separat betrachtet:

Montag - Freitag (M)-
Samstag (Sa)
Sonn- und Feiertag (So/FT)

Die Verkehrszeiten an den einzelnen Verkehrstagen beschreiben die verschiedenan Zaitfenst
gesverlauf, die durch die Nachfrage im Mobilitdtsverhalten, die Nutzerskakigéste sowie
weiterer begleitender Faktoren (z.B. Ladendffnungszeiten, SchichizéfiereheBetrieben etc.)
gepragt sind. Es wird unterschieden zwischen:

Hauptverkehrszeit (HVZ)
Normalverkehrszeit (NVZ)
Schwachverkehrszeit (Svz)
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Tabellel5 Definition der Verkehrszeiten

Verkehrstag Zeitfenster Abk. Verkehrszeit

Montag-Freitag 05:00206:00 Uhr Svz Schwachverkehrszeit

06:00209:00 Uhr HvVZ Hauptverkehrszeit

09:00213:00 Uhr NVZ Normalverkehrszeit

13:0* 18:00 Uhr HvVZ Hauptverkehrszeit

18:00? 20:00 Uhr NVZ Normalverkehrszeit
20:00222:00 Uhr Svz Schwachverkehrszeit

Samstag 0700218:00 Uhr NVZ Normalverkehrszeit
18:00 22200 Uhr Svz Schwachverkehrszeit
Sonn- und Feiertag 08:0022000 Uhr Svz Schwachverkehrszeit

In der vorangestellten TabEhererden die Verkehrstage in die verschiedenen Verkehrszeiten unter-
teilt. Die Zeitfenster definieren die Gultigkeit der Verkehrszeiten gem jg'@gighrstag.

Eine Ausdehnung der Hauptverkehrszeiten tber 18.00 Uhr hinaus izetighl. imdSiir bestimmte
Relationen zu prifen. Grundsatzlich ist das BedienungsangebohdiicdesraBehwachverkehrs-
zeit montags bis samstags auch an dem Bedarf der BesclEifigghraimdelsgewerbe auszurichten
sowie den Beschéftigten aus Gewerbe- und Industriebetrieben anzupasseohtlietinelsarbei-
ten. Besonders zu beriicksichtigen sind hierbei Anschliisse von (Ubler)\fegdiehesmitteln
(SPNV), insbesondere der jeweils letzte Anschluss an einem VerkehrstageB &iiRiedesiormle-
rem Bedarf an Angeboten aul3erhalb der Verkehrszeiten sowie eines starkerereAralelutss inn
Verkehrszeiten werden die konkreten Verkehrsangebote in den Linienstedyeefemerite-
rticksichtigt.

Bei der Anbindung von Zielen mit besonderen Anforderungen an dieiéarkghiss Gewerbe-
standorte, Kliniken) ist eine flexible Handhabung bei der Definition etheszéierk zu
gewadhrleisten. In Schwachlastzeiten kann dies auch durch alternative BedienErfemulie-z
enfahrten (ALFA) erfolgen.

Aufgrund der hohen touristischen Bedeutung ist insbesondere entlang der Qitszkktitte
Nachfrage zu rechnen. Um auf diese zusatzlichen Fahrgéaste und ihre Arforalewagen, sind
v.a. fur Linien entlang der Kuste sowie zu wichtigen Zielen Anpassungen voreseaterigin- Di
dungen konnen vom Standard abweichen und mit langeren Betriebstemstbiaren Takten
ausgestattet werden.

Die Vorhaltung eines Angebots in den Nachtverkehrszeiten ist zumindeshinadestarkeren
Nachten Freitag/Samstag, Samstag/Sonntag und in Nachten vor Faleridgenpangiationen zu
prufendiese sollen in ihren Verknipfungen auf den regionalen Nachtverkehr ausgerichtet werden.
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4.3.2 Standards der Bedienungsqualitat

Unter Bedienungsqualitat wird die zeitliche Verfuigbarkeit des OPN\fehnigebottzer verstan-
den. Dabei sind vor allem die Kriterien Angebotshaufigkeit (Fahrtenzahtimee2eitfensters)
und Regelmafigkeit (vertaktetes Fahrtenangebot mit wiederkehrend gleicherwAl#akusfts-
Zeiten) von Bedeutung.

Die Bedienungsqualitat gilt im gesamten Kreis auf den jeweils definierten RelatioAgnien-OPNV
netz. Hierzu wird eine Mindestbedienung fiir jede Netzkatdgme,aiif nach Verkehrszeiten,
formuliert. Diese gilt unabhéngig davon, ob es sich bei der Verbiitibignsteige- oder Direkt-
verbindung handelt. Zu beachten ist, dass sich das Bedienungsamgdbatus dem
Fahrplanangebot (Bus und Bahn) einer einzelnen Linie als auchAhgehatasch tberlagernder
und in ihrem Fahrtenangebot aufeinander abgestimmten Linien (auswaisehaigeben kann.

Fur den Kunden ist ein im festen Takt verkehrendes OPNV-Angebotfinafgabdidtbarkeit des
Fahrplans. Gleichzeitig ist ein fester Takt bedeutend fur die Planuemgingd &idliber den ganzen

Tag gleichen Anschlissen durch die Verkehrsunternehmen. Im Kreis Ostholsteinrigtam-SPNV ei
planangebot im 60- bzw. 30-Minuten-Takt vorherrschend. Wegen der |emtikteih ddsrkingebots

ist daher auch im Busnetz das Taktraster von 30 / 60 / 12eMutekalten bzw. weiterzuentwi-
ckeln.

Wo nicht andere planerische Ziele (Herstellung von Umsteigemaoglichkeitefiibzen)lersige-
genstehen, sollen die Fahrpléne von sich tiberlagernden Linien so abfgestindet werden, dass

es zu einer Taktverdichtung kommt (z.B. sollen zwei Linien im Stundamtgkn@ihdamen Stre-
ckenabschnitt zeitlich so versetzt werden, dass sie auf diesetn efizscB0-Minuten-Takt
erzeugen). Bei einer Linien-Bedienung im 120-Minuten-Ta&t Blaoeird) besonderes Augenmerk
auf Anschllsse zu legen, um z.B. den Umstieg zwischen zwei im 120-Minuten-Teaktiréekehrend
zu gewabhrleisten.

In der folgenden Tabdl@sverden die Standards der Bedienungsqualitat im Kreis Ostholstein definiert.
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Tabellel& Anforderungen Bedienungsqualitat im Kreis Ostholstein

Netzkategorie Mindestbedienung (Angabe in Taktzeiten)
im regionalen
Liniennetz
HvVZ NVZ Svz

Mo2Fr: 06:0¢ 09:00 Uhr | MoZFr: 09:0¢ 13:00 Uhi Mo 2 Fr: 05:06 06:00 Uhr
MoZr: 13:08018:00 Uhr | Mo2r: 18:0620:00 Uhr| MoZr: 20:0G 22:00 Uhr
Sa: 07:0818:00 Uhr Sa: 18:0022:00 Uhr
So: 080 220:00 Uhr

Regionallinien in T 60 T 60 T60/T120
Stundentakt (gof. bedarfsgesteuert  (ggf. bedarfsgesteuert
Regionallinien in T60 T 120 T120
Zweitstundentak (4ot pedarfsgesteuert) (bedarfsgesteuert) (bedarfsgesteuert)
StadtBus T60 T60 T60
DorfBus 4 Fahrten 4 Fahrten 2 Fahrten
(bedarfsgesteuert) (bedarfsgesteuert) (bedarfsgesteuert)

Schulverkehre| Fahrten zur Beférderung der Schilerinnen und Schiiler, die nicht Gber die Re
abgedeckt sind.

In einzelnen Netzabschnitten kann die parallele Bedienung mekrerarshigsondere auch von
SPNV-Linien und Bus-Linien zu einem héheren Fahrtenangebot fllerespedstesnd der darge-
stellten Bedienungsstandards erforderlich ware. Dies ist nicht zwangsladlifigfialseilme
Uberbedienung zu werten. Vielmehr wird dadurch folgenden Aspekten Beachtung geschenkt:

Vermeiden des Brechens von Linien kurz vor dem Erreichen wichtiger Ziele und-Verkntpfungs
punkten,

Parallele Bedienung aus Kapazitatsgriinden aufgrund hoher Nachfrage sfiniegEnsdhli
Bedienung von Bereichen ohne SPNV-Haltepunkt

4.3.3 Standards der Verbindungsqualitat

Die Verbindungsqualitat beschreibt die Anforderungen an die Reisezeiheuray xeidchen zwei
Orten und die Zahl der Umstiege.

Lange Fahrtzeiten und viele Umsteigevorgange vermindern die Attraktivitat deSi€ifeNésaus
Fahrgastes. Ziel fur die Nahverkehrsplanung im Kreis OstholstdieristiesFddnrtzeiten und die

Zahl der Umsteigevorgange so gering wie moglich zu halten. Dennoch kanystizs Qb+

mittels direkter Verbindungen betrieben werden. Es werden daher Anfatefmigrgennerhalb

derer Fahrgaste ihr Ziel erreichen sollen. Die Anforderungen gelten grundsatzkchiadéidgan
vomkleineren Ort zum Hauptnetz, auf den Relationen zum nachstgelegenen Mittelzemtrum und d
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Verbindungen vom Hauptort eines Mittelzentrums zum nachstgelegenen Oberzentrum. Die Formulie-
rung der Zielwerte erfolgt auf Grundlage der Netzkategorien der Netzhierarchie:

Verbindung der Ortsteile und auf3enliegenden, in sich geschlossenen Siedlang$ereiche
Hauptnetz, ggf. durch bedarfsgesteuerte Mobilitditsangebote

Verbindung der Hauptorte mit dem néchstgelegenen Mittelzentrum oder Unterzentrum (mit
Teilfunktion eines Mittelzentrums) innerhalb von 45 Minuten umsteigefrenaxienahi
einer gesicherten Umsteigeverbindung

Verbindung der nachstgelegenen Mittelzentren, Unterzentren (mit Teilfunkiitah eines M
zentrums), Unterzentren, landliche Zentralorte, Stadtrandkerne innerhalb von 30 Minuten
umsteigefrei oder mit maximal einer gesicherten Umsteigeverbindung

Umsteigefreie Verbindung aller Mittelzentren, Unterzentren (mit Teilfuniibie kzemets
rums) und Unterzentren mit dem néchstgelegenen Oberzentrum innerhalb vor§i@0 Minute
der HVZ und NVZ2)

4.3.4 Standards der ErschlieBungsqualitat

Unter ErschlieRung versteht man die raumliche Verfugbarkeit des OPNV (iingissiabeZagR.
eine Haltestelle im Busverkehr oder einen Bahnhof im Schienenverkehr). tlaBellichitat
ist die fuBlaufige Entfernung zur Haltestelle. Mit zunehmender Entfedunsteruidaltestelle wird
die Nutzung des dort verkehrenden OPNV-Angebotes immer unattraktilesn iéabkorperlichen
Aufwand fur den Weg zur / von der Haltestelle spielt der ZeitaufwandigénRallie: Mit wachsen-
der FuRBweglange steigt die Gesamtreisedauer fir eine Fahrt mit dem Ofixtoiakegmraind
wird damit nicht mehr konkurrenzfahig. Arbeits-, Wohn- und Frédréétstzlen deshalb moglichst
gut mit Bushaltestellen erschlossen sein.

Grundsatzlich sind alle Orte und Ziele des Kreises iiber eine Zugangstel@RNK U erschlie-

Ben. Dort, wo der Einsatz konventioneller Linienverkehre aus verkehrlicher odéchesirtschaftl
Perspektive nicht moglich ist, kann der Einsatz bedarfsgesteuertefiiiAamebatesreichende Er-
schlieBung sorgen. Ausnahmen hiervon gelten fur sehr kleine Wohngebietersand disp
Streusiedlungen, die abseits definierter Verbindungen liegen.

Im Kreisgebiet wird der Richtwert fur die Einzugsbereiche einheitlich j@hehéf@éuBRd Bushal-
testellen definiert, mit Ausnahme der Erschlielung in zentralen Bereichemuddiiiezentren
wo aufgrund der hohen Nutzungsdichte und entsprechend héher Anforderungsnrdradkieiter
kleinere Einzugsbereiche vorgesehen werden:
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Tabellel7 Standards der ErschlieBungsqualitat

Verkehrsmittel Haltestelle / Haltepunkt Richtwert flir den
Haltestelleneinzug (Radius u
Haltestelle / Haltepunkt nach V
(Luftlinie))
Bus Bushaltestellen in zentralen 300 m
Bereichen von Mittel- und
Unterzentren
Bushaltestellen auRerhalb 500 m
zentraler Bereiche von Mittel- |
Unterzentren
Bahn Bahnhdofe und Bahnhaltepunk 1.000 m

Innerhalb der ErschlieRungsradien der Haltestellen sollte die FuRBwedgdmtt@iiogt entlang der
Haupt-FulBwegeso zu entwickeln, dass sie aktuellen Anforderungen an eine atimalciibtat
genugt. MalRgebende Aspekte sind dabei die Direktheit undidik&iindehWege, die Wegebrei-
ten, die Beschaffenheit der Weégaich im Hinblick auf ihre Nutzbarkeit durch Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen. Die Sicherheit und die Wartezeiten an Querurtgdstelléfz fer-

kehr, insbesondere an mit Lichtsignalanlagen ausgeristeten Querstejtesteifediesem Kontext
eine weitere Anforderung dar.

Abweichungen von den dargestellten Standards kdnnen im Einzelfall dgabeteriderfin Ab-
stimmung mit den Stadten und Gemeinden sowie den Verkehrsunternehmen festgelegt werden.
Folgende Aspekte sind dabei von besonderer Bedeutung:

Bei der Bewertung der ErschlieBungsqualitat sind in Hinblick auf Eleaekde Biitréere-
wirkung (z.B. Gewéasser oder Schienenstrecken) im Einzelfall abweichende 8&andards fu
Haltestelleneinzugsbereich zu beriicksichtigen.

Bei Ausstattungen von Haltestellen, Haltepunkten oder Bahnhofen und Zaveedjenigen,
reichbarkeit mit dem Fahrrad férdern, kénnen groRere Einzugsbereichm wmy8sedt
werden, da diese die ErschlieBung einer Haltestelle auch aus weitereneDitimneen d
leichtern. Voraussetzung ist neben einer sicheren und gut beschilderten Zuwegung die
Einrichtung hochwertiger, diebstahl- und witterungssicherer Fahrradpleekerigligh mit
Sonderausstattungen wie Service-Stationen oder Lagemaoglichkeiten furdFedebosiun
der. FUr Menschen, die nicht das Fahrrad nutzen kénnen, sinoeRésldadmurichten, die
die Nutzung des OPNV weiterhin ermdglichen.

4.3.5 Qualitatsanforderungen an Pinktlichkeit und Zuverlassigkeit
Ein punktlicher und zuverlassiger OPNV-Betrieb ist furr die Fabegédea menforderungen an die

Bedienungs- und Verbindungsqualitdt und den Tarif ein entscheidendesr Mer iBealrfiEilung
der Qualitat des OPNV-Systems.
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Als Zielwerte fur einen punktlichen und zuverlassigen Betrieb werden folgandefifiiitetie

Ein punktlicher Betrieb wird gewahrleistet, wenn die im Fahrpéariliobrtéff Abfahrts-
und Ankunftszeiten eingehalten werden. Ziel ist, realistische Zielwerte (Pipuidtehkeits
fur die verkehrenden Linien zu definieren.

Die Sicherung der Punktlichkeit soll nach Mdglichkeit nicht durch Streckungel@/@&ahrplan
langerung der Reisezeiten), sondern vordergriindig durch Beschleuniguregsmal3nahm
erreicht werden.

Permanente Verspatungen sollen moglichst vermieden werden; hierzu sind regelmaRige Uber-
wachungen des reibungslosen Betriebs durch die Verkehrsunternehmen dutehzufiihren
betriebliche Probleme zu identifizieren und zusammen mit den weiteytem BeteilRen-
baulasttrager, Aufgabentrager etc.) Lésungen zu entwickeln.

Verspatungen lassen sich im StralRenverkehr auf stark belasteten Abschrisprabker zu

ren Stol3zeiten nicht immer vermeiden. Aus Sicht der AufgabentragemgjtiteéieBus
Abweichung von 5 Minuten gegenlber der definierten Abfahrtszeit als verspatet, selbst wenn
die planmaRigen Anschlisse trotzdem sichergestellt werden kdénnen.

f Verfrihte Abfahrten an den Haltestellen sind nicht zuléassig. Diese gelterbedsinieh
Leistung.

4.3.6 Standards der Barrierefreiheit

"HU % HJULII A%DUULHUHIUH L K ddr WiRendats®Iknd. iR deieraddenheiE HU H L |
meist vordergrundig auf die Nutzergruppen der Rollstuhlfahrer sowie teilweise aucimder-Gehbeh

ten und der zeitweise Mobilitatseingeschrankten (Personen mit Kirmiwsganerem Gepack)
UHGX]LHUW AEHKLQGHUWHQJHUHFKW  JOHLFK AUROQRWXKOJ
OPNV geht jedoch weiter. In der konsequenten Umsetzung des Behindertengleichstellungsgesetzes
(BGG) in 8§ 4 umfasst die Barrierefreiheit grundsétzlich alle Benutzergeupgescinénkter Mo-

bilitdt (z.B. auch hochbetagte Nutzer, sehbehinderte oder gehdrlose Personen, greifbehinderte
Personen, Personen mit Konzentrations- und Orientierungsbeeinttachtigung)

Fur diese ist in der Konsequenz die Mdglichkeit zur eigenstandigen, selbstbeabmintggen
und sicheren

f Auffindbarkeit,
f Zuganglichkeit und
f Nutzbarkeit des OPNV zu gewahrleisten.

4 Vgl.: Barrierefreiheit im offentlichen Verkehrsraum flr@eéh- K| UJHVFKIGLIWH OHQVFKHQ 6FKULIWHQLU
desministeriums fur Verkehr-, Bau- und Stadtentwicklung; Heft 64/ 2008.
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Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) prazisiert in der aktuellen Fasmkait =it @it

01.01.2013 in 88 ) | U G H U arieBrsBedienudg und Ausgleich der Verkehrsinteressen im offentli-
FKHQ 3HUVRQHQQDKYHUNHKU" LP $EVDWKXVWILCHS $IH R U®%B H K DU
(Aufgabentragern) aufzustellenden Nahverkehrsplan (NVP). Der NVP muss mégidtemige-ge
setzZOLFKHQ 9RUJDEHQ GLH JHQWUDOH 30DQXQJVEDQNWHRA | PXXUW |
g319" sEHUQHKPHQ (U PXVV GDKHU DXI]JHLJHQ

in welchen Zeitraumen bzw. nach welcher Priorisierung die Barrierefreiheit im OPNV herge-
stellt werden soll und

wo und aus welchen Griinden die Barrierefreiheit als Ausnahme noch nicht erreicht werden
kann.

Mit der Novellierung des PBefG ergibt sich fir die Aufgabentrager ein PlgadogkdaioiGebot
]XU 8PVHW]XQJ GHU AYROOVWIQ G kelthv@rbindiidies Amsprithdid U-HL W~ (\
setzung von Mal3nahrhen.

Zustandig fur die Umsetzung im straRengebundenen OPNV sind:
f die StralRenbaulasttréger (Kommunen, Kreis, Land und Bund) fur dieHaltestelle
f die Verkehrsunternehmen fur den Bereich der Fahrzeuge,
f die Verkehrsunternehmen fiir die Fahrgastinformation,

die Verkehrsunternehmen fir die Schulung des Fahr- und Servicepersonals (und somit fiir de-
ren Kenntnisse und Fahigkeiten).

4.3.6.1Leitsatze zur Barrierefreiheit im OPNV

Der Kreis Ostholstein verfolgt als Leitziel die Entwicklung und Gestaltungrefreis@®PNV fir
alle in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten PersonenGL&8t/AR1Bef3 (s. Kapitel 2.9.1.3
KDW VLFK GHU 1DKYHUNHKUVSODQ PLW GHRWUUMLEHHXK HWQ BIK

Waéhrend bei den Fahrzeugen ein hoher Standard in der Barrierefristegiesist oder in ab-
sehbarer Zeit erreicht wird, wird bei den Haltestellen vor dem Hintergingdsdbhrankten
finanziellen Mittel und personellen Ressourcen bei den kreisangehdngendS&etteeinden der
Umsetzungsprozess nach heutigem Stand noch einige Jahre in Anspruch nehm

Unter Bertcksichtigung dieser Rahmenbedingungen gilt es, die Zielsetzentighkantinslkzes-
sive

f im Rahmen der finanziellen Méglichkeiten,

5 Siehe: Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV der kommunalen Spitzenverbahské(Biye Batrierefreineit im OPNV -
Hinweise fur die OPNV-Aufgabentrager zum Umgang mit der Zielbestimmuiegtele S*B@f&l] Handreichung, er-
stellt durch eine Ad-hoc-Arbeitsgruppe, September 2014.
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f unter Berucksichtigung des noch erforderlichen Ausbaubedarfs,
f in einem kontinuierlichen Anpassungsprozess und

in Abstimmung mit den Verfahrensbeteiligten (insbesondere den Interessenvertretungen der
Mobilitatseingeschrankten)

Zu erreichen.

Grundlage fir die Zielerreichung bilden hierzu die in den Kapiteln 43 autoefigh&en Empfeh-
lungen fur die Ausstattung von Haltestellen, Fahrzeugen (jeweils als Anfaderingen
Optimallésung).

'D GDV SROLWLVFK YRP *HVHW]JHEHU LP 3% HUHIIRRUHAX\O LEHIUDWWIEK B
Jahr 2022 unter den aktuellen Rahmenbedingungen (noch) nicht erreichhwgitdea #ariiber

hinaus, unter Berticksichtigung des noch erforderlichen Ausbaubedddte Begriahmen von

den zeitlichen Vorgaben des PBefG festzulegen.

Folgende Leitsatze werden formuliert:
1. Schaffung eines barrierefreien OPNV fiir alle Fahrgéaste

Der Kreis Ostholstein verfolgt als Aufgabentrager fiir den straRengebundenen @RNMigemeins

dem Verkehrsverbund NAH.SH, den Verkehrsunternehmen, den KommundneSsmieaddass

WUIJHUQ ODQJIULVWLJI GLH (QWZLFNOXQJPKQUGQOHMEHIAO WX QJ HL
EDUULHUHIUHLHQ ¢g319° 'LHV KDW JOHLFK]BDOWHJ)BKQHI®WWEK
Folgé Die Erreichung des Ziels soll kontinuierlich und ohne vermeidbare Verzégerungen erreicht we
den. Hiermit verbunden ist die Schaffung

einer barrierefreien Auffindbarkeit, eines barrierefreien Zugangs wmieieteien Nutz-
barkeit,

f fur alle Benutzergruppen,
f entsprechend dem aktuellen Stand der Technik,
f mit einer flachendeckenden Gewahrleistung.
2. Gewahrleistung durchgangig barrierefreier Mobilitatsketten

Im OPNV-System sind die Mobilitatsketten inkl. der zugehdrigen Iett@atigmsmdsatzlich
durchgéngig, d. h. lickenlos, barrierefrei zu gestalten. Die auRerhalb desnuieielngsbe-
reichs des NVP liegenden Abschnitte der Mobilitatsketten sind beuatien BtahVVorhaben zu

6 Es handelt sich um einen globalen Zusammenhang. Im Einzelfall kénnen barrierefreie LosundenNiigzQualita
barkeit des OPNV einschranken. Die Sicherung einer barrierefreien Zuganglichkeit ufist Naitehidedr zu
bewerten im Vergleich zu KomforteinbuRen fir andere Fahrgéaste (z.B. weniger Sitzplétzgrifetga Son-
dernutzungsflache). Grundsétzlich sind barrierefreie Lésungen anzustreben, ggf. auch durch déguiigmiiche Ver
Haltestellen.
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bertcksichtigen und Abstimmungen mit den betroffenen Tragern zghSofiexféfreier Losungen
zu treffen.

3. 2ULHQWLHUXQJ DP /HLWELOG HLQHU AYROOVWIQGLJHQ 7HLO

%HL GHU 6FKDIIXQJ HLQHU AYROOVWIA @LA a8 U%DXUW]HUIRDUSHI HKGE
VHQG XQG GLVNULPLQLHUXQJVIUHL ]X EHNeBENHM KWER JHI)L FKRVZ |
die MalRnahme nicht zu wesentlichen Nachteilen fiir eine andere Nuilizlergiappeart ausdriick-

OLFK GDUDXI| YHUZLHVHQ GDVV GHU A6WDIQKWLQGWUIFKWKQXQJIH
aktuell keine optimale Losung ermoglicht, jedoch unabhéngig davon die griimdiseitzliobeser-

folgt wird. Bei Zielkonflikten zwischen den Anforderungen der Barrierefreitaitdarad
Nutzungsanspriichen sollen kreative, wirkungsvolle Kompromisslésungen (die ggf. von allgemeinen
Vorschriften abweichen, aber im Konsens abgestimmt wurden) angestrebt weetefreiXiedea

staltung des OPNYV ist ein Prozess der Annaherung an ein Ideal und ist iss 2¢dagtremden

Bedurfnissen verschiedener Nutzergruppen.

4. Sicherung einer anhaltenden Nutzbarkeit

Die barrierefreie Nutzbarkeit des OPNV wird nicht nur durch dig Babtffuer und technischer
Voraussetzungen gewahrleistet, sondern ist durch

f eine regelmafige Reinigung,

f eine turnusmafliige Wartung,

f eine unverzigliche Schadensbeseitigung und

f einen ausreichenden Winterdienst
konsequent zu sichern.

5. Zielsetzung: Bis 2022 in jeder groRen und mittelgrof3en Ortschaft eine Minddsaarnzed an
freien Haltestellen schaffen

Es wird als Zielsetzung formuliert, dass bis 2022
f in jeder Ortschaft mit mehr als 200 Einwohnern mindestens eine Haltestelle,
f in Orten mit mehr als 5.000 Einwohnern mindestens drei Haltestellen,
f in Orten mit mehr als 10.000 Einwohnern mindestens finf Haltestellen un

in Orten mit mehr als 15.000 Einwohnern mindestens sieben Haljestellsrzémtraler
Lage bzw. an nutzerrelevanten Einrichtungen, mit hoher Fahrgastnaiehéagessge-
baut werden.

7 Vgl. Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV der kommunalen SpitzenverbandériBiye Bafoksefreiheit im OPNV -
Hinweise fiir die OPNV-Aufgabentrager zum Umgang mit der Zielbestimmuiegteles®Baf€l] Handreichung,
erstellt durch eine Ad-hoc-Arbeitsgruppe, September 2014
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6. Weiterfilhrende Umsetzung mit Priorisierung nachfragestarker bzw. bedeutsamer Haltestellen

Abbildundlt Barrierefreie Haltestelle
A3|QLW] 6FKXOH =2%" PLW +RFK
bord und taktilem Leitsystem

Uber den in Leitsatz 5 beschriebenen Ansatz zur Mindest-
ausstattung soll in den Stadten und Gemeinden sukzessive
ein weiterer Ausbau verfolgt werden. Hierbei ist der Fokus
auf die Haltestellen mit hoher Fahrgastnachfrage und auf
weitere Haltestellen mit besonderer/ spezifischer Bedeu-

tung fur Menschen mit Mobilitétseinschrankungen zu legen.

7. Konsequente Umsetzung einer durchgéngigen Barrie-
refreiheit bei neuen Anlagen und Neufahrzeugen

Beim Neubau bzw. grundhaftem Ausbau von Verkehrsanla-
gen bzw. bei der Neuanschaffung von Fahrzeugen sollen
diese entsprechend des aktuellen Standes der Technik-
durchgangig barrierefrei gestaltet werden.

Quelle: plan:mobil

8. Verbesserungen an bestehenden Anlagen

Abbildunddl2 +DOWHVWHOOH AlLHXVWDGW ODUNW DOV QLFKW
barrierefreie Haltestelle mit Ausbaubedarf

Ergdnzend zum Infrastrukturausbau bzw. zur
Fahrzeugneubeschaffung ist in bestehenden
Verkehrsanlagen eine Verbesserung der Nutz-
barkeit durch (ggf. punktuelle/ kostengunstige)
Maflnahmen an der vorhandenen Infrastruktur
vorzusehen, welche als zielfiihrende Zwischen-
I6sungen ggf. auch provisorischen Charakter
haben kénnen.

Quelle: plan:mobil

9. Buskap und Halt am Fahrbahnrand als Regelanwendung fur barrierefreie Haltestellen

Buskaps werden vor dem Hintergrund ihrer Vorziige zur Gewahrleistung eimeAsfzditibaikeit
als Regelanwendung fiir die Schaffung eines barrierefreien OPNV vorgésseispiétsdieise
aufgrund zu enger Straf3enquerschnitte nicht méglich ist, sollen Halteposdiutemiarand ein-
gerichtet werden. Bei Buskaps und Halten am Fahrbahnrandliigtes@s $m- und Abfahren zu
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sichern, daher miissen vor und hinter der Haltestelle ausreichende Abstande mshashetere
den Verkehr sichergestellt werden.

Abbildundl3 HaltesteOH A+HLOLJHQKDIHQ :LOKHOPSODW]
mit spaltfreiem Ubergang

Busbuchten erfordern wegen der Fahrdynamik der
Busse groRRe Flachend sind innerhalb bebauter

s ., Gebiete fur eine barrierefreie Haltestellengestaltung
TV e ® und einen darauf ausgerichteten Busbetrieb gene-
rell nur im Ausnahmefall (z.B. Haltestellen mit

betrieblich erforderlichen Standzeiten) geeignet.

Busbuchten sollten in diesem Fall alternativ als Hal-
testellentasche  oder im  Sé&gezahnprinzip

ausgebildet werden. Vorhandene (zu kurze) Bus-
buchten sollen an den nachfragestarken und den
nutzersensiblen Haltestellen sukzessive zu 8uskap
oder Haltepositionen am Fahrbahnrand umgebaut
werden.

Quelle:‘plan.:mobil
10. )HVWOHJIXQJ GHU $XVQDKPHQ YRQ GHU AYROOVWIQGLJHQ %D

In Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen sowie den kreisangehdrigen. ftédtSirdizen-
baulasttragern kdnnen unter Einbindung der Behindertenvertreter im Nplavedikehgsnahmen

von der im PBefG als Ziel festgelegten, und bis zum 01. JahfatH UUHLFKHQGHQ AYROOVW
ULHUHIUHLKHLW® GHILQLHUW ZHUGHQ 8QWHUWW-WP|HQXGU ZLUN
Einordnung von Haltestellen in Ausbaukategorien. Hierauf aufbaugod delteeinzelnen Kom-

munen Prioritatenlisten fir den Um-/ Ausbau von Haltestellen erstellt werdeen/fsisdatuch

fir ALFA- und DorfBus-Angebote zu formulieren.

11. Frihzeitige und intensive Beteiligung der Interessenvertreter

Die Programme und MalRnahmen zur Schaffung eines barrierefreien QRMitiginuitfinteres-
senvertretern der Mobilitdtseingeschrankten und der Fahrgastverbande aBzustimmen.

8 Hinweis: Busbuchten miissen bspw. fiir Standardlinienbusse eine Gesamtlange von 88, 8hreakfweisen (
schungsgesellschatt fir StraRen- und Verkehrswesen (Herausgeber): EAO Empfehlangkss fiiffetladnen
Personennahverkehrs; Kéin 2013

9 Hinweis: Sicherheitsrelevante sowie haftungs- und versicherungsrechtliche Sachvgrhaltsdiztich in der al-
leinigen Entscheidungshoheit der haftungsverantwortlichen Malinahmentréger.
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4.3.6.2Schaffung barrierefreier Wegeketten

Die Barrierefreiheit im OPNV-System wird nur vollstandig sichergestedityWegeketie durch-
gangig, ohne Lucken barrierefrei bezlglich der jeweiligen Mobilitatseiggshrankun

Abbildungl4 Mobilitatskette im OPRV

Reisevorbereitung
b

Weg zur Haltestelle
b

Haltestellenzugang
b

Wege innerhalb der Haltestelle
b
Aufenthalt an der Haltestelle
b
Schnittstelle Haltestellenkante/ Fahrzeug
b
Einstieg in das Fahrzeug
b
Aufenthalt und Wege im Fahrzeug (Beférderung)
b
Ausstieg
b
Schnittstelle Haltestellenkante/ Fahrzeug
b
Wege innerhalb der Haltestelle/ Umsteigen

b

Haltestellenabgang
b

Weg zum Ziel

1ogigene Darstellung nach: VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmenr B Nféfr@eutschland, Alba Fach-
verlag GmbH & Co. KG; 2. vollstandig Uberarbeitete und erweiterte Auflage 2012.
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4.3.6.3Anforderungen von Nutzergruppen mit unterschiedlichen Mobilitats-
einschrankungen

Die Anforderungen von Nutzergruppen hinsichtlich einer barrierefreien thuitzbarksehr unter-
schiedlich, teilweise sogar divergierend, sein. Als Beispiele fir untergohiedlietungen seien
genannt:

ebene, kantenfreie Flachen fir Rollstuhlfahrer und Gehbehinderte sowie Leitsysteme und
ertastbare Kanten fur Blinde

unterschiedliche Hohe der Anordnung von Fahrgastinformation und Bedrebeiemente
kleinwiichsigen Personen (und Rollstuhlfahrern) bzw. groRwiichsigen Personen.

'LH EDUULHUHIUHLH *HVWDOWXQJ GHV ¢g319GKHD/WA X RRERK HRWH G Dk
'"HVLIQV  ]X RULHQWLHUHQ G K GLH ,QIUDVIKXNWWHROQPKIQG
lichst weitgehend ohne eigene Anpassung oder ein spezielles Design gerkidzhereriéeder
Gesamtlésungen noch Einzelldsungen dirfen zugunsten einzelner Personéngeupywendet,

wenn dies zu merklichen Nutzungsnachteilen fir andere FahrgasteHiitaelfall ist zu entschei-

den, welch§ QIRUGHUXQJHQ LP .RQWH[W PLW GHP 3ULFKWLIHYQ AXQ
sind.

Tabellel8 * UXQGDQIRUGHUXQJHQ DQ GLH *HVWDOWXQJ HLQHV AEDUULHUH
zergruppen mit Mobilitatseinschréankungen

Benutzergruppe mit | wesentliche Grundanforderung an die Gestaltung der OPNV-Infrastruktur

Mobilitatseinschrankun der jeweiligen Nutzergrugpé
12

Gehbehinderte Persong niveaugleiche, nahezu spaltfreie sowie neigungsarme Erreichbarkeit der Bj

mit und ohne Rollator/ | Bussteigkante

Saer?rwgg;nn(ﬁum niveaugleicher, nahezu spaltfreier sowie neigungsarmer Einstieg in das Fa
i

Kindgrwagen bzw. niveaugleiche, nahezu spaltfreie sowie neigungsarme Erreichbarkeit der g

sperrigem Gepack) Sitzplatze/ Stellflachen im Fahrzeug

Haltestangen und -griffe im gesamten Fahrzeug

rutschfeste/rutschhemmende Oberflachen

ausreichende Bewegungsraume an Haltestellen und in Fahrzeugen

ausreichend hohe Haltestellendichte fiir kurze Zu-/ Abgangswege

11 Quelle: VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen: Barrierefreier GEiNahith, Béna Fachverlag GmbH &
Co. KG; 2. vollstandig Uberarbeitete und erweiterte Auflage 2012

12 nach: Barrierefreiheit im 6ffentlichen Verkehrsraum f8r@e»- K| UJHVFKIGLIWH OHQVFKHQ 6FKULIWHC
Bundesministeriums fiir Verkehr-, Bau- und Stadtentwicklung; Heft 64/ 2008.

13 nach: Barrierefreiheit im offentlichen Verkehrsraum flr@eéh- K | UJHVFKIGLIWH OHQVFKHQ 6FKULIWHC
Bundesministeriums fiir Verkehr-, Bau- und Stadtentwicklung; Heft 64/ 2008 urBdbewdsdiearat (DBR); Stan-
dards der Barrierefreiheit fir den éffentlichen Personennahverkehr (http://wedeutstkeie/
behindertenrat/mime/26375D1086261559.pdf).

14 FGSV: Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA), 2011
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Benutzergruppe mit | wesentliche Grundanforderung an die Gestaltung der OPNV-Infrastruktur

Mobilitatseinschrankun der jeweiligen Nutzergrugpé
12

Blinde und sehbehinder| visuell und taktil kontrastierende Gestaltung der Anlagen und Elemente
Personen visuelle und taktile Wahrnehmbarkeit von Einbauten, raumlichen Einschra
usw. (z.B. aufgrund der Haltestellen- und Bahnsteigméblierung)

durchgéangige, lickenlose Orientierbarkeit/ Wegleitung zur Bahn- bzvanBaig
Wahrnehmbarkeit der Einstiegsbereiche und der Fahrzeugtiren

Wahrnehmbarkeit der wesentlichen Bedienelemente, mdglichst einheitlich
Gestaltung der Bedienelemente aus Griinden der Merkbarkeit und
Wiedererkennbarkeit

Wahrnehmbarkeit und Lesbarkeit von Informationen (stets Zwei-Sinne-Pri
Hinreichendes Angebot an Grundinformationen (stets im Zwei-Sinne-Prinz

Personen mit Rollstuhl | niveaugleiche, nahezu spaltfreie sowie neigungsarme Erreichbarkeit der B
Bussteigkante (Aufziige, ggf. Rampen)

niveaugleicher, nahezu spaltfreier sowie neigungsarmer Einstieg in das Fg

niveaugleiche, nahezu spaltfreie und neigungsarme Erreichbarkeit von
Infrastrukturelementen im Haltestellenbereich, wie Witterungsschutz,
Fahrscheinautomat, Rufsaule bzw. Notruftaster

niveaugleiche, schwellenlose und neigungsarme Erreichbarkeit der (direkt
Tlren anzuordnenden) Mehrzweckflachen im Fahrzeug

ausreichende Bewegungsflachen, z.B. im Fahrzeug, im Einstiegsbereich u
Fahrstihlen (180°-Wende ermdglichen)

niveaugleiche, nahezu spaltfreie und neigungsarme Erreichbarkeit von
Infrastrukturelementen im Fahrzeug, wie Taster, Notruf-Sprech-Anlagen,
Vertriebstechnik

leicht befahrbare Oberflachen (rutschhemmend, erschitterungsarm)
ausreichende Durchfahrtsbreiten

horizontale Erreichbarkeit von Bedienelementen

Sicherung von Sichtbeziehungen (Vermeiden von Sichthindernissen)
Hohe der Anbringung von Informationsmedien z.B. Fahrplan

Schwerhérige bzw. :DKUQHKPEDUNHLW GHU )DKSha&BWWLQQPLBUPDW

gehdrlose Personen visuell wahrnehmbare Warnhinweise

transparente Trennflachen, verglaste Aufzige

Hochbetagte Personen| Zugang zum OPNV und Benutzung der Fahrzeuge mit geringem korperlict
Aufwand (Vermeidung von langeren Rampen)

Laufflachen mit hoher Lauf- und Standsicherheit
nutzbare Haltegriffe, Handlaufe und andere Festhaltemdglichkeiten
:DKUQHKPEDUNHLW GHU )D KIIeD3WUWNLLQQLBUPDW

einfache, selbsterklarende Bedienbarkeit von Fahrscheinautomaten, Rufsg
Fahrstiihlen usw.

Greifbehinderte Person| Erreichbarkeit und Benutzbarkeit von Bedienelementen (ausreichende Grd
Benutzbarkeit von Handlaufen und Festhaltemdglichkeiten
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plan:mobil

Benutzergruppe mit

Mobilitatseinschrankuni
12

wesentliche Grundanforderung an die Gestaltung der OPNV-Infrastruktur
der jeweiligen Nutzergruppé

Kleinwlichsige Persone

Erreichbarkeit und Benutzbarkeit von Bedienelementen
Erreichbarkeit und Benutzbarkeit von Sitzméglichkeiten
Erreichbarkeit von Handlaufen und Festhaltemdéglichkeiten
Sicherung von Sichtbeziehungen (Vermeiden von Sichthindernissen)
Héhe der Anbringung von Informationsmedien z.B. Fahrplan

Personen mit
Konzentrations- und
Orientierungsbeeintrach
gungen

Ubersichtlichkeit in baulichen Anlagen, einfaches Auffinden von Haltestellg
Ausgangen, Fahrstuhlen usw.; Vermeiden von engen, unzureichend beleu
Bereichen

ausreichende Bewegungsflééhen

einfache, selbsterklarende Bedienbarkeit von Fahrscheinautomaten, Rufsé
Fahrstiihlen usw.

einfache, unzweifelhafte Erkenn- und Wahrnehmbarkeit von statischen un
dynamischen Informationen (visuelle und akustische Inforiationen

Personen mit
Gleichgewichtsstorunge

ausreichend breite Bewegungsflachen

zusatzliche Haltemoglichkeiten (z.B. auf schmalen Bewegungsflachen, du
Gelander an Treppen)

Absicherung von Hohenunterschieden

Personen mit kognitiver
Beeintrachtigung/
Personen mit
Lernschwierigkeiten

einfache, selbsterklarende Bedienbarkeit von Fahrscheinautomaten, Rufsg
Fahrstiihlen usw.

einfache, unzweifelhafte Erkenn- und Wahrnehmbarkeit von statischen un
dynamischen Informationen (visuelle und akustische Informationen)

standardisierte Informationen (Piktogramme)
leichtverstandliche Sprache

Uber die Menschen mit korperlich bedingten Mobilitatsbeeintrachtigungen im engereanSinne k

weitere OPNV-Nutzer als mobilitatsbehindert im weiteren Sinne desipgiffiatzt werden, de-
nen die Schaffung eines barrierefreien OPNV die Nutzbarkeit wesentlich erleichtert, z.B.:

Fahrgéste mit Gepéack,

Fahrgaste mit Kinderwagen,

Fahrgaste mit Fahrradern,

Fahrgaste mit Einkaufstrolleys,

15 Personen mit Konzentrations- und Orientierungsbeeintrachtigungen bendétigenegdfigskdBedore, da sie lan-
gere ZeitrAume zum Begreifen der jeweiligen Situation (z.B. nach dem Ausstrigen aOfideth Bahn- oder

Bussteig) bendtigen.

16 Vor diesem Hintergrund sind akustische Fahrgastinformationen mit hdchstmdéglichers@halitéd viorkeine Dia-
lekte oder Stimmimitatoren).
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Schwangere,
ortsunkundige Menschen,
Menschen mit temporéaren Einschrankungen (z.B. nach Operationen).

Die Anzahl der im Kreis Ostholstein lebenden Menschen mit derartigen Einsahnéakiungen s
teil an allen Fahrgésten ist nicht bekannt.

4.3.6.4Barrierefreiheit: Anforderungen an Fahrzeuge

Die Ausstattung der Fahrzeuge muss einen einfachen Zugang fiur Méfdohigiissinschran-

kungen gewahrleisten. Daher muss im Rahmen der Modernisierung der Falezelmkilite
niederfluriger Fahrzeuge kontinuierlich erhdht werden mit dem Ziel, demmiedeifldrigen Fahr-

zeuge bis zum Jahr 2022 auf 100% zu bringen. Im Rahmen der Atissdheciliniegbiindel Mitte
mit Betriebsbeginn August 2020 wurde bereits ein vollstandiger BNisdarfhariahrzeugen vor-
gegeben.

Neben den Fahrzeugtypen sind folgende Ausstattungsmerkmale notwensiichenma e selbst-
standige Nutzung fur alle Fahrgaste zu gewébhrleisten:

Der Ein- und Ausstieg muss fur den Zugang mit Rollatoren, Rollstuhlen, Fahrradern, Kinderwa
gen etc. Uber eine ausreichende Breite verfligen.

Anforderungstaster fur Einstiegshilfen sowie Taster zur Ankiindigung des Aesstiegs miiss
leicht auffindbar und sich visuell abheben.

Die Mehrzweckflache im Fahrzeug muss ausreichend dimensionigierséeaddradius
von Rollatoren, Rollstiihlen, Fahrréadern, Kinderwagen etc. beriicksichtigen.

f Die Bodenbelage miissen eben und rutschfest sein.
f Festhaltemdglichkeiten missen lickenlos angebracht und optisch deutlichmyetkesinzei
f Der gesamte Innenraum muss kontrastreich, hell und blendfrei gestaltet sein.

Elektronische Anzeigen und Kennzeichnungen missen mit geeigneteno®mmifiad erf
gut wahrnehmbar sein.

Auch fur Fahrzeuge, die als ALFA-, DorfBus- oder Birgerbus-AngehosalEkedusdricklich
Niederflurfahrzeuge eingesetzt werden, sodass auch fir die Feingrdehliafldichen Bereiche
eine moglichst barrierefreie Wegekette entsteht.

Weitere Anforderungen an die verschiedenen Fahrzeugtypen hinsichtlieheffeir@#rfinden
sich in Tabellb (Kapitel 4.3.9)
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4.3.6.5Barrierefreiheit: Anforderungen an Infrastruktur und Haltestellen

Barrierefreie Haltestellen sind insbesondere fir Menschen mit Mdulité@tseingen von hoher
Bedeutung, da sie ihnen mafRgeblich als Zugangspunkte zum OPNV digtefiir Boder@ Nut-
zergruppen stellen barrierefreie Infrastrukturen und ihre Zuwegungen einen Mehrgest dar, da
intuitiver und nutzerfreundlicher gestaltet sind.

Abbildug15 +DOWHVWHGOIMW BYUNVIGROUUQ$SOWHU % DKQKRI’
mit Hochbord und taktilem Leitsystem

Die Qualitatsziele fur barrierefreie Halte-

stellen im Regional- und Stadtbusverkehr

im Kreis Ostholstein werden lber die
A&KHFNOLVWH |I«U EDUULHUHIUH
KDOWHVWHOOHQ 9 ~ EJZ A&KHF
EDUULHUHIUHLH 6WDGWEXVKDO\
des Instituts Verkehr und Raum der Fach-
hochschule Erfurt definiert. Sie legen in

zehn bzw. elf Teilbereichen detaillierte

Standards fest, die eine problemlose barri-

erefreie Nutzung erméglichen:

Quelle: plan:mobil

Tabellel9 Mindeststandards fiir barrierefreie Regionalbushaltestellen

Teilbereich Anforderung
Verkehrsweg zum Bussteig Stufenloser Verkehrsweg zum Bussteig
Verkehrsweg am Bussteig Vorhaltung eines einbau- und hindernisfreien Verkehrswe
Bussteig

Oberflachenbelage der Verkehrswe| ebene, rutschfeste Oberflachenbelage

Beleuchtung an die Ortlichkeit und betrieblicdBerebenheiten angepasste
ausreichend helle, gleichméRige sowie blendfreie Beleuch
Bussteigs, der Wetterschutzeinrichtung und insbesondere
Gefahrenbereiche

Radwegefiihrung an Bushaltestellel konfliktfreie Radwegefiihrung

Einbauten und sonstige Hinderniss¢ optisch kontrastreiche Gestaltung bzw. Kennzeichnung all
aulRerhalb des Verkehrsweges Einbauten und Objekte (deutliche harbliche Abgrenzung z
8PJHEXQJ NMLWDA*UDX

optisch kontrastreiche Kennzeichnung von transparenten
und Objekten (z.B. Glswéande an Wetterschutzeinrichtungg

Niveaugleichheit an die StPNV-Fahrzeuge angepasste und innerhalb
zusammenhangender Liniennetze einheitliche Bussteighd

Bussteigkante optisch kontrastreiche Markierung der Bussteigkante
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Teilbereich

Anforderung

Haltestellenstandort- und
Einstiegszonenmarkierung

optisch kontrastreiche und taktile Kennzeichung des
Haltestellenstandorts und der Einstiegszone am Bussteig
Bodenindikatoren

Warteflache fur Fahrgaste

stufenlos zugangliche Warteflache mit ausreichender
Bewegungsflache und Kopffreiraum sowie bei Bedarf
Sitzméglichkeiten und Wetterschutzeinrichtungen (inAbha
der betrieblichen / drtlichen Gegebenheiten)

Quelle: Institut fir Verkehr und Raum der Fachhochschule Erfurt

Tabell2Q Mindeststandards flr barrierefreie Stadtbushaltestellen

Teilbereich

Anforderung

Verkehrsweg zum Bussteig

Stufenloser Verkehrsweg zum Bussteig

Beleuchtung

Ausreichend helle, gleichméaRige sowie blendfreie Beleuch
des Bussteigs, der Wetterschutzeinrichtung und insbeson
Gefahrenbereiche

Radwegefiihrung an Bushaltesteller

konfliktfreie Radwegefiihrung

Verkehrsweg am Bussteig

Vorhaltung eines einbau- und hindernisfreien Verkehrswe
Bussteig

Oberflachenbelage der Verkehrswe

ebene, rutschfeste Oberflachenbelage

Einbauten und sonstige Hindernissg
aul3erhalb des Verkehrsweges

optisch kontrastreiche Gestaltung bzw. Kennzeichnung all
Einbauten und Objekte (deutliche harbliche Abgrenzung z
8PJHEXQJ NMHtWDA*UDX

optisch kontrastreiche Kennzeichnung von transparenten
und Objekten (z.B. Glswande an Wetterschutzeinrichtungg

Niveaugleichheit

an die StPNV-Fahrzeuge angepasste und innerhalb
zusammenhangender Liniennetze einheitliche Bussteight

Bussteigkante

optisch kontrastreiche Markierung der Bussteigkante

Bodenindikatoren

taktile und optisch kontrastreiche Kennzeichnung des
Haltestellenstandorts und der Einstiegszone am Bussteig

taktiler und optisch kontrasteicher Leitstreifen entlang der
Bussteigkante

Einsatz optisch und taktil kontrastreicher Bodenindikatorer
bei ungeniigendem optischen und taktilen Kontrast zum
8PIJHEXQJVEHODJ (LQVDW] - FP E
entlang der Bodenindikatoren

Warteflache fir Fahrgaste

stufenlos zugangliche Warteflache mit ausreichender
Bewegungsflache und Kopffreiraum sowie bei Bedarf
Sitzméglichkeiten und Wetterschutzeinrichtungen (inAbha
der betrieblichen / 6rtlichen Gegebenheiten)
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Teilbereich Anforderung
Dynamische, optische und akustisc| barrierefreie Gestaltung der dynamischen, optischen und
Fahrgastservice- und akustischen Fahrgastservice- und Informationssysteme
Informationssysteme

Quelle: Institut fir Verkehr und Raum der Fachhochschule Erfurt

Uber diese Mindeststandards hinaus sollen weitere Angebote fiir Menschigitseinsabiniin-
kungen geschaffen werden. Darunter zahlt u.a. die Einrichtung hohenverstdbipatesHaaige
an den Haltestellenmasten oder in den Fahrgastunterstanden, dardigktadiohmsige Menschen
ein gleichermalRen qualitatives Angebot erhalten.

Eine fiir das Frithjahr 2020 vorgesehene &fa€uting aller Haltestellen im Rahmen des Aufbaus
des landesweiten Haltestellenkatasters soll detaillierte Informationen zien Exanerefreiheit
der Haltestellen bringen.

Neben den Anforderungen fur eine barrierefreie Nutzung der Haltedeziian we

Tabell@3(Kapitel 4.3.7) weitere qualitative Anforderungen an die Gestaltung von tadtetstellen
tepunkten definiert.

4.3.6.6Reihenfolge fir den barrierefreien Ausbau von Haltestellen: Verfahren
zur Prioritatenbildung

Fur die Festlegung der Reihenfolge fur den barrierefreien Ausbau vom Haltéstéitalie Erstel-
lung und Fortschreibung einer jeweils spezifischen Prioritatenliste wincerikehksplan ein
kreiseinheitliches Punktesystem vorgesehen. Dieses berlicksichtigt flrctltendebdatiestelle
vier Kriterien

f die Fahrgastnachfrage,
f die Bedeutung als Umsteigehaltestelle,

das Vorhandensein von Einrichtungen mit Bedeutung fir Mobilitatseigesch&anio-
ren im Nahbereich,

f die Einstiegssituation an der vorhandenen Haltestelle.
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Tabelle21 Kriterien zur Prioritatenbildung fiir den barrierefreien Haltestellenausbau

Kriterium Bewertung (Punkte)

Einrichtungen mit Bedeutul O Punkte| keine relevante Einrichtung im Nahbereich der Halteste
fur Mobilitatseingeschranki
und/ oder fur Senioren im

Nahbereich 3 Punkte| Stadt- / Gemeindezentrum

3 Punkte| einzelne relevante Einrichtung im Nahbereich der Halte

0 Punkte| Bordsteinniveas FP

Einstiegssituation an der v 1 Punkt | Bordsteinniveau 280 cm
handenen Haltestelle 2 Punkte| Bordsteinniveau 8.8 cm

3 Punkte| Bordsteinniveau < 16 cm

0 Punkte| Haltestelle ohne Umstiegsmdglichkeit

1 Punkt | Haltestelle ist einziger OPNV-Zugangspunkt fiir eine Si

Systemische Bedeutung d 1 Punkt | Haltestelle mit Umstiegsmaoglichkeit
Haltestelle

Haltestelle mit systematischer Verkniipfung von drei od

2 Punkte mehr Buslinien

zentraler Verknupfungspunkt und/oder Haltestelle mit

3 Punkte| o stematischer Verkniipfung von Bus und Bahn

0 Punkte| weniger als 5 Ein- und Aussteigendepro Tag
1 Punkt | 5210 Ein- und Aussteigende pro Tag

2 Punkte| 10225 Ein- und Aussteigende pro Tag
Fahrgastnachfrage 3 Punkte| 25250 Ein- und Aussteigende pro Tag

4 Punkte| 50 2100 Ein- und Aussteigende pro Tag

5 Punkte| 1002250 Ein- und Aussteigende pro Tag

6 Punkte| mehr als 250 Ein- und Aussteigende pro Tag

Dieses Bewertungsverfahren soll als Hilfestellung fir die Stadte und GemeiBdartditimgder
Bushaltestellen dienen

Der barrierefreie Umbau soll, unter Berticksichtigung der StraRenbauprograhtuee ohjdidiv

ermittelten Dringlichkeit erfolgen. Von dieser Priorisierung soll aus Sicht des (faclieFBeafG f

QXQJ GHU AYROOVWIQGLJHQ Adf@abdntragdisHKrgisl Osthdlstalri nuX 8¥ovw I Q G L J |
abgewichen werden, wo unmittelbar StralRenumbau- oder -sanierungsmal3nagimen ansteh

4.3.6.7Ausnahmen von der vollstandigen Barrierefreiheit an Haltestellen

GemalR 8§ 8 Abs. 3 PBefG in der aktualisierten Fassung mit Gultigke@ hB@E3ImMissen im Nah-
YHUNHKUVSODQ $XVQDKPHQ YRQ GHU AYROOWWERGUIBGHMD UL
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werden, wenn das politische Planungsziel einer Zielerflllung bis Z2@raiesar@tklich nicht rea-
lisiert werden kann.

Haltestellen

Auf einen barrierefreien Ausbau von Haltestellen kann, wenn altertdeinréiumige Verlegung
der Haltestelle nicht realisierbar ist, aus Sicht des Aufgabentragers veterchiemnmer

f die Verkehrsbedeutung der Haltestelle sehr gering is

die rdumlichen Randbedingungen problematisch sind (z.B. zu schmaler Gehmegyfir Benut
mit Rollstuhl),

die Kosten flr den Ausbau unverhéaltnismafig hoch ausfallen wiirden (Orientierungswert: tber-
proportionale Kosten eines normalen Ausbaus (ca2 GDAIIDEUR pro Haltestelle) an

anderen vergleichbaren Haltestellen; im Falle bautechnisch problematiscleer Sitdatio
zelfallbetrachtung

in unmittelbarer Nahe eine Haltestelle mit barrierefreiem Ausbau zur Verfligdrdjesteht un
Nutzung dieser Haltestelle fir Mobilitatseingeschrankte zumutbar ist (Ri\Egeyetbin-
dung),

die Haltestelle aufgrund der topografischen und/ oder der raumlichen Situbiiitét$cir Mo
eingeschrankte objektiv nicht oder nur stark eingeschrankt notirar ist)

die Haltestelle mdglicherweise im Zuge von absehbaren Linienwegsanderusegn aufgela
werden soll.

Hinsichtlich der baulichen Ausgestaltung der Haltstellen werden dieGolgetsdgne formuliert:

Von einem Anheben der Haltestellenplattform/ -flache ist abzusehen,chaittsikes
zum Umfeld nicht barrierefrei hergestellt werden kénnen (z.B. Haltestellen aemnbefestigt
Randstreifen).

Haltestellen, die nicht optimal fahrdynamisch an allen Tlren sfadittvar aind, sollten
nicht mit niederflurgerechtem Hochbord ausgebaut werden.

An Gehwegen, die im Bereich der zweiten TUr eine Breite von unteeisgnrfuadfsomit
auf diesen ein Mandévrieren mit dem Rollstuhl nicht moglich ist) unduocleydtieid

keine Mindestbreite v@dicm besitzen sollten Haltestellen ohne niederflurgerechten Bord
ausgebaut werden (wenn die Haltestelle nicht kleinraumig verlegbar ist).

f Durch die Errichtung von Wartehallen darf die Haltestellennutzung fur Rollsichtifahrer n
unmoglich gemacht werden. Auf Wartehallen ist zu verzichten, wenrHaikssteliea-
nutzung durch Rollstuhlfahrer unmoéglich machen und die Haltestelle alterreitivéuoicht ki
mig verlegbar ist.
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Grundsatzliche sollten anstelle eines Nichtausbaus prioritar eine kleWgdamigg in einen ge-
HLIQHWHUHQ %HUHLFK YRUJHVHKHQ ZHUGHQ (LMpig&hUDJIPDWLV
in der Nutzbarkeit sollte i.d.R. Lé6sungen ohne Ausbau vorgezogen werden.

Aufgrund der Kostenintensitat werden Haltestellen mit besonders hoher FrgepaantemOrten
mit einem besonderen Bedarf (z.B. Krankenh&auser, Schulen, Seniorenvaiinnbairerefreien
Ausbau prioritdr behandelt.

Fahrzeuge

Es werden keine Ausnahmen definiert. Alle eingesetzten Busse und ilebindnuiEsefsei auszu-
statten. In den kinftigen Verkehrsvertragen sind hierzu entsprechende Vaagaéen zu m

4.3.6.8Barrierefreiheit: Anforderungen an Fahrgastinformation, Service, Mar-
keting, Vertrieb und Tarif

Abbildundlé Broschird % DUULHUHIUHL XQWHUZHJV’
des NAH.SH (Stand 2015/2016)

Um auf der gesamten Wegekette eine einfache Nutzung
des OPNV zu gewabhrleisten, sind bereits Reisgeor-
bereitungdie Aspekte der Barrierefreiheit zu beachten.
Dies betrifft die Informationsbeschaffung tber analoge
und digitale Medien

www.nah.sh

f zu mdglichen barrierefreien Verbindungen

zum barrierefreien Weg zur Starthaltestelle oder
dem Haltepunkt

zum barrierefreien Weg von der Zielhaltestelle o-
der dem -haltepunkt zum Ziel

zu moglichen Verkniipfungen innerhalb des OPNV
oder zu anderen Mobilitatsangeboten

f zu Tarif und Fahrkartenkauf

Informationsbeschaffung und Ticketkauf miissen so ge-
staltet sein, dass sie von allen Nutzergruppen genutzt
werden kdnnen. In Tab2Revird aufgefihrt, welche As-

pekte bei der Bereitstellung von Informationsmaterial zu
”ﬁ:i NAH.SH  bertcksichtigen sind.

Der Nahverkehr

Schleswig-Holstein. Der echte Norden

Quelle: NAH.SH
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Tabelle22 Anforderungen fur eine barrierefreie Informationsbeschaffung

Informationsmaterial Anforderung
Fahrplan- und Einfache und kontrastreiche Darstellung,
Informationsbroschiren

gut lesbare Schrift in ausreichender Gréf3e,

leicht verstandliche Sprache,

ausreichend groRRes Papierformat zur besseren Handhabung
Vermeiden von glanzendem Papier

Informationen in Haltestellenkés] Klare Kennzeichnung und Abgrenzung zu anderen Informatio
(Fahrplanaushang, Umgebungsj

Einfache und kontrastreiche Darstellung,
,QIRUPDWLRQHQ ]X

gut lesbare Schrift in ausreichender GrolRRe,

leicht verstandliche Sprache,

Aushang auf mittlerer Leseh6he von ca. 1,40m,

Vermeiden von glanzendem Papier und Spiegelung bei Lichte

Website und App Einfache und kontrastreiche Darstellung,

Maglichkeit zur Umstellung auf groRere Kontraste oder Schw
Darstellung

gut lesbare Schrift in ausreichender Grol3e,
leicht verstandliche Sprache,
Intuitive und leichte Bedienbarkeit,

Komptbilitat mit Programmen fir Sprachausgabe

Um wahrend, vor und nach der Fahrt eine ausreichende und angepasstenBdtidastaiiung
durch das Service-Personal zu ermdglichen, soll dieses im Umgang mit Menschezdhaihemterschi
Behinderungen und Mobilitdtseinschrankungen geschult werden.

Das barrierefreie Angebot soll kontinuierlich verbessert werden, dafir igtrdiegFtes regelma-
Bigen Austauschs mit dem Beirat des Kreises Ostholstein flir Menschesrumiy Betgedehen.

4.3.7 Qualitatsstandards der Haltestellen und Haltepunkte sowie des Halte-
stellenmanagements

Die Qualitat des OPNV wird in groRem MaRe durch die Ausstattung der Halfestelengend
wahrgenommen. Das aufR3ere Erscheinungsbild der Haltestellen und FahrzeuggesowweeEiie L
reichbarkeit der Haltestellen bestimmen in hohem MalRe die Entscheidung eéesiffentiainen
Verkehr zu nutzen. Die Qualitatsstandards zur Ausstattung der Haltestellen gedlieh giuade
Haltestellen im Verkehrsraum. Fir die Einrichtung und bauliche GestalshaidtestelRzn sind
grundsétzlich die StraRenbaulasttrager oder von ihm beauftragte Dritte zustandig.

Es soll als Mindestanforderung sichergestellt werden, dass an den [¢altdadlarHaltestellen-
mast, -schild und -kasten inkl. Fahrplanaushang vorhanden ist.
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Abbildundl7 +DOWHVWHOOH A(XWLQ =2%"

An den wichtigen Haltestellen, an denen
Anschluss an den SPNV oder lberregio-
nale Buslinien besteht, sind zusatzliche
Informationen zum Tarif oder ggf. zu tou-
ristischen Zielen auszuhangen.

Bei gemeinsam benutzten Haltestellen
werden Name, die Zustandigkeit fur Un-
. terhalt und Reinigung und die Verteilung
der entstehenden Lasten im Einverneh-
men  zwischen den  beteiligten
Verkehrsunternehmen und dem Aufga-
bentrager festgelegt.

Quelle: plan:mobil
Folgende Anforderungen bzgl. der Fahrgastinformation an Haltestéailzuhsitteh:

Mindestens Fahrplan mit Angabe einer Rufnummer fur Verhalten iruNot&idletersitua-
tionen, z.B. Bus kommt nicht,

f Hohe des Aushangs: mittlere Lesehthe bei ca. 1,40 m Uber Bodenniveau,

f gute Lesbarkeit (SchriftgréRe, Kontraste, Deutlichkeit) in Anlehnungorthe3RAN5.
Abbildundl8 Corporate Design fur Haltestellenmasten
Es wird angestrebt, alle Haltestellenmasten inklusive Be-
um dem OPNV ein einheitliches und qualitativ hochwerti-

JHV (UVFKHLQXQJVELOG ]X JHEHQ
0DQXDO 7HLO +DOWHVWHOOHQ

-schilder sowie die Fahrplankasten sind in einem saube-

gastunterstanden und deren Umfeld sowie der
Winterdienst obliegt den StraRenbaulasttragen.

Quelle: NAH.SH

Kategorisierung der Haltestellen

Um moglichst vielen Fahrgésten ein attraktives Angebot an Komfort, Inforrvatiknigiuigen
mit anderen Mobilitatsangeboten zu schaffen werden die HaltestedbprisnKenterteilt. Je nach
Nachfrage von Ein-, Aus- und Umsteigenden sowie Lage und FuriktiohatieBydie Haltestellen
im Kreisgebiet eine unterschiedliche Relevanz fiir den OPNV.
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schilderung im corporate design des NAH.SH zu,gestalten

[:l (Stand Januar 2018). Alle Haltestellenmasten, -stelen und

ren, einwandfreien und ansprechenden Zustand zu halten.
Das Aufstellen, der Unterhalt und das Reinigen von Fahr-
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Die Haltestellen werden in drei Kategorien unterteilt:

Kategorie: IZentrale Verkntpfungspunkte im System sowie zentral gelegene Haltestelen mit seh
hem Fahrgastaufkommen. Hierzu zéhlen folgende Haltestellen:

Bad Schwartau, Bf. Heiligenhafen, Zentrum / Wilhelmsplatz
Bad Schwartau, ZOB/Eutiner Ring Lensahn, Kirche

Burg auf Fehmarn, Bf. Malente, Bf.

Neustadt, Bf./ZOB Neustadt, Markt

Eutin, Bf./ZZOB Ponitz, Bf.

Oldenburg, Bf./ZzOB Scharbeutz, Bf.

Oldenburg, Zentrum / Schauenburger Pl Timmendorfer Strand, Bf.

Haffkrug, Bf. Timmendorfer Strand, ZOB

Kategorie 1Haltestellen mit hohem bis mittlerem Fahrgastaufkommen und mit Beelienahg
rere Linien

Kategorie l{Haltestellen mit geringem Fahrgastaufkommen und geringem ONV-Angebot

Die barrierefreie Ausgestaltung aller Haltestellen richtet sich nach dis (Btdnlafiorderungen,
die in Kapitel 4.3.6.5 genannt werden. Grundsétzlich ist die Baitrianefilteh Haltestellen zu ge-
wahrleisten, Ausnahmen hierzu werden in Kapitel 4.3.6.7 definiert.

Erlauterung fur die nachfolgende Tabelle:
» erforderliche Ausstattung
| mdgliche/anzustrebende Ausstattung
- nicht erforderliche Ausstattung
*  Bei Haltestellen im Bereich von Einrichtungen mit Relevanz fur mobilitatseingeschrankte
3HUVRQHQ AHUIRUGHUOLFKH $XVVWDWWXQJ
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Tabelle23 Qualitatsanforderungen an die Haltestellen

Kategorie

Ausstattungsmerkmal | Il [

Mindestausstattung

Haltestellenmast mit Haltestellenzeichen (Schild) » » ”

Haltestellenname . . "

Liniennummer . . "

Linienziel . . "

NAH.SH-Logo / Unternehmenskennzeichen

Fahrplan (gut lesbar und in mittlerer Lesehhe)

Komfort, Kundenservice und Sauberkeit

Sitzgelegenheit " " I

Witterungsschutz / Wartehauschen ” " I

Beleuchtung (ausreichend und blendfrei) ” " I

Abfallbehalter ” ” I

Offentliches WC » -

Fahrgastinformation

Optische dynamische Fahrgastinformation I | -

Akustische dynamische Fahrgastinformation I | -

Wegweisung innerhalb des Haltestellenbereichs und zt ” - -
im Umfeld (6ffentliche Einrichtungen, ParkBlide-Ride-
Anlagen etc.)

Umfassende Informationspakete an jedem Bussteig bz| . -
zentral im Haltestellenbereich gelegen (Fahrplan,
Tarifinformation, Liniennetzplan, Haltestellentbersichts
Umgebungsplan, Information zu weiteren OPNV-releva
Angeboten)

Verknupfung mit anderen Mobilitatsangeboten

Fahrradabstellplatze (Bike+Ride) » »

Pkw-Kurzzeitparkplatze (Kiss+Ride) | -

Pkw-Langzeitparkplatze (Park+Ride) | - -

88



Zielvorgaben und Standards - 4.3 Qualititsstandards fiir die WeitegedésiGdRNV im plan mobil
Kreis Ostholste

4.3.8 Qualitatsanforderungen an die Verknupfungspunkte

Die nachfolgende Tab2#eeigt die Verknlipfungspunkte Bus/Schiene und Bus/Bus mit Relationen
von regionaler Bedeutung im Kreis Ostholstein auf.

Tabelle24 Verknipfungspunkte im Kreis Ostholstein

Art der Verknlpfung Bahnhof / Haltepunkt / Haltestelle

Bus/Bahn Bad Malente-Gremsmiuhlen

Bad Schwartau

Burg auf Fehmarn

Eutin

GroRRenbrode

Haffkrug

Lensahn

Neustadt

Oldenburg

Pansdorf

Ponitz

Puttgarden

Scharbeutz

Sierksdorf

Timmendorfer Strand

Bus/Bus Ahrensbdk, ZOB

Bad Malente-Gremsmuihlen, Bahnhof / ZOB

Bad Schwartau, ZOB / Eutiner Stral3e

Burg, Niendorfer Platz

Eutin, Bahnhof / ZOB

Heiligenhafen, Wilhelmsplatz / Zentrum

Lensahn, Kirche

Neustadt, Bahnhof / ZOB

Neustadt, Markt

Oldenburg, Bahnhof

Oldenburg, Zentrum / Schauenburger Platz
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Art der Verknlpfung Bahnhof / Haltepunkt / Haltestelle

Pansdorf, Bahnhof

Ponitz, Bahnhof

Ratekau, Dorfplatz

Siisel, Suselerbaum

Timmendorfer Strand, ZOB

Vonregionaler systemischer Bedeutung fir die Netzkonzeption sinddekndaliitbahnhof mit
zusatzlichem Anschluss an den Fernverkehr sowie Libeck-Travemindedbtnaddhijeriburg
ZOB/Gildenplatz.

Im Rahmen der Uberplanung sind aufgrund der Vielzahl an méglichen Bexielfierngepfungs-
mdglichkeiten zwischen Bus und Schiene sowie Bus und Bus Prioi@td@ienzdiirath Relationen

und den damit verbundenen Verknipfungspunkten zu formulieren. Da verscimiesheindtiBasti

Verlauf mehrere Verknipfungspunkte andienen und somit nicht alle méglichengdéarkalipf

planseitig zufriedenstellend hergestellt werden kdnnen, muss eine entsprechende Konkretisierung und
Priorisierung fur die einzelnen Linien erfolgen.

Die systemrelevanten Verknipfungspunkte mit hochster Prioritat sind:
f Oldenburg, Bf. und Schauenburger Platz
f NeustadBf/ZOB
f Eutin, Bahnhof/ZOB
f Scharbeutz, Bahnhof

Die Ubergangszeiten von maximal 15 Minuten sollen nicht tberstiegen nedmaem. #od nur
beispielsweise bei AuRertaktfahrten mdglich, die v.a. dem Schulerverkehr dienen.

FahrplanméRige Anschliisse mit Uberwiegender Bedeutung im Schiilerverkehrmadbidintsafern
garantierter Anschluss durchgefiihrt werden. Der Anschluss ist dabei umadeangggspétung
des Zubringerfahrzeugs in jedem Fall zu halten oder das schnellstmégkcheeE kaischlussziele
anderweitig zu gewéabhrleisten.

4.3.9 Qualitatsstandards der Fahrzeugausstattung

Neben der Haltestellenausstattung stellt die Ausstattung und Ausristrreuderdaahwichtigste
Merkmal fur die Beforderungsqualitat dar. Sicherzustellen ist eine héchstnidéfichd Qiemn-
verkehr. Einzusetzen sind saubere, moderne, ansprechende und kondettgble Fah

Bei Neuanschaffung von Fahrzeugen ist die EU-Richtlinie 2@0138a&b&n, die Umsetzung der
Richtlinie in deutsches Recht steht noch aus, daher sind die Quuissufjéer Wit alternativen
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Antrieben noch nicht als endgultig zu betrachten. Darlber hinal¢esibddobiaffungen die aktu-
ellen EURO-Normen und Emissionsgrenzwerten einzuhalten

Der Kreis Ostholstein steht dem Einsatz alternativer Antriebstechnologiemgibsitivdgbgé soll
sich der Anteil der Fahrzeuge an der Clean-Vehicle-Richtlinie orientrersprild2€19 vom EU-
Parlament beschlossen wurde. Die Richtlinie besagt, dass ab 20#aulaigdsrhlossenen offent-
lichen Auftrdgen mindestens 45% der eingesetzten Fahrzeuge mit altdriediereausgestattet
werden sollen. Ab 2030 soll diese Quote auf 65% erhdht werden.

Abbildundl9 Fahrzeuge im corporate design des Verkehrsverbundes NAH.SH

Der Linienbusverkehr ist mit Fahrzeugmaterial ge-
eigneter Kapazitat durchzufthren. Veranderungen
der Fahrgastnachfrage sind zu beriicksichtigen und
die Kapazitdten daran anzupassen. Die Fahr-
zaiggroBen  sind so  ausreichend zu
dimensionieren, dass eine regelmafiig wiederkeh-
rende Auslastung von mehr als 80% vermieden
wird. Kurzfristige Auslastungen von mehr als 80%
der Platzkapazitat auf kurzen Strecken in der Ver-
kehrsspitze sind zulassig. Ggf. sind in den
Verkehrsspitzen auf nachfragestarken Kursen zur
Erh6hung der Fahrgastqualitat (im Sinne des Rau-
mangebots) Gelenkwagen einzusetzen.

Quelle: Kreis Ostholstein

Durch das Vorhalten von Reservefahrzeugen soll sichergestellt werden, dasssifRaRadeus-
ausfalls bzw. bei erhdhter Verkehrsnachfrage unverzuglich ein Ersatz- bzvahvaragirkerf
Verfligung steht.

Differenzierung nach Fahrzeug-Kategorien

Es wird zwischen Fahrzeugen der Grundbedienung zur Sicherstellung des &tshirteisaadgeb
busverkehr Eutin und auf ausgewéhlten Regionallinien im Stundentaki{&iRarseisigeind
sonstigen Fahrzeug@&Hahrzeudeandererseits unterschieden. Mit B-Fahrzeugen kénnen bedient
werden:

f Fahrten, die nur an Schultagen verkehren und zu mindestens 80 % deir8ehitgrded-
nen;

Verstarkerfahrten, die zur Bereitstellung hinreichender Kapazitaten, hauptsachdich um stark
Schulerverkehrsaufkommen gerecht zu werden, auf einer Linie,

Y punktuell und hauptsachlich in Zeitlagen der Schulerverkehrsspitzen und

YV zu entsprechenden Fahrten der Grundbedienung zeitlich und raumlich parallel oder
diesen stark angenéhert verkehren;
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f Fur Fahrten, die ausschlie3lich wahrend Grof3veranstaltungen verkersehliefiticius
dazu dienen, einem durch die Veranstaltung entstehenden besonderen Verkehrsaufkomm
gerecht zu werden, die zu einzelnen Fahrten der Grundbedienung zeitlich uadatiimlich p
oder diesen stark angenahert oder unabhangig von diesen verkehren;

Zum Zwecke von Ersatzgestellung aufgrund Wartungs- und Instandhsttuzgggteieh
maximal 3% der mit A-Fahrzeugen zu erbringenden Fahrten.

Im Regelbetrieb des Bedarfsverkehrs kdnnen Kleinbusse und/oder Pi€gtemst frifiadhrgastplét-
zen eingesetzt werden. In Ausnahmefédllen (beispielsweise bei mehreren parallelen
Fahrtanforderungen) kann von dieser Regelung abgewichen werden.

Fur A- und B-Fahrzeuge im Linienverkehr gelten die folgenden MdetesgerforAbweichend da-
von gelten fur Kleinbusse, unabhéngig davon, ob sie im LinestaréslearBehr eingesetzt werden,
die unten in der rechten Spalte stehenden Mindestanforderungen.

Alle Fahrzeuge durfen nur in einem betriebssicheren Zustand eingesetzt werd

Tabelle25 Mindestanforderungen fiir A- und B-Fahrzeuge sowie Kleinbusse im Linienverkehr

Fahrzeugkategorie Al A2 B C
Stadtverkehr| Regionalverkehi Schilerverkehr ALFA-Verkeh
Eutin
MindestfahrzeuggrofRe Pkw: Fahrgastplatze: 4, Sitzplatze 4 Kleinbus (KB)
Fahrgastplatz¢

Kleinbus (KB): Fahrgastplatze: 8, Sitzplatze 8

Midibus (ML): Fahrgastplatze: 32, Sitzplatze 20
Standardbus (SL): Fahrgastplatze: 75, Sitzplatze
Standard-Gelenkbus (GL): Fahrgastplatze: 110,

8, Sitzplatze 8

Sitzplatzd8
1.1 | Fahrzeugalter
1.1.1 | Flottendurchschnitt 100 12,0 5,0
maximal in Jahren
1.1.2 | Maximales Alter 160 20,0 10,0
1.2 | Fahrzeugmalie
£
g 1.2.1 | maximale Fahrzeugbreil 2,40 m (nur ML)
()
:=):m 1.3 | Niederflurigkeit
< 131 Vollstandig niederflurig | X (nicht ML,
KB)
132 | Niederfluriger Bereich bj X (nicht ML,| X (nicht ML, KB| X (nicht ML, KE
zur zweiten Tur KB)
133 | Mindestens 4 Platze, die X X X
ohne Podest erreichbar
sind
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Fahrzeugkategorie Al A2 B C
Stadtverkehr| Regionalverkehi Schilerverkehr ALFA-Verkeh
Eutin
1.4 | Klimatisierung und Beliftung
14.1 | Vollklimatisierung des X X X* X
Fahrgastraumes
14.2 | Kippbare Fenster oder
Dachluken zur Bellftung
1.5 | Innenraumgestaltung
1.5.1 | Einheitliche Stoffbezlige X
1.5.2 | Stoffbezlige gemaR X X
NAH.SH-CD Manual, T¢
2,Nr.2.11
1.6 | Technische Fahrgastangebote
1.6.1 | 1 USB-Buchse pro 2 X X
Sitzplatze in der
AulRRenwand oder an der
Haltestange sitzend gut
erreichbar
1.6.2 | WLAN-Zugang gemaf} X X X X
Verkehrsvertrag Nr. 6.5
2.1 | Einstiegshilfen
2.11 | Mindestens ein X X X
mechanische Klappram|
mit einer Tragfahigkeit
von bis zu 350 kg
2.1.2 | Trittstufe zur X (nur KB) X (nur KB) X (seitlich)
Uberbrickung des Spall
- zwischen Bordstein und
2 FuBboden
()
° 213 Kneeling-Funktion (rech X X
= Absenken an Haltestelle
3
m 2.2 | Turen und Einstiegsbereich
N
2.2.1 | Mindestanzahl Turen
2.2.1.1 Pkw 2
2.2.1.72 Kleinbus 1
2.2.1.3 Midibus 2
2.2.1.4 Standardbus 2
2.2.1.5 Standard-Gelenkbus 3
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Fahrzeugkategorie

Al

Stadtverkehr
Eutin

A2
Regionalverkeht

B
Schilerverkehr

C
ALFA-Verkeh

2.2.2

An einer Tur ausreichen
breiter Einstieg fiir den
Zugang mit Rollstiihlen,
Kinderwagen u.a. und
einen Mehrzweckbereicl
zur Aufstellung der in de
jeweiligen Spalte
genannten Anzahl der
unter dieser Nummer
genannten
Mobilitatshilfen

2 (fiir KB, ML
1)

223

Optisches und akustisch
Signal beim SchlieRen
automatischer Turen

224

TurschlieRsicherung bzy
Wegfahrsperre bei
geoffneter Tar

2.3

FuBbodenhdhe, Innenraum und Gang

23.1

FuRbodenhohe von ca.
mm im Einstiegsbereich
an mindestens einer T

X

2.3.2

Lickenlose Kette von
Festhaltemdglichkeiten
und
Haltanforderungstastern
im Innenraum

233

Deutliche Kennzeichnur
aller Bedienelemente fli
den Fahrgast und Tiren
sowie Sitz- und
Aufstellmdglichkeiten

234

Mindestens zwei
ausgewiesene Sitzplatz(
fur
mobilitatseingeschrankiy
Fahrgéste in Turnéhe;
Kennzeichnung durch
Scheibenpiktogramme ii
Augenhohe stehender
Fahrgaste

235

Ebener und rutschfester
Bodenbelag

2.3.6

Blendfreier, ausreichenc

und hell beleuchteter,
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Fahrzeugkategorie

Al

Stadtverkehr
Eutin

A2
Regionalverkeht

B
Schilerverkehr

C
ALFA-Verkeh

sowie kontrastreich
gestalteter Innenraum

2.3.7

Mittel- oder Seitengang
zum bequemen Erreiche
der Sitzplatze

3. Umwelt

3.1

Abgasnorm

3.1

Mindestanforderung

Euro 6

Euro 6

Euro 5

Euro 5

4. Fahrgastinformation

4.1

Technische Anlagen zur Kundeninform

ation

411

Eine aus dem gesamter
Fahrgastraum einsehba

A D JH Q-Akze&ge/

X

41.2

Eine akustische und
optische (mittels eines
Flachbildschirmes, der
mindestens der Qualitat,
eines TFT-Bildschirmes
entspricht) Haltestellen-
information in deutscher
Sprache

41.3

Fur den Fall von
technischen Stérungen
Sprechanlage in den
Fahrzeugen zur
Information und
Haltestellendurchsage
durch das Fahrpersonal

41.4

An der Front und
Einstiegsseite eine
Anzeige (alphanumerisc
LED- oder Vollmatrix-
Anzeige) zur Anzeige je
erforderlichen
Liniennummer und jede
erforderlichen Fahrtziels

Darstellung in
kontrastreichen Farben
und beleuchtbar;
Steckschilder bei
technischen Stérungen
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Fahrzeugkategorie Al A2 B C
Stadtverkehr| Regionalverkehi Schilerverkehr ALFA-Verkeh
Eutin

4.2 | Auslage von Werbemitteln

42.1 | Mindestens eine X X X X
Auslagemadglichkeit fr
Werbemittel in den
Formaten DIN A 4 und [
lang

42.2 | Mindestens an der Halft X X X
der Tiren eine
Plakatflache im Format
DIN A 2

5.1 | Bordrechner, Fahrscheinverkauf und Fahrscheinentwertung

511 Bordrechner fur RBL- X X X X
Betrieb und
Fahrscheinverkauf zu
allen Zielen des SH-Tari
2.0

5.1.2 | Entwertungsmoglichkeit X X X X
fur Mehrfahrtenkarten

5.1.3 | Fahrscheinerwerb ohne
Nutzung eines
Bordrechners

5. Tarif, Vertrieb und Datenlieferu

Quelle: NAH.SH

4.3.10ualitatsanforderungen an feiergastinformation

Offentlicher Nahverkehr ist insbesondere fiir Erstnutzer eine erklarungsbestistieistung. Da-
her ist es eine wichtige Aufgabe fur den Aufgabentrager sowie die Verkehesuninedfumden

mit den erforderlichen Informationen zu versorgen, die fir eine Erstnutzung des GigNwadotwen
Ebenso sind aber auch bestehende Kunden umfangreich und aktuell Ubet uiad desgen Ver-
anderungen zu informieren und zu beraten. Nur wenn die notwendigembrideicht zu erhalten
sind, kénnen potentielle Neukunden dauerhaft fir den OPNV gewonnen werden.

Eine aktuelle, umfassende und richtige Information der (potentiellen) Faorgidstatscheidende
Voraussetzung fir die Nutzung des OPNV durch die Birgerinnen und BurgetioAsvenfaittna

lung sind alle gangigen Medien und Informationskanale zu nutzen. Draslggthgmdhationen,

die personliche Auskunft und die Information per Telefon, Internet lnwh&mApppDerzeit erfolgt
durch die Digitalisierung eine Verlagerung innerhalb der Informationskwilihstsutl Print-
medien tendenziell an Bedeutung verlieren, gewinnen digitale Infané¢i@usi im Bereich des
OPNV stetig an Bedeutung. Gemeinsam mit stationaren Informationseinrichtungiee gilt es
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ausgewogene Mischung von Informationsquellen bereitzustellen. Die Koordiesitiarkiogl
der Informationsangebote und die Bereitstellung attraktiver InformaticstskatreilaiZusammen-
arbeit der Aufgabentrager mit den Verkehrsunternehmen und ggf. weiterendrentitreibermr

Die nutzerfreundliche Fahrplangestaltung soll weiter vorangetrieben unc® kags\weistenfalls
landesweit vereinheitlicht werden. Fahrten mit Sonderzwecken wie Schul- oder Ferienfahrten sowie
der Einsatz von barrierefreien bzw. -armen Fahrzeugen (Niedertiy), $mNeandeutlich gekenn-
zeichnet werden.

Auch die unterschiedlichen OPNV-Angebote Landbus, Re§tad¢#ssund DorfBus sollen in den
Informations- und Werbematerialien vermarktet werden.

Die Qualitaten des OPNV-Angebots sind kontinuierlich durch Offeritbahteitdarfgabentrager
und Marketingmafinahmen zu bewerben. DaB3gjgfinid Kooperation mit weiteren Partidyer-
greifende Marketingmaf3nahmen fiir bestimmte Zielgruppen zu entwickeln.

Die NAH.SH GmbH als Verkehrsverbund betreibt ein unternehmenstbergreaifernpestidtatir
Berucksichtigung des Corporate Designs. Bei kurzfristigen betrieblichem fiadetadienkonkrete
Fahrgastinformation durch die Verkehrsunternehmen statt.

Bei ungeplanten Stérungen im Betriebsablauf sind mdaglichsglkundassende, verstandliche und
unternehmensibergreifende Informationen Uber Art und voraussichtlicreId@uegdsowie ggf.
Uber Reisealternativen an die Fahrgéaste weiterzDiggmemformationen sollen auch fiir Fahrgéaste
nutzbar sein, die sich vor Beginn ihrer Reise lber den aktuellen msinfahri@een mdchten (z.B.

im Internet, Information tber die NAH.SH-App etc.).

Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen fiihren Nachfrageermittlungen durctiassen vera
diese, um umgesetzte MaRnahmen im OPNV im Sinne einer Erfolgskontrolle bewerten zu kénnen

Fur eine umfassende Information bestehender untidlfotEahrgaste ist das Angebot an Informati-
onsstellen, Mobilitdtszentralen und der dynamischen Fahrgastinformatioazub#ere

4.3.11Qualitatsanforderungen an Service, Marketing, Vertrieb und Tarif

Service

Ein zentrales Service-Angebot und erste digitale Anlaufstelle fur Kdmeldmtesnetseite
wwwNAH.SH, die die elektronische Fahrplanauskunft, Informatiogeimotrenimd Tarifen sowie
weitere Informationen zum OPNV in Schleswig-Holstein anbietet. Dile®pdstFahrplandaten
Echtzeit-Informationen insbesondere zu Verspatungen oder verandertendeavigolésieggrer In-
formationen zum OPNV-Angebot in Ostholstein soll auch zukinfég.stattfind

Die Informationsbeschaffung sowie die Buchung von ALFA- und DorfBusolngelooten die
Uhr sowohl Uber die Internetseite und die App als auch Uber den telefonischieh ¥édu. i
kreisweit einheitliche Vorbestellungszeit fiir ALFA-Verkehre wird angestrebt.
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Marketing

Die MarketingmalRnahmen sollen so gestaltet sein, dass eine schmédlatigedAssoziation mit
dem Nahverkehr stattfindet. Dabei ist die Verbindung des Angeb@stholsteis mit den landes-
weiten OPNV unter der Dachmarke der NAH.SH fortzufihren.

Die Marketingaktivitaten sollen sich nicht auf die Bewerbung der Produkterhesuoidéank das
Gesamtsystem des OPNV und dessen Vorteile fur die Kunden bewerbedianchsicbchiedli-
chen Zielgruppen richten.

Tarif
Der Schleswig-Holstein-Tarif (SH-Tarif) ist in seiner jeweils glltigen Fordeanzuwe

Das Tarifniveau im Kreis Ostholstein ist im Vergleich zu anderen Kreiseh. relalRRahmen der
Weiterentwicklung des SH-Tarifs zum SH-Tarif 2.0 soll aus Sicht das Raeifsigedu im Kreis
Ostholstein durch Absenkung der Fahrpreise an die Ubrigen landlich stiidiséeaiegepasst
werden.

Die Nutzung der ostseecard als Busticket bzw. zur Reduzierung des Fahvomisaeiwibefir-
wortet und unterstitzt, da sie einen wichtigen Beitrag zur nachhailiigewvadvidbriaubern und
Touristen leistet.

Der Kreis Ostholstein unterstiitzt die Anerkennung der ostseecard als Busticket.

Samtliche Informationen zum SH-Tarif sind auf der Internetseite \BrvezINiden. Informationen
zur geplanten Weiterentwicklung des SH-Tarifs (SH-Tarif 2.0) konnAr fgiHd=nfeholt werden.
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5 Bewertung des aktuellen OPNV-Angebots

Die Bewertung der Angebotsqualitat des OPNV im Kreis Ostholstein findet raitzqoitt418r i
gelisteten Anforderungen statt. Bewertet werden Bedienungs-, Verbin@insgsiaBuhgsquali-
tat, da diese mal3geblich sind fur die Qualitat. Die Ergebnisse dey Sedemich in der I€art
Bewertung des OPNV-Angébdt . D U \UHIQUED Q G

5.1 Bewertung der Verkehrsbedienung

5.1.1 ErschlielBungsqualitat

MalRgeblich fur die Qualitat ist die ful3laufige Entfernung zur Haltestgiehrivender Entfernung
zur nachsten Haltestelle wird die Nutzung des dort verkehrenden OPN\iangebosasaktiver.
Neben dem rein korperlichen Aufwand fur den Weg zur / von der bjaikéisiell eitaufwand eine
wichtige Rolle: Mit wachsender FuRweglange steigt die Gesamtreisedauer fiir egra Bitvinit d
Uberproportional an und wird damit nicht mehr konkurrenzfahig.\Wdeitsind Freizeitstandorte
sollen deshalb mdglichst gut mit Bushaltestellen erschlossen sein.

Die raumliche ErschlielBungsqualitat im Kreis Ostholstein ist in den SnesiungSkeder Nahe

der SPNV-Achsen als gut zu bewerten. EineggErswdgieRungswirkung erzielt der OPNV in Sied-
lungsrandlagen, Ortsteile mit geringer Einwohnerdichte und Siedlungsplatzén dmsl3erha
geschlossenen Bebauung.

5.1.2 Bedienungs- und Verbindungsqualitat

Fur die Angebotsqualitat im Kreis Ostholstein stellt vor allem der SPNe<E ememadar. Das
vertaktete Angebot ermdglicht vielen Siedlungen eine stlindliche oder halbstiemlicgeliBed

besondere in den Mittel- und Unterzentren sowie an der Libecker Bucht ersistédoindloiraartes

Angebot von Bahn und Bus eine Bedienung im Halbstundentaktroder bess

Die Regionalbuslinien auf den Hauptachsen (nach RNVP: Linien 5518ngeh3851pedlungen
entlang ihrer Linienwege eine hohe Qualitat.

Dagegen ist die geforderte Bedienungsqualitat der Linien auf den Adkid&tiPjrrdcht immer ge-
geben. Vor allem die deutliche Ausrichtung auf den Schulverkehr und nichteasgEbbésnh
den Tagesrandzeiten fuhren zu dieser Bewertung. Die Gemeindehauptorte iereidtilelen B
Kreiseginsbesondere die Orte 6stlich von Lensahn sowie zwischen Eutin, Neumnstalibisidd.
von diesen Defiziten deutlicher betroffen.

Das aktuelle Angebot von Fahrten in ALFA-Form sorgt fir viele Oz indessglee Bedienungs-
qualitat jedoch insgesamt ausreichend ist.
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Auch fiir die Verbindungsqualitat stellt die Schiene ein wichtiges Angesiodasnathstgelegene
Oberzentrum aus jedem Zentrum oder Gemeindehauptort im Kreis mit umstieg innerhalb von 90 Mi
ten erreichbar.

Das dichte Angebot entlang der Libecker Bucht tragt auch hinsichtlicludgrzdetbiriginhaltung
der Standards bei. Zwischen den Hauptorten und Zentren nordéstlich von Oldeabeingdermog|
rekte Linienwege schnelle Verbindungen.

Verbindungsdefizite ergeben sich teilweise aus grof3en raumlichen Distaffeemétz Svie bei-
spielsweise Burg auf Fehmarn und Heiligenhafen.

Die zusatzliche ErschlieBungsfunktion vieler Linien fuhrt haufig dieuediagsrten Anforderun-
gen (nicht bei jeder Fahrt) erfullt werden kénnen, u.a. zwischen Eutin unddiieastsdhen
Ahrensbok und Eutin.

5.1.3 Verknupfungspunki#nschltisse und Verknupfung mit anderen Ver-
kehrsmitteln

Die Verknupfungsfunktion der in Kapitel 4.3.8 aufgefihrten Bus/BahfBusadeBusipfungs-
punkte sowie das vorhandene Angebot zusatzlicher Mobilititsangebotealgeddarirbéwertet.

Es lasst sich feststellen, dass einzelne Haltestellen wichtige Umstiegeein épiiylidhen. An
anderen Haltestellen sind haufig zwei Linien aufeinander abgestimigkiraM@dsniipfung). An
vielen definierten Verknipfungspunkten bestehen jedoch langere Wartezeiten bei Uigstiegsvorga

Die Erganzung um Bike+Ride- (B+R) und Park+Ride-Angeboten (P+R) Balanhdtde und -
haltepunkten gegeben. An Bus/Bus-Verknipfungen sind dagegen isedteiedvioglichkeiten
zum sicheren Abstellen von Fahrradern gegeben.

Die barrierefreie Nutzung ist in weiten Teilen nicht maglich. VieleBahkteatnd bereits mit bar-
rierefreien Elementen wie taktile Leitsysteme ausgestattet. Diese enden jedoBainamader
Daher ist ein barrierefreier Umstieg und somit eine barrierefreie Nutzung3yesscORNEhr sel-
ten gegeben.

Tabelle26 Bewertung der Verkniipfungspunkte

Bahnhof / Art der Bewertung
Haltepunkt / | Verkniipfung
Haltestelle
Ahrensbok, ZOE Bus/Bus Am ZOB finden keine regularen Bus/Bus-Verknipfungen statt

Haltestelle dient vor allem dem Ein- und Ausstieg um Schulve
Eine Ergédnzung um B+R- oder P+R-Anlagen ist nicht vorhanc

Bad Malente- Bus/Bahn Vereinzelte Umstiegsmaoglichkeiten zwischen der Linie 5503,
Gremsmuhlen | gys/Bus BirgerBus Malentlem SPNV sowie zur Linie 5510 nach Timm
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Bahnhof /
Haltepunkt /
Haltestelle

Art der
Verknupfung

Bewertung

Zwischen den Mobilitatsangeboten Bus, Bahn, B+R (tlw. tUber
und P+R besteht eine direkte raumliche Néhe, der Schiffsanle
Dieksee ist fu3laufig erreichbar.

Die Unterfuhrung zum Bahnsteig in Richtung Lubeck ist nicht
barrierefrei. Ein ebenerdiger Uibergang ist nur bei gedffneten
Schranken mdglich.

Bad Schwartau,
Bahnhof

Bus/Bahn

Der Bahnhof liegt in Randlage, eine Verbindung in die Stadt w
regelmaRig Uber Linie 10 (SV Libeck) gewéhrleistet.

Bahngleise, Bushaltestelle, B+R und P+R liegen in direkter N

Bad Schwartau,
ZOB / Eutiner
Stral3e

Bus/Bus

Am ZOB bzw. an der Haltestelle Eutiner Straf3e treffen mehre
Lubecker Stadtbuslinien sowie Regionallinien zusammen.

Die beiden Haltestellen liegen nah beieinander, sind aber nich
Sichtweite zueinander.

Am ZOB finden sich teils Giberdachte B+R-Anlagen sowie san
Einrichtungen.

Sowohl ZOB als auch die Haltestelle Eutiner StralRe sind nich
barrierefrei gestaltet.

Burg auf
Fehmarn,
Bahnhof

Bus/Bahn

Der Bahnhof liegt abseits des Stadtzentrums, eine Verbindun
Uber Linie 5751 statt.

Der Bussteig liegt direkt gegentiber dem Bahnsteig, sodass e
komfortabler und schneller Umstieg mdglich ist. Die weiteren
Angebote B+R (tlw. Uberdacht) und P+R liegen im direkten Uy

Burg, Niendorfel
Platz

Bus/Bus

Die Haltestelle dient als Verkntpfungspunkt zwischen Linie 58
dem Burgerbus.

Eine barrierefreie Nutzung der Haltestelle ist nichhmdglic

Eutin

Bus/Bahn
Bus/Bus

Eutin ist Systemknotenpunkt auf der StrecRe. #tielck. Zu jeder
vollen und halben Stunde treffen sich hier die Zuge in beide
Richtungen.

Bus/Bahn-Verknupfungen finden teilweise statt, v.a. Linie 551
der Stadtbusverkehr sind relevante Busverkehre. Am ZOB in
treffen mehrere Regional- und Stadtbuslinien zusammen.

Bahnhof und ZOB sowie ihr Umfeld sind barrierefrei gestaltet.

P+R-Parkplatze (mit E-Ladestation) und abschlie3bare
Fahrradabstellanalagen stehen zur Verfligung.

Die Installation einer Dynamischen Fahrgastinformation (DFI)
das erste Halbjahr 2020 vorgesehen.

GrolRRenbrode

Bus/Bahn

Verknipfung von SPNV und Linie 5811 mit langeren Umstieg
verbunden.

Die Bushaltestelle liegt in der Nahe des Bahnsteigs, diese ist
nicht barrierefrei erreichbar.

Als zusatzliches Angebot stehen P+R-Platze bereit.
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Bahnhof / Art der Bewertung
Haltepunkt / | Verknipfung
Haltestelle
Haffkrug Bus/Bahn Die Bushaltestelle liegt mit der Position an der BahnhofstraRe
direkt am Bahnhof, ist dennoch gut erreichbar.
Eine Bus/Bahn-Verkniipfung wird Gber Linie 5803 ermdglicht,
teilweise entstehen langere Umstiegszeiten.
B+R (tlw. Uberdachte Abstellanlage) und P+R sind vorhandet
Heiligenhafen, | Bus/Bus Eine Verknupfung von Buslinien findet an der Haltestelle aktu
Wilhelmsplatz / statt.
Zentrum Die Barrierefreiheit ist teilweise durch den Ein- und Ausstieg (
einen Hochbord gegeben.
Eine Uberdachte Fahrradabstellanlage ist vorhanden.
Lensahn, Bus/Bahn Aktuell findet keine Bus/Bahn-Verknupfung am Bahnhof Lens
Bahnhof statt. Die nachstgelegene Bushaltestelle mit Verknipfungsfun
Lensahn, Kirche.
B+R (tlw. Uberdachte Abstellanlage) und P+R sind vorhanden
Lensahn, Kirche Bus/Bus An der Haltestelle findet ein regelmaRiger und abgestimmter |
zwischen den Linien 5508 und 5804 statt.
Die Haltestelle ist nicht barrierefrei ausgestattet.
Pkw-Stellplatze (mit E-Ladestation) sind vorhanden.
Neustadt, Bus/Bahn Am Neustadter Bahnhof/ZOB werden mehrere Regionallinien
Bahnhof/ZOB | gus/Bus SPNV sowie untereinander verknupft.
Der ZOB ermdéglicht keinen barrierefreien Umstieg.
B+R (tlw. Uberdachte Abstellanlage) und P+R sind vorhanden
Neustadt, Markt| Bus/Bus An der Haltestelle treffen sich mehrere Regionalbuslinien.
Eine barrierefreie Nutzung der Haltestelle ist nicht mdglich.
Die Haltestelle ist mit einer Sanitéaranlage ausgestattet. Im Un
befinden sich nicht Gberdachte Fahrradabstellanlagen.
Oldenburg, Bus/Bahn Eine regelmaRige Verknipfung findet zwischen dem SPNV ur
Bahnhof Linie 5804 statt. Eine Bus/Bus-Verknipfung an der Haltestellg
aktuell nicht statt.
Die Bushaltestelle ist nicht barrierefrei gestaltet.
Der Bahnhof ist mit B+R- (nicht Giberdacht) und P+R-Anlagen
ausgestattet.
Oldenburg, Bus/Bus Eine Bus/Bus-Verknupfung an der Haltestelle findet aktuell ni
Markt Die Haltestelle ist nicht barrierefrei gestaltet.
Deie Haltetstelle liegt an einem Parkplatz, in der Néhe befinde
vereinzelte Fahrradbigel.
Pansdorf Bus/Bahn Eine Verkniipfung zwischen SPNV und Linie 5951 findet rege

jedoch teilweise mit lAngeren Umstiegszeiten statt. Eine Bus/E
Verknipfung findet aktuell nicht statt.
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Bahnhof / Art der Bewertung
Haltepunkt / | Verknipfung
Haltestelle
B+R (tlw. Uberdachte Abstellanlage) und P+R sind vorhandet
Ponitz Bus/Bahn Die Ankunfts- und Abfahrtszeiten der Linie 5960 ist auf den U
vom/zum SPNV angepasst, diese verkehrt jedoch nicht regelr
der Haltestelle halten mehrere Linien mit vorrangiger Funktior
Schulverkehr, eine systematische Verknlipfung dieser Linien 1
nicht statt.
Die Bushaltestelle ist barrierefrei gestaltet.
B+R (tlw. Uberdachte Abstellanlage) und P+R sind vorhanden
Puttgarden Bus/Bahn Die Hauptfunktion liegt in der Verknlpfung der Bus- und SPN
mit den Fahren nach Danemark.
Ratekau, Bus/Bus An der Haltestelle finden aktuell keine Bus/Bus-Verknlpfunge
Dorfplatz Fahrradabstellméglichkeiten befinden sich in direkter Nahe.
Scharbeutz Bus/Bahn Verknupfung vorrangig zwischen dem SPNV und Linie 40.
Der Umstieg ist aufgrund der Gestaltung der Haltestelle nicht
barrierefrei.
B+R (tlw. Uberdachte Abstellanlage) und P+R sind vorhanden
Sierksdorf Bus/Bahn Verknupfung zwischen SPNV und Linie 5803 ist nicht vorgese
Haltestelle Sierksdorf, Feuerwehr liegt nicht direkt am Bahnhg
aber fu3laufig erreichbar.
B+R (nicht Gberdachte Abstellanlage) und P+R sowie ein
Wartehduschen mit Sanitéranlagen sind vorhanden.
Susel, Bus/Bus Die Haltestelle wird von mehreren Linien mit vorrangiger Funk
Suselerbaum Schulverkehr bedient. Eine systematische Verknupfung findet
statt.
Die Haltestelle ist nicht barrierefrei ausgebaut.
Fahrradabstellmdglichkeiten sind nicht vorhanden.
Timmendorfer | Bus/Bahn Eine Verknipfung zwischen dem SPNV und Linie 40 findet re
Strand, Bahnhof und mit geringen Wartezeiten statt.
B+R (tlw. Uberdachte Abstellanlage) und P+R sind vorhanden
Timmendorfer | Bus/Bus An dieser Haltestelle findet aktuell keine Bus/Bus-Verknupfun

Strand, ZOB

Sie ist nicht barrierefrei ausgebaut.

Pkw-Stellplatze sowie Fahrradabstellanlagen sind in der Nahe
Haltestelle vorhanden.
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5.1.4 Punktlichkeit und Zuverlassigkeit

Die Piinktlichkeit der OPNV-Angebote ist ein wichtiger Faktor fur diedékzggganzen Systems
bei den Fahrgasten. Verspatungen fiihren nicht nur zu Vertrauensverlusten dedtd¢anaerinson
gern bei verpassten Anschliissen auch die Wirkung des Systems.

Im OPNV-Netz von Ostholstein treten Verspatungen in starkem raumlichen und agitiaghen Bez
Insbesondere in den Orten wie Eutin, Neustadt, Oldenburg, HeiligdBadeBchwartau sowie in

den Béaderorten entlang der Lubecker Bucht kommt es durch Parksuch- und ruhendsrukferkehr zu
turellen Verspatungen im OPNV, die sich umlaufbedingt auch auf die aodeneimR€gis
Ostholstein auswirken.

In den Stol3zeiten der Sommersaison fuhrt der Urlaubsverkehr deze Riasgctie mit hoher Stau-
gefahr zusatzlich belastet werden. Es kommt zu einer Uberlastung der Ortskeruféibavidater
Stral3en.

Ausweichmdglichkeiten fur den Busverkehr sowie Busbeschleunigungsmalnahmesnwin@ussp
-schleusen an Kreuzungen sind aufgrund der Siedlungsstrukturen kaum gegeben.

5.1.5 Netz- und Fahrplangestaltung

Ein GroRteil des derzeitigen OPNV-Angebots ist auf die Belange des SahgemakstrVerein-
zelte Linien wie die Linie 5518 (BM&ustadt) sind in Linienfihrung und Fahrplan weniger auf diese
Funktion ausgerichtet. Andere Linien bedienen ausschlie3lich den Schulverkehr.

Durch diese Orientierung des Angebots kommt es in der Gestaltung der LiniggnesderzStrar
cken und der Bedienung unterschiedlicher Haltestellen im Laufe eimeshldgeds;ahrplane
variieren dadurch.

5.2  Bewertung der Haltestellen

Als Zugangspunkte zum OPNV sind Haltestellen ein zentrales Element figrdie Nexivhsowie
einer der ersten Kontaktpunkte fir die Kunden. Daher ist eine qualitative GiMalizlvaykeit
der Haltestellen im Kreisgebiet von hoher Bedeutung.

Ein wichtiges Qualitditsmerkmal ist die barrierefreie Ausstattung der Hadtegtskamctit nur eine
funktionierende Nutzung fur Menschen mit Mobilitatseinschrénkungen esondgliohauch fur
DOOH DQGHUHQ 1XW]JHUJUXSSHQ LP 6LQQH GHV A'HVLJQ |I-U DO

Im Rahmen der Aufstellung eines landesweiten Haltestellenkatasters werdessidahsede@20
samtliche Haltestellen hinsichtlich ihrer Ausstattung und Barrierefreiheit erfasst.
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5.2.1 Barrierefreiheit

Im Jahr 2013 fand eine umfassende Bestandsbewertung zum baushafreien1s8 von rund 900
HatHVWHOOHQ LP .UHLV 2VWKROVWHLQ VWDWW 'LAHMHNB@QWHU V .
erstellt (s. Tabell®und Tabel20).

Von rund 900 Haltestellen, die sich im Kreis Ostholstein befindet68Wdedstellen mit 325 Bus-
steigen kontrolliert, dies entspricht ca. 20% und teilt sich folgendefmal3en au

f 99Zentralhaltestellen in jedem Dorf bzw. Ortsteil Uber 200 Einwohnern
f 15 ZOBs wurden aufgenommen

f 18 wichtige Umsteige-Haltestellen

f 15 stark frequentierte Haltestellen

f 21 Haltestellen von touristischer Bedeutung.

Tabelle27 Bewertung der Barrierefreiheit

Teilbereich Anforderung Anteil der Haltestellen, di
der Anforderung
entsprechen

Verkehrsweg zum Busstei{ Stufenloser Verkehrsweg zum Bussteig| 56%

Beleuchtung Ausreichend helle, gleichméaRigessowi | 64%
blendfreie Beleuchtung des Bussteigs, (
Wetterschutzeinrichtung und insbesond
der Gefahrenbereiche

Radwegefiihrung an konfliktfreie Radwegeflhrung 85% ohne Radweg

Bushaltestellen 4% Radweg vorhanden ur]

konfliktfrei

Verkehrsweg am Bussteig| Vorhaltung eines einbau- und 41%
hindernisfreien Verkehrsweges am Bus

Oberflachenbelage der ebene, rutschfeste Oberflachenbelage | 88% mit ebener, rutschfes
Verkehrswege Oberflache

97% ohne Schwellen und
Spalten

Einbauten und sonstige | optisch kontrastreiche Gestaltung bzw. | 82% ohne transparente
Hindernisse auf3erhalb deg Kennzeichnung aller Einbauten und Obj Einbauten
Verkehrsweges (deutliche harbliche Abgrenzung zur 61% der Einbauten
8PJHEXQJ NMHtWDA*UDX konfliktfrei

optisch kontrastreiche Kennzeichnung | 69% der Einbauten
transparenten Flachen und Objekten (z| kontrastreich
Glswéande an Wetterschutzeinrichtunge
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Marketing
Teilbereich Anforderung Anteil der Haltestellen, di
der Anforderung
entsprechen
Niveaugleichheit an die StPNV-Fahrzeuge angepasste u| 13%
innerhalb zusammenhé&ngender Linienn
einheitliche Bussteighdhe
Bussteigkante optisch kontrastreiche Markierung der | 5%
Bussteigkante
Warteflache fur Fahrgaste| stufenlos zugéngliche Warteflache mit | 61%
ausreichender Bewegungsflache und
Kopffreiraum sowie bei Bedarf
Sitzmdglichkeiten und
Wetterschutzeinrichtungen (inAbhéngig
der betrieblichen / értlichen Gegebenhe
Dynamische, optische und| barrierefreie Gestaltung der dynamischq 0%
akustische Fahrgastservic( optischen und akustischen Fahrgastser
und Informationssysteme | und Informationssysteme

5.3  Bewertung von Fahrgastinformation und Marketing

Die Information der Fahrgaste Uber das Angebot vor Ort geschieht aktuell v&ahnganabsr
hénge, die an allen Haltestellen vorhanden sind. Diese informistgeherdeausschliel3lich tber
die Fahrplane der bedienenden Linien. An einzelnen zentral gelegenen Haltestelieitanaein-
formationen wie Umgebungspléane oder Informationen zu Veranstaltungen bereitgestellt.

Aktuell ist keine Haltestelle im Kreis Ostholstein mit einer dynamigestimfieatmation (DFI) aus-
gestattet. Im Laufe des ersten Halbjahrs 2020 soll am ZOB in Eufimlaipe iDgthlliert werden.

In den Bussen sowie in den Kundenzentren werden Fahrplane fir ausgéaviginlisa&yedegt.
Gemeinsam mit der NAH.SH wurde durch den Kreis Ostholstein erstma&em Fyer20ifge-
legt, der die Erreichbarkeit der touristisch bedeutsamen Ziele im Kreis darstellt.

Neben dem analogen Angebot kénnen sich die Kunden auch auf digitaiemevéeg Uber die
Internetseite des NAH.SH konnen sie individuelle Verbindunggsbrfthgspléane fir Haltestellen
sowie digitale Fahrplanhefte fiir einzelne Linien abrufen.

Daruber hinaus wird die App des NAH.SH fur mobile Endgeréate amgébetdwriden Informati-
onen zu Fahrtwiinschen sowie zu den mdglichen Tarifen fir die gewahltg ¥egendan
werden.

5.4  Bewertung von Tarif und Vertrieb

Die Preise fur die Nutzung des OPNV in Ostholstein werdenSHifehitidafiniert und unterschei-
den sich somit nicht zu den Preisen fiir die OPNV-Nutzung in anderen Galifetabuaiedes.
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Stérungsmanagement

Lediglich die Ausgestaltung der Tarifzonen unterscheidet sich vomaledtzdern.am Kreisgebiet
sind die Flachen der Tarifzonen deutlich kleiner definiert. Somit entstehen vergiehsweise h
cketpreise fir die Fahrgaste. Aus Sicht des Kreises sollte diese regionalm@igidkphenen der
Weiterentwicklung des Tarifs moglichst eliminiert werden.

Fahrscheine fiir den OPNV koénnen im Bus beim Fahrpersonal sowiteaalfahrégen an den
Bahnhofen geldst werden. Dariiber hinaus ist dies auch Uber die Intdasetssikehrsverbunds
NAH.SH sowie der DB mdglich. Als mobile Anwendung kénnen die NAH ssit-App2@20) und
der DB-Navigator fur den Fahrscheinerwerb genutzt werden.

Die Einbindung touristischer Angebote wie die ostseecard (1 EUR pro Faifst)siteciasrlEéch-
tert den Urlaubern die Nutzung und schafft durch die Verguinstigungen eweenAdeetlz fir die
Nutzung des OPNV.

Der Kreis Ostholstein bemiht sich, die Beférderungskosten fir Schidl&atriderwu senken und
somit den OPNV fiir diese Nutzergruppe, die stark auf den OPNV angewidiseruisfe stiitten.
Ab dem Schuljahr 2019/2020 wurde der Elternanteil an den Beforderurgessasaéin @and vom
Kreis Ubernommen. Dies gilt jedoch nicht fur die Beférderung von Oberstufenaodifschiiren
lern; diese mussen die Busfahrkarten nach wie vor vollstandig selbst finanzieren.

5.5 Bewertung von Betrieb, Leitstelle und Stérungsmanagement

Im Falle von Abweichungen vom Regelbetrieb sowie fur den Kontakt zumalFakifeerste Leit-
stellen der Verkehrsunternehmen ein. Eine zentrale bzw. tUbergeordnete |dststgdeafinten
Busverkehr im Kreis Ostholstein ist nicht vorhanden. Dies kann sidhiijgftigatuech die Zusam-
menlegung der Linienbiindel andern (vgl. Rdpitel

Betrieb und Stérungsmanagement werden jeweils von den Verkehrsunternehmenuharclegeftihrt
Kreis Ostholstein laufend informiert.
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6 Weiterentwicklung des OPNV

Das OPNV-Netz im Kreis Ostholstein ist unter Beriicksichtigungelidrageh@mten Zielvorgaben

und Standards weiterentwickelt. Diese Entwicklung ist weitestgehendarddaenddetzstruktur

und ihren Linien agmichtet sowie auf die Anspriiche des Fahrgastkomforts (kurze Fatigzeiten, m
lichst wenige Umsteigevorgange) und der Wirtschaftlichkeit (glinstige Umlafriagegeneatie
Bedienung) angepasst. Fur die Umsetzung der MaRhahmen wird esenarig@meglle Beteili-

gung der Kommunen als notwendig erachtet.

Der Schulverkehr ist weitestgehend in das vertaktete Angebot auf den Hauzehseh@inge-
bunden 2 insbesondere ab Mittag. Zum Schulbeginn kdénnen fir den Schulverkebersmusge
Fahrten aul3erhalb des Taktes verkehren. Es ist zu beriicksichtigeriiihasg dan Standards auf
den Relationen auch durch ein kombiniertes Angebot mehrerer Linien zustandekommen ka

'LH .RQ]JHSWLRQ I*U GLH /LQLHQ GHV 63190QXQB QG HDW M\ Q DA% RIQH
+DXWSWQHW] XQG A.RQJHSW +DXSWQHWUJIHNG OB HP' B QKW
bis 0 befinden sich die Steckbriefe fir die Linien im Status quo.

MalRnahmen

Um die genannten Zielvorgaben zu erfillen, werden Malnahmen abgeleitshetiersienarauf
die Bedienungs- und die Verbindungsqualitat auswirken. Eine VertakgeimptesA\gesamten
Kreis ermdglicht die Starkung zentraler Verkniipfungspunkte mit Bus-BuBabdey &usiip-
fungen mit kurzen Umsteigezeiten.

Folgende MalRnahmen sollen vorrangig zur Optimierung des OPNV-SystE&sthotstéinibei-
tragen:

f Beschleunigung des Angebotes auf den Regionallinien im Stundentakt

Verbesserte Erschlie3ungsfunktion von Linien auf den Regionallinienridedtakisbaer
bei mehreren Linien auf derselben Relation

f Vereinheitlichung des Linienweges

f Durchgéangige Vertaktung des Angebotes

f Ausweitung des Angebots in den Tagesrandael¢ochenee sowie in den Ferien

f Klare Ausweisung vorrangiger, zentraler Verknupfungspunkte

f Verlangerung von Linien bis zum n&chstgelegenen Zentrum oder Verkntipfungspunkt

Einsatz bedarfsgesteuerter Bedienformen in Bereichen und zu Zeiterr iNdaderamge
zur Sicherstellung einer Grundmaobilitat im Kreis Ostholstein

Das Malinahmenkonzept beschreibt ein hierarchisches Bedienungsnidulalb{seg @, das auf

den Ausbau einer integrierten kreisweiten OPNV-Qualitat durch einzelnenoAntpebots nicht
der Priorisierung einzelner Teilraume ausgerichtet ist. Eine horizontade Winkwaich die fla-
chendeckende ErschlieRung und abgestimmte Verknupfung zwischen deS PIRXV inigvd an
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definierten Verkniipfungspunkten fiir eine kreisweite Erhéhung détaAtekOPNV fiir die Fahr-
gaste erreicht. Die vertikale Wirkweise entsteht an den Verknipfungspunig&Siahenstetiung
des Ubergangs zwischen den einzelnen Korridorkategorien mit ihren vertalste¢ebbien (Re-
gionallinien im Stundentakt, Regionallinien im Zweistundentakt, StadtBusse, DorfBusse)

Abbildung2Q Hierarchisches Bedienungsmodell

Regionallinien N ELGTH

Kernzeit 07-20 Uhr

Kernzeit 07-20 Uhr Kernzeit 07-20 Uhr Kernzeit 07-20 Uhr
weitgehend weitgehend weitgehend

T120 T60

weitgehend
T120 bei
Bedarf

! Integration von Schulfahrten :
1 inden Linienverkehr i

ke - - - - - - -d Linien vorwiegend im
Schulverkehr L o Schulverkehr

Dieser modulare Aufbau der Angebotsformen ermdglicht eine schrittweise Umsetzung der verschiede-
nen Linienangebote sowie flr den Betrieb notwendigen infrastrukturediemy&n@asHaltestellen

und Verknupfungspunkten. Bestehende Konzessionslaufzeiten wembdieélmng sind bei der

spateren Umsetzung zu beriicksichtigen.

DieGrundmodulsind:
f Regionallinien im Stundentakt (siehe Kapitel 6.1)
f Regionallinien im Zweistundentakt (siehe Kapitel 6.2)
f StadtBusse (siehe Kapitel 6.3)
f DorfBusse (siehe Kapitel 0), teilweise als Birgerbusse (siehe Kapitel 6.6)
f Schulverkehr (siehe Kapitel 6.5)
f Verknipfungspunkte und Infrastruktur (siehe Kapitel 6.8)

6.1 Regionallinien im Stundéktta

Das Angebot dieser Regionallinien weist sich durch einen grundsétzlichenztisctientkét Uhr
und 22 Uhr aus, ggf. kénnen Fahrten in der Schwachverkehrszeit in bedarfsgasiagetietdror
werden.

Einzelne Linien verkehren in den spaten Abendstunden aufgrund gerifigereirlasheistun-
dentakt, diese Fahrten werden verstéarkt in bedarfsgesteuerter Form (ALFAednwgétmiemnd
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auf den Taktsprung verzichtet, um die letzten Umstiege am Tag zwischegewaihtlasten zu
koénnen, in diesen Fall werden zwei Fahrtenpaare im Stundentakt ingigyd8ry.a

Die Linien verbinden Ubergeordnete zentrale Orte miteinander auf moglichatedjrektesem
Anspruch an kurze Fahrtzeiten gerecht zu werden. Durch das stundlitioe iSakiaegegelma-
Bige Verknlipfung v.a. mit dem SPNV gegeben.

Dort, wo die Fahrtzeit es ermdglicht bzw. wo erhthte Nachfrage erwartet wird;edni) lemenn
eine zusatzliche ErschlieBungsfunktion.

Die Steckbriefe zu den Linien und ihren MaRhahmen befindentsacty i(K#pite).0

6.2  Regionallinien im Zweistundentakt

Diese Linien haben einen vorrangig erschlieRenden Charakter auf dersShetkieavidentren
oder VerknUpfungspunkten. Bis auf die Hauptverkehrszeit findetadmAtwgeistundentakt und
in Form von ALFA-Fahrten statt. An Verknipfungshaltestellen werden Unutiégievam/éber-
geordneten Netz erméglicht.

Die Steckbriefe zu den Linien und ihren MaRrsfindeam sich im Anhang (Kapitél 9.4

6.3 StadtBusse

Die Stadtbusse sollen im OPNV-System ein attraktives Angeboichteemv@iediungsbereichen
der Stadte bilden. Die Stadtbuslinien verkehren méglichst abségiseieatiznden Regional- und
Schulverkehrslinien, erganzen diese aber auch auf Uberlagerten AbschnittAnghsstindjeler
Taktlagen zu einem integrierten Angebot.

Die Stadtbusse verkehren in der Kernzeit von 7-20 Uhr im Stundentaktjsotigebeites An-
gebot fur die verschiedenen Nutzergruppen vorhanden ist. In den Tagdsmandiagaveiteres
ALFA-Angebot eingerichtet werden, um Fahrgaste im Pendel- und Freinefiveigiedn.

Die Takt- und Fahrplanlage der StadtBusse orientiert sich am Angebodrotefitiinien, sodass
an ausgewahlten Verknipfungspunkten Umstiege gewahrleistet werden konnestenmdadie s
Wirkung der Linien genutzt werden kann.

Bereiche, in denen StadtBusse gestarkt bzw. eingerichtet werden kdnireandihe&stadt. In
Eutin besteht bereits tUber die Linien 5502 {Bipersdorf), 5503 (EdtBad Malente), 5504 (Eu-
tin) und 5505 (Eutin) bereits ein StadtBus-Netz. In Neustadt werden tdtisicimens
ErschlieBungsaufgaben von bestehenden Regionallinien tibernommen, kiemigtadie Enrich-
tung eines Stadtbusses bzw. einer Stadtbusqualitat notwendig, um die §/debé&ssehlie3ung,
die Erganzung zu Regionalnetz, die Verringerung Fahrzeiten deni®egjenili zu erreichen.
Auch fur Oldenburg und Heiligenhafen kann die Einrichtung von StadésusiierkeRNYV -
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Qualitaten erhéhen. Dabei ist darauf zu achten, dass Stadtverkehiategnetem Angebot mit
den Regionallinien eingesetzt werden sollen.

StadtBus Eutin

4 Nevers Si%eck
1
¢

DorfBus Malente-
. iGremsmiihlen

[ ]

1

u LA™ ) g
LJe o

~_ By %es B
o O0n0

h 5912 § :
StadtbusEutln FDorfB us Eutin) I

wzfeld m L174

1
| |
GroR N%nsdorf

Planungsansatz Anpassung der Linien 5502 (Ru@ibbersdorf), 5503 (EdtBad Malente)
5504 (Eutirt Eutin Neudorf) und 5505 (E&tiutin Charlottenviertel

Die Stadtteile werden Uber jede Fahrt mit dem Bf/ZOB verbunden, w
Umstieg vom/zum SPNV sowie von/zu den Regional- und Schulverk
gewabhrleistet wird

Anpassung der Fahrzeugumléaufe, um eine umstiegsfreie Durchbind
zwischen den Stadtteilen zu erzeugen

Beriicksichtigung moglichst wirtschaftlicher Fahrzeugumléaufe

Die Bedienungsqualitat der Stadtbuslinien wird durch die Vereinheitl
des Takts sowie die Ausweitung der Bedienungszeitraume erhoht

Modulare Anpassung des Taktangebotes, der Bedienungszeit, der
Bedienungsart (z.B. ALFA in den Tagesrandlagen) sowie der Fahrzg

Bedienungszeitraum MoFr Sa So

06 223 Uhr 07223 Uhr 08 223 Uhr
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Taktangebot

MoFr SaSo
HVvZ NVZ Svz NVZ Svz
06-09 Uhr 0913 Uhr 0506 Uhr | 0%18 Uhr (Sal 1822 Uhr (Sa
1318 Uhr 1820 Uhr 2022 Uhr 0820 Uhr (So
T60 T60 T60 T60 T60

Relevante Verknupfungt

Eutin, Bf/ZZOB: mit dem SPNV sowie allen Regional- und Schulverke
am Bf/zOB

Eutin, Stadtgraben: StadtBus-Linien untereinander

Notwendige
infrastrukturelle
Anpassungen

tlw. Malinahmen zur Busbeschleunigung bzw. Fahrplanstabililiserun

Verkehrliche Bewertun(

Vereinheitlichung und Transparenz der Linienwege und Fahrpléne
Sicherung der ErschlieBung der Wohngebiete
Durchgéangige Verknipfung mit dem SPNV und den Regionallinien

Anmerkung

Parallel zur Erarbeitung des RNVP entsteht fir die Stadt Eutin ein K
Weiterentwicklung des StadtBusses

StadtBus Heiligenhafen

Planungsansatz

Schaffung einer Stadtbus-Qualitét durch das Zusammenspiel der Lir
mit dem Regional- und Dorfbusverkehr

Ausweitung des Angebots der Linie 5710
Prifung des Linienwegs der Linie 5710

Saisonale Angebotsausweitung: Im Sommer verkehrt die Linie im St
im Winter im Zweistundentakt

Bedienungszeitraum

Taktangebot

zu prufen

Relevante Verknipfungi

Heiligenhafen, Wilhelmplatz: mit den Regionallinien und dem DorfBY
Heiligenhafen

GrolRenbrode, Bahnhof: mit dem SPNV von/nach Oldenburg und Li

Notwendige
infrastrukturelle
Anpassungen

zu prifen

Verkehrliche Bewertung

héhere Bedienungs- und ErschlielBungsqualitat der Wohngebiete so
touristischen Ziele

Etablierung des Stadtbusses (in Kombination mit den weiteren Linie
Mobilitdtsangebot fiir Urlauber und Touristen

Anmerkung

Im Rahmen der Prifung muss das Fahrgastpotential, die Einbindung
Schulverkehrs und der daraus resultierende Fahrzeugeinsatz unters|
werden
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StadtBus Neustadt
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m DorfBus Neustadt

Planungsansatz Aktuell wird Neustadt von mehreren Regionallinien bedient (insb. dig
5518, 5800 und 5804 ubernehmen zentrale Verkehrsfunktionen

Durch die Neuordnung der Regionallinien und ihrer funktionalen Aug
mit Prioritét entstehen ErschlielBungslicken im Stadtgebiet

Die Einrichtung eines Stadtbus-Systems kann v.a. die Erschlie3ung
des OPNV erhohen

Das Angebot soll vorrangig die Wohngebiete anbinden, die nicht vor
Regionallinien erschlossen werden. Weitere Verbindungen sollen zu
Standorten der Kliniken sowie in den Saisonszeiten zu den Strand-Z
und Campingplatzen geschaffen werden.

Dort, wo sich die Linienwege von StadtBus und Regionallinien tberl
moglichst ein integriertes Angebot entstehen

Berucksichtigung méglichst wirtschaftlicher Fahrzeugumlaufe

Bedienungszeitraum zu prufen
Taktangebot
Relevante Verknupfungt Neustadt, Bahnhof: mit dem SPNV und den Regionallinien
Notwendige zu prufen
infrastrukturelle
Anpassungen
Verkehrliche Bewertung bessere Anbindung der Wohngebiete, der Kliniken sowie der Campi

an die Neustadter Innenstadt sowie an das OPNV-System
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Verringerung der Fahrtzeit fur Regionallinien, da sie keine zuséatzlich
ErschlieBungswege fahren missen

Anmerkung Im Rahmen der Priifung muss das Fahrgastpotential, die Einbindung
Schulverkehrs und der daraus resultierende Fahrzeugeinsatz unters
werden

Das Kosten-Nutzen-Verhaltnis muss geprift werden, um eine ausre
Wirksamkeit festzustellen

Hinsichtlich der Zustandigkeit Gber das Angebot sowie der Finanzier
mussen Abstimmungen zwischen dem Kreis Ostholstein und der Sta
Neustadt getroffen werden

Die Steckbriefe zu den StadtBus-Linien und ihren MaRnahmemibkfimdAnhang (Kapite).9.5

6.4 DorfBusse

Es soll ein Rufbussystem mit Funktion der Sicherung der Grundversorgung entwickdltasierden. Di
Bus-Linien sollen Siedlungen gemeindeltbergreifend und vertaktet erschlie@erdasnd au
nachstgelegene Mittel- bis Unterzentrum ausgerichtet sein. Die DorfBusse verkehsesomontags bi
tags (auch in den Schulferien) mit Fahrtenpaaren im Zweistundentagémhemadleeih den festen
Verknipfungshaltestellen ausschlief3lich die Haltestellen, fur die eohEaditigeunsch angemel-

det werden muss.
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Planungsansatz Die Hauptfunktion liegt in der lokalen ErschlieBung und der Anbindu
Siedlungen an den Hauptort bzw. das nachstgelegene Mittel- bis
Unterzentrum

Die sekundéare Aufgabe der DorfBusse liegt in der Verknlpfung mit ¢
Regionalverkehr, sodass auch das néchstgelegenene Oberzentrum
werden kann

Die DorfBusse werden fur Siedlungen im landlichen Bereich mit
unzureichender Bedienungsqualitat abseits der OPNV-Achsen eingg

Die DorfBusse Uibernehmen keine Funktion im Schulverkehr
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Fahrtenangebot in mehreren Schleifen a ca. 30-40 Minuten innerhal
zweistiindigen Fahrzeugumlaufs. Dadurch entstehen mdglichts kurz
Reisezeiten bei einem wirtschaftlichen Fahrzeugeinsatz

Einsatz von barrierefreien Kleinbussen mit Sitzplatzen fur 8-13 Fahr

Das System kann tber die Grundversorgung hinaus modular erweitg
(beispielsweise zusatzliches Angebot mit Ausrichtung auf touristisch
Nachfrag)

Anmeldung des Fahrtwunsches uber eine Dispositionszentrale, die {
einheitliche Telefonnummer fiir alle DorfBusse verfiigt, sowie tber d
Internetseite und tber die mobile App des NAH.SH

Zur Sicherstellung der Barrierefreiheit und der Vermeidung von
Nutzungshemmnissen sollen die DorfBus-Angebote in den SH-Tarif

werden
Bedienungszeitrawmd Mao-Fr Sa So
Fahrtenangebot
08 218 Uhr 08 218 Uhr 08 216 Uhr
4 Fahrtenpaare 4 Fahrtenpaare 2 Fahrtenpaare
Verkehrliche Bewertun( Sicherung einer ausreichenden Bedienungsqualitéat in den landlicher
Bereichen

Zubringerverkehr zum Regionalverkehr

kurze Reisezeiten zwischen den Siedlungen und dem nachstgelege
Hauptort bzw. Mittel- bis Unterzentrum

Die Steckbriefe zu den DorfBussen und ihren Malinahmen befindehanch(ikapgite).0

6.5 Schulverkehr

Eine wichtige Aufgabe des OPNV im Kreis Ostholstein ist der Schulverkehr. Sch8kiileen un
sind insbesondere in den landlichen Raumen die bedeutendste Kunde@poppeDdasei stellen
Schilerinnen und Schiler nicht nur das Gros der Fahrgaste, da\séekahirsiagttel angewiesen
sind, sondern stellen auch die potentiell kiinftigen OPNV-Kunden dergEbiotsigestaltung sind
daher die Schulstandorte und die Schilerzahlen zu betrachten. VonnReteeasizisLinie die
Schulpendler zu den Schulen mit Mittel- und Oberstufe sowie den weiterfuhieddéssamden.

Die entsprechenden Schulstandorte sind nicht in jeder Stadt oder Gemeinde iankjesiggiiiet
(siehe Kapit@.5), so dass die Schilerinnen und Schiiler auf den OPNV angewiasan Siohule

zu kommen.

Der Umgang mit dem Schulverkehr umfasst zwei Ansatze:

Integration bestehender Schulfahrten der Linien im Regionalverkehr in die Fahrplankonz

Bei der Neukonzipierung der Regionallinien werden die bestehenden als Schulfahitbmegekennz
Fahrten in die Fahrplankonzepte dieser Linien aufgenommen. Hierbei erfottkséchéidierdgi der von
den Schulen genannten Schulanfangs- und -endzeiten.

Bei geringen zeitlichen Unterschieden und tibereinstimmenden Linienverldufen der Schulfahrt
vertakteten Fahrt werden diese als eine Fahrt zusammengefihrt. Ziel ist es hierbei den
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Fahrzeugmehraufwand zu reduzieren, wenngleich hierdurch leichte Abweichungen vorarhaitra
regularen Linienweg erfolgen kdnnen. Insbesondere morgens erfolgt aufgrund der &aohen Anza
Schulerinnen und Schiler, die nahezu zeitgleich zum Schulbeginn zu beférdern singhgniesAnp
Angebots auch auf den Regionallinien an Schulanfangszeiten, wotkerebmigigentlich
tagesdurchgangigen Takt abgewichen wird.

Die Schulendzeiten am Nachmittag sind zeitlich weiter gestaffelt, das vertaktete Amgehat bleibt
erhalten, um auch fiir weitere Nutzergruppen ein attraktives und leicht verstandliches stajjebot
Etwaige zusatzliche Bedarfe des Schulverkehrs auf den Regionallinien werden durch erganzen
Schulfahrten abgedeckt.

Bei der Integration des Schulverkehrs ibernehmen die verschiedenen Angebotsformen (Regio
Stunden- oder Zweistundentakt, Linien mit Funktion im Schulverkehr) unterschiedlichéahuégabe
die Regionallinien (trotz kleinerer Anpassungen zu den Schulanfangszeiteiierfrorgdits) der
schnellen und regelmafigen Verbindung zwischen Zentren und Hauptorten einnetimmen, haben
Schulverkehrslinien die Aufgabe der ErschlieRung kleinerer Ortschaften abseits dewit redholeEy
Anpassung an die Schulanfangs- und -endzeiten.

Auch wenn auf den Regionallinien vereinzelte Schulfahrten vorhanden sind, lieggeidwgabagier
Linien auf ihrer systemischen Wirkung mit vertakteten Fahrten und abgestimmten YieEkinépfung
Integration des Schulverkehrs in dieses System ist nur bedingt mdglich, ohne dgige diafgaivan
geschwacht wird.

Einsparungen werden v.a. bei der Reduzierung von Nichtschulfahrten (regulére FahrtesteALFA
Ferienfahrten) auf den untergeordneten Linien vorgenommen, da an ihrer Stelle ein regelmafig
von Regionallinien und/oder DorfBussen stattfindet.

Die DorfBusse sind aufgrund ihrer Funktion und des Einsatzes von Kleinbussen nidiréir den re
Schulverkehr vorgesehen.

Einsatz von Linien mit deutlichem Schwerpunkt im Schulverkehr (Scharfung der Produkte Re

Schulverkehr, DorfBus (und ggf. Stadtbus) durch Konzentration auf die originare Verkehrsf

Hierfir werden die Schulverkehrslinien zur Anbindung mdglichst vieler Schiler abseits der
Hauptverkehrskorridore tberplant. Ggf. werden auch Regionallinien tGberplaake ngetvate auf
einzelnen Abschnitten zu vermeiden. Eine Vereinheitlichung der Linienwege undeY &dakplénged
kann dazu dienen, dass auch Linien im Schulverkehr im System verknipft werden.

Linien mit vorrangiger Funktion im Schulverkehr sind bereits auf den Bedatdta@sgdraben ein
Angebot von unvertakteten Fahrten an Schultagen, die sich an den Schulzeitebieliéngergage
sind haufig auf die Erschlielung von Ortschaften abseits der direkten Linierialgge wubgariieren
stark. An Ferientagen sowie am Wochenende werden auf einigen Linien einzelne (fBedarfs-) Fg
angeboten.

Diese Linien sind aufgrund ihrer Ausrichtung und ihres uneinheitlichen Angebotes nicliterelevan
Jedermannverkehr, der tber die neustrukturierten Regionallinien und DorfBusse. lixlidanwi
SchulBuslinien wird in einzelnen Ausnahmen das Fahrtenangebot angepasst, um paralietoteah
die durch die Neustrukturierung der Regionallinien bestehen sowie die Fahitedesi8ehudverkeh
(requlare Fahrten, ALFA-Angebote, Ferienfahrten) eingespart, da die diesesdemBbofBussen
abgedeckt wird.

Eine Anpassung der Fahrplane und Linienwege der DorfBusse an den Bedarf des $cticiverkeh
vorgesehen. Die Funktion liegt vorrangig im Jedermannverkehr zur Anbindung desdtaiftenesinO
die Zentren. Die dafur vorgesehenen Kleinbusse bieten nur begrenzt Platz.

Ortschaften, die von den DorfBussen angebunden sind, werden auch weitestgehend van den L
vorrangiger Funktion im Schulverkehr bedient, sodass auch durch die unterschiedtiehdwiRunkti
Konflikt zwischen den beiden Angebotsformen entsteht.
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Folgende Linien sollen entsprechend des Konzepts mit vorrangiger Funktion im Suesetrkehr ¢

werden:
Linie Linienweg Linie Linienweg
5600 | Gromitzz Lensahrt Oldenburg und 5820 Bliesdorf2 Grémitz und zurtick
zuriick
5601 | Oldenburg Gromit22 Kellenhuse# 5822 GroRR SchlamihBrenkenhageh
Dahme und zuriick Gromitz
5603 | Weissenhauser Strah@®ldenburg 5823 Sissal? Riepsdort Grube und
zurliick
ALFA | Lensahr? Kabelhorst Oldenburg uni 5503 Eutin 2 Malente
5653 | zuruick
5701 | Oldenburg Dazendor? 5506 Eutin 2 Sielbeck Krummseé
Heiligenhafen und zurtick Malente
5702 | Rossee Gremersdo&Heiligenhafen 5507 Eutin 2 Fissal? Krummseé
und zurtick Sieversdorf Malente
5752 | Burg2 FehmarnsungBurg 5509 Schénwaldé Stendor?
Schoénwalde
5753 | Burg?KatharinenhofBurg 5510 Timmdor® Malente? Oberkleveez
5754 | Burg? Orth 5590 Schoénwaldé Halendor®
Schénwalde
5755 | Burg2MeeschendoffPuttgarden 5802 Neustad® Roge? Bujendorf
Burg Robel
5756 | Petersdort Westermarkelsdotf 5900 Siisel? Rdbel? Bujendor® Sisel
Petersdorf
575FF | Gollendor Landkirchen 5961 Ahrensbdk Schwienkuhlep
58 AhrensbdR Sarau
5780 | Burg2Wulfen2Burg 5812 Gronenberd Ponitz und zuriick
5781 | Burg?2 Avendorf Burg 5813 Haffkrug? Scharbeutz Ponitz und
zurlick
5782 | Burg2MeeschendotffBurg 5814 Gronenberd Timmendorfer Stran
und zurtick
5783 | Burg?Vitzdorf - Burg 5910 Ahrensb6k CashagehBobs?
Ahrensbok
5784 | Burg? Strukkamp Burg 5911 AhrensboR Gnissak Ahrensbok
und zurtick
5785 | Burg2Vogelreservat Wallnau 5920 Ratekat? Niendorf und zuriick
5805 | Neustad® Sierksdorf und zurtick 5940 Ahrensbdk Malkendorf Bad
Schwartau und zurtick
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5806 | Neustad® SchashagetiNeustadt 5950 Ratekaw? Pansdorf Hemmelsdorf
2 Niendorf
5807 | Haffkrug2 Roge und zuriick 5954 Dissaw? KrumbecR Curau?
Eckhorse Stockelsdorf
5809 | Kakoéhl2 Hansihr? Schéonwalde und 5955 Luschendo Pansdorf und zurtic
zurlick
5811 | Oldenburg HeiligenhafeA 5970 Eutin/Neustadt/Sar&@Ratekau
Grol3enbrodéBurg a.F.

6.6 BlrgerBusse

Die BirgerBusse libernehmen als Erschlielungs- und Zu- bzw. Abloiegerengéahtige Rolle
im OPNV-System Ostholsteins. Um das ehrenamtlich Engagemergebuat das BirgerBusse zu
verstetigen, unterstutzt der Kreis Ostholstein die Aktivitaten der BlurgerBasridarenmes Berei-
chen:

Konzeptionelle Unterstlitzung u.a. bei der Erstellung von Fahrplanen, LingeRalgen un
zeugumlaufen

Rechtliche Unterstltzung beispielsweise bei der Einfihrung neuer Veupiddargen
tung bei Fragen zum Beforderungs- oder Fahrgastrecht

Finanzielle Unterstiitzung in Form von Forderung bei der Anschaffatgzeuge oder
der Ubernahme von Betriebskosten

6.7  Optionale Erweiterungsmodule im OPNV-Angebot

Bedarfsgesteuertes Angebot im Regionallinien-Netz

Das Konzept sieht eine hohe Bedienungsqualitat mit einem umfangreichen FafiiteoesGetgV -
System im Kreis Ostholstein vor. Diese Qualitat wird u.a. durch lange Bediemeihgsgeitéll, die
werktags teilweise bis 23 Uhr reichen. Dabei werden insbesondere die Fapédtnidendstunden
seltener nachgefragt. Um weiterhin eine Bedienung in den nachfrageschwécheren Zeiten anzu
Angebot aber weiterhin wirtschaftlich tragbar zu halten, ist die Angebotsform agdiaridapagsen.
Auf einzelnen Linien besteht dieses Angebot bereits.

Auf den Regionallinien im Stunden- und Zweistundentakt ist daher ded&ifsgpgtbaerter
Angebotsformen in den nachfrageschwacheren Zeiten vorgesehen. Vorrangig in den Tagdstas
reguldre Angebot auf ALFA umgestellt, teilweise auch am Wochenende. Die UmgehinisépdaeAr|
im Wochen- und Tagesverlauf soll méglichst systematisch und einheitlich gestakst sein, sod
Verknlipfungen zwischen den Linien erhalten bleiben. Eine klare TrennungundeijuikeAngebot
tragt auch zu einer besseren Verstandlichkeit und Nutzerfreundlichkeit bei.

Folgende Tabelle zeigt die Zeitraume auf, in denen der Einsatz bedarfsgesteteeaigl dargeb
Regionallinien vorgesehen ist.

Produkt MoFr Sa So
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Regionallinien im Ab 20 Ab 18 Uhr Ganztéagig
Stundentakt

Regionallinien im 1612 Uhr Ganztagig Ganztagig

Zweistundentakt Ab 20 Uhr

Diese Definition der Zeitraume ist als flexibel zu betrachten. Auf einzelnen Linien mit hadpeteary
eine Umstellung spéater oder gar nicht stattfinden kann. Auf einzelnen LaserAsingidhungen bere
eingestellt. Fir die Linien 5811, 5518, 5803, 40 und 5951 als nachfragestarkeihgzien ist d
bedarfsgesteuerter Fahrten nicht vorgesehen.

Neben der oben beschriebenen Reduzierung bedarfsgesteuerter Fahrten als abweichende Opt
auch die Mdglichkeit auf einzelnen Linien das ALFA-Angebot zu erweitern,isisdassebaisgh auf
ausgewahlten Regionallinien im Stundentakt mittags oder am WocheneageitchezitefEahrten
DQJHERWHQ ZHUGHQ 'LHVH 2SWLRQHQ VLQ GrEghr@ademit éirle|
A $/)$ " JHNHQQ]HLFKQHW

Dieses Modul ist bereits in den Fahrplankonzepten sowie in der Leistungsbdeicisicimigph um da
System nachfragegerecht und wirtschaftlich aufzubauen.

Sommernetz: Anpassung des Angebots an die veranderte Nachfrage

Der Kreis Ostholstein wies im Jahr 2015 rund 6.3 Millionen Ubernachtungen auf. Fir Alittgisern
Ort wird unterdurchschnittlich haufig der Nahverkehr genutzt. Das Sommernetz zur Anpassung
Angebots an saisonale Nachfragespitzen und zur Attraktivitatssteigerung umfasst:

Ausweitung des Bedienungsangebots zumindest in der Zeit vom Anfang der Ostarkanan bi
der Herbstferien. Trotz emétlerweile ganzjahrigen Tourismusnachfrage im Kreisgebiet entf
meisten Besuche in diesen Zeitraum.

Vereinheitlichung der Bedienung auf ein einheitliches Fahrtenangebot von Mo-So von mor
abends. Besucher sind in ihrem Urlaub unabhangig vom Wochentag mailstZiigétzli
Kurzurlauber von zuséatzlichen Fahrgastpotentialen am Wochenende auszugehen.

Taktverdichtung zum T30 auf relevanten Linien im Regionallinien-Netz zwiscistésothem to

Zentren, im Zulauf und entlang der Ostseekiiste. Mit der durchgangigen Taktirdrdiobtung
Angebotsqualitat geschaffen, welche eine flexible OPNV-Nutzung ermdglicht und sontiiesir]
zur MIV-Nutzung darstellt.

Taktverdichtung zum T60 auf den weiteren Regionallinien und DorfBussen zur Starkung d
Zubringerverkehre zur den zentralen Verkehrskorridoren.

Keine Veranderung des Stadtbus-Angebotes in Eutin fir die Beibehaltung der Vedenipfun
SPNV- und Regionallinien.

Anpassung der DorfBus-Linienwege zur besseren Anbindung der Ferien-ieleddensieeitz
Campingplatze. Hierdurch werden die Zugangshemmnisse zum OPNV durcly dieiBedienut
touristisch relevanter Orte und Ziele gesenkt und die kreisweite ErschlieBungswirkung ges

Taktangebot Mo-So Linien

T30 5951, 5518, 5816, 5811, 5804, 5803, 5800 {Mealste]t 40 (Travemuhde
Scharbeutz), 310

T60 Alle weiteren Regionallinien und DorfBusse
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6.8  Vernetzung der verschiedenen Verkehrstrager und Verkehrsmittel

Zentrale Haltestellen mit systemrelevanter Verknupfungsfunktion

Zentrale Verkniipfungspunkte stellen wichtige Knotenpunkte im OPNV-System dar, an dgriusk
Bus- oder Bus-Bahn-Verkniipfungen mit aufeinander abgestimmten Umstaitfezddtenie zentrale
Verknupfungspunkte fungieren zudem als Start- bzw. Endhaltestelle der DorfBusse. Anigtiéisen
die Fahrgéste ein Umstieg in das (ibergeordnete OPNV-Netz anzustreben.

Zentrale Verknlpfungspunkte sind haufig entlang der Schienenverbindunglastegjerl)swstieg auf
den SPNV erméglicht werden kann. Weitere Verknipfungspunkte sind Haltestellen in zentraler
Siedlungsbereichen im direkten Einzugsbereich von Versorgungsmaoglichkeiten. B¥ieldAiffnrds
haben je nach Auspragung Vor- und Naéhteillentipfungspunkte an Bahnhaltepunkten ermdglich
meist einen besseren Betriebsablauf, sind jedoch aufgrund ihrer nicht immer eciuiitéerfid ag
schlechter zu erreichen, wahrend Verknipfungspunkte in den Stadtzentren verkehrlich héher b
schwierig und teils mit langeren Fahrtzeiten zu erreichen sind.

Aufgrund ihrer Funktion als Umsteige-, aber auch Start- und EndhaltesteNeanmisitigfdiegspunkte n
entsprechender Infrastruktur auszustatten, sodass auch langere Aufenthalte BovalFgbgberson
ermdglicht werden kénnen.

An den Verknipfungspunkten kann eine zusatzliche Verknipfung zum Radverkehr gesdbaftdn
die Einrichtung von diebstahl- und witterungsgeschitzten Abstellanlagen kétinidieukitr&lutzung
der Umstiegshaltestellen erhdht werden.

Verfiigen Orte Uber mehrere (mdgliche) Verknipfungspunkte, werden diese unter Beriicksichtig
verkehrlicher und betrieblicher Gesichtspunkte beleuchtet und Empfehlung fir die Ausweisung
zentralen Verknupfungshaltestelle oder mehrerer Punkte mit verschiedenen Funktionen gegebg

Im Folgenden werden alle systemrelevanten Verknipfungshaltestellen aufgefihrt.

Burg auf Fehmarn, Bahnhof

Bedienende Liniery RB 85, Linie 5811, DorfBus Fehmarn, BirgerBus Fehmarn

Verknipfte Linien| RB 85 + Linie 5811

Anmerkung 'LH +DOWHVWHOOH A%XUJ 1LHQGRUIHU 30DV
werden, wenn umlaufbedingt keine Weiterfahrt bis nach Burgtiefe vorgBsel
vorrangige Verknupfung zwischen RB, Linie 5811 und dem DorfBus Fehm
dem Fall weiterhin am Bahnhof statt.

Heiligenhafen, Zentrum / Wilhelmsplatz

Bedienende Linier| Linie 5804, Linie 5811, DorfBus Heiligenhafen

Verknipfte Linien| Linie 5804 + DorfBus Heiligenhafen
Linie 5811 + DorfBus Heiligenhafen

Anmerkung Ein Umstieg zwischen RegionalBus und DorfBus kann aufgrund der vorha
Haltepositionen problemlos am Wilhelmsplatz geschehen.

GroRenbrode, Bahnhof

Bedienende Linierl RB 85, Linie 5811

Verknipfte Linien| RB 85 + Linie 5811
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Oldenburg, Zentrum / Schauenburger Platz

Bedienende Linier| Linie 310, Linie 5800, Linie 5804, Linie 5811, DorfBus Oldenburg

Verknipfte Linien| Linie 310 + Linie 5811

Anmerkung Eine Anbindung der bisher als Verknipfungspunkt genitzew/ HV W H O Q
ODUNW’™ LVW QLFKW PHKU YRUJHVHKHQ $XIJU
weiterfahrende Linien sowie der verkehrlichen Situation in der Innenstadt
20GHQEXUJ HPSILHKOW VLFK GLH +DOWHVWH
Verknlipfungspunkt sowie als End- bzw. Starthaltestelle einiger Linien. Hie
im Rahmen der stéadtebaulichen MaRinahmen Wendemdglichkeiten sowie z
Haltepositionen einzurichten, um einen fliissigen Betriebsablauf gewahrleig
kénnen.

Eine ausreichende ErschlieRung und Bedienung der Innenstadt ist weiterh

'HU ZHLWHUH 9HUNQ+*SIXQJVSXQNW -Bah®@GHQE
Verknlpfung) liegt abseits der Innenstadt, sodass die Einrichtung eines zw
zentralen VerknlUpfungspunkts (Bus-Bus-Verknipfung) zu empfehlen ist.

Oldenburg, Bahnhof

Bedienende Liniery RB 85, Linie 310, Linie 5508, Linie 5800, Linie 5804, DorfBus Oldenburg

Verknipfte Linien| RB 85 + Linie 310 + Linie 5804 + DorfBus Oldenburg

Anmerkung Der Verknipfungspunkt dient vorrangig der Verknupfung der Buslinien mit
SPNV, um eine schnelle Weiterfahrt zum nachsten Oberzentrum gewahrle
kénnen.

Lensahn, Bahnhof

Bedienende Linierl RB 85, DorfBus Lensahn

Verknipfte Linien| RB 85 + DorfBus Lensahn

Eutin, Bahnhof/ZOB

Bedienende Linierl RE 83/ RB 84, Linie 5503, Linie 5507, Linie 5508, Linie 5516, Linie 5518,
Linie 5912, Stadtbus Eutin und Linie 5516b, 5518b, 5960b

Verkniipfte Linien| RE 83 / RB 84 + Linie 5503 + Linie 5507 + Linie 5508 + Linie 5516 + Linie
5816 + Linie 5912 + Linie 5516b + 5518b + 5960b + Stadtbus Eutin

Bad Malente-Gremsmuihlen, Bahnhof

Bedienende Linierl RE 83/ RB 84, Linie 5503, Linie 5801, DorfBus Bad Malente-Gremsmihle

Verknipfte Linien| RE 83 / RB84 + Linie 5801 + Linie 5503 + DorfBus Bad Malente-Gremsmii

Neustadt, Bahnhof/ZOB

Bedienende Linier] RB 85, Linie 5518, Linie 5800, Linie 5801, Linie 5803, Linie 5804, DorfBus
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Verknipfte Linien| RB 85 + Linie 5800 + Linie 5801 + Linie 5803 + DorfBus Neustadt
Linie 5518 + DorfBus Neustadt

Anmerkung Trotz der Distanz zum Stadtzentrum dient die Haltestelle als Verkniipfungs
hier eine Verknipfung mit dem SPNV hergestellt und somit eine schnelle
ermoglicht werden kann.

'LH ]JHQWUDO JHOHJHQHQ +DOWHVWHOOHQ A¢
verkehrlichen Situation sowie der einseitigen Bedienung nur bedingt als
Verknupfungspunkte geeignet.

Ahrensbok, ZOB

Bedienende Linier Linie 5912, Linie 5960, DorfBus Ahrensbok

Verknupfte Linien| Linie 5912 + DorfBus Ahrensbok

Haffkrug, Bahnhof

Bedienende Linier| RB 85, Linie 5803, Linie 5816

Verknipfte Linien| RB 85 + Linie 5816

Po6nitz, Bahnhof

Bedienende Linierl RB 84, Linie 5960, DorfBus Scharbeutz

Verknupfte Linien| RB 84+ Linie 5960 + DorfBus Scharbeutz

Pansdorf, Bahnhof

Bedienende Linierl RB 84, Linie 5951

Verknipfte Linien| RB 84+ Linie 5951

Scharbeutz, Bahnhof

Bedienende Linierl RB 85, Linie 5803, Linie5816, DorfBus Scharbeutz, Linie 40

Verknipfte Linien| RB 85 + Linie 5816 + DorfBus Scharbeutz

Timmendorfer StrafBahnhof

Bedienende Linierl RB 85, Linie 5951, Linie 40

Verkniipfte Linien| RB 85 + Linie 5951

Timmendorfer Strand, ZOB

Bedienende Linier| Linie 40, Linie 5803, Linie 5951

Verknipfte Linien| Linie 40 + Linie 5803
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Bad Schwartau, ZOB / Eutiner Ring

Bedienende Linier| Linie 1, Linie 7, Linie 9, Linie 10, Linie 17, Linie 18, Linie 3B drf@iaess951,
Stockelsdorf

Verknipfte Linien| Linie 1 + Linie 5951 + DorfBus Stockelsdorf

Bad Schwartau, Bahnhof

Bedienende Linierl RE 83/ RB 84, RB 85, Linie 10, Linie 5951

Verknipfte Linien| RE 83 / RB 84 + Linie 5951
RB 85 + Linie 5951

6.8.1 Einrichtung von Angeboten fir die multimodale Verknipfung

Zur besseren ErschlieRung der Zwischenraume und erganzenden Anbindung dieser an den OPNV wer-
den flankierend Ansatze im Hinblick auf eine starkere intermodale Vergeizigy Bligrbei ist

vor allem das Fahrrad als Zubringerverkehrsmittel zu den regionalen OPNShAGHBETZU Star-

ken. Hierzu zahlt insbesondere der Ausbau hochwertiger Fahrradabstdtamagam Bike+Ride-

Anlagen an bestimmten Haltestellen des regionalen Verkehrs zur Starkung dey ¥erketigriu

Rad und OPNWLHKH KLHU]X .DUWH A.RQ]JHSW 9HUNQ+SIXQJ PLW DC(
band).

AulRerdem soll dort, wo es aufgrund der Lage und Bedeutung im Netz Bfifglgngeusiricht, der
Ausbau von Haltestellen und Verknipfungspunkten zu Mobilstai@herefden. Die Umsetzung
ist als modular gestaltbares Angebot in Hinblick auf Ausstattthgmbidietender Verkehrsmittel
angedacht, so dass jeweils in Abhangigkeit der spezifischerv&@itQationterschiedliche Ausstat-
tungsmerkmale realisiert werden konnen. Neben dem Ausbau und demgErite
Fahrradabstellanlagen kénnen je nach Zentralitdt auch erganzendelishkegenpgie Pedelec-
Verleihmdglichkeiten sowie Car-Sharing-Angebote sinnvoll sein, um oeéalenuXimatz zu star-
ken. Die modular gestaltbaren Komponenten sind flexibel auf die jeifisitherspez
Randbedingungen und die politischen Wiinsche auszurichten.

Die Ermittlung von Standorten zur Einrichtung einer Mobilstation odiaigB+fezeht sich auf die
Potentiale. Hierbei ist auch die Weiterentwicklung bestehender Angebotgeiteir®ezentraler
Haltepunkte mit Bus-Schiene und/oder Bus-Bus-Verknipfung wie auch miGEbiatrBesied-
lung die Erweiterung oder Modernisierung bestehender Radabstellanlageterdénsieester
Einrichtung oder Weiterentwicklung zu Mobilstationen ist vor dem Hidéergritiger Fehmarn-
belt-Hinterlandanbindung einhergehenden Umstrukturierung des SPNV#hgedaterung von
SPNV-Haltepunkten kann die konkrete Umsetzung erst langfristig erfolgen.

Grundlage fur die Auswahl der Standorte ist die Bedeutsamkeit im (@BidNaleetz. Bei der
Standortwahl von Mobilstationen ist die doppelte Funktion als Ausgerdsiiynfidngspunkt fir
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Verkehrsmittel

Multi- und Intermodalitéat zu berlcksichtigen. Je nach Bedeutung im Gesdertn&tgeahdten der
verschiedenen Verkehrsmittel an einer Mobilstation variieren die Ausstattalegdenétationen.

Fur die konkrete Lagebestimmung am jeweiligen Netzpunkt sind Fait@reyuteidNutzbarkeit,
leichte Erreichbarkeit und Zuganglichkeit sowie eine prasente Lage, ritightiicttem Raum re-
levant. Entscheidende Ausstattungsmerkmale einer Mobilstation sind tliag/eoknigindestens
zwei Verkehrsmitteln (optimalerweise unter Beteiligung des OPNV).

Fur B+R-Anlagen ist neben der guten Nutzbarkeit, leichten ErreichZarg@itglictikeit auch die
Erhohung der ErschlieBungswirkung bei der Auswahl geeigneter Standorte zu teaEnteh- Mit
tung wird auf eine Steigerung der Attraktivitat des OPNVs durch VereinfachugigcbikeiZ agéh

in gering besiedelten Bereichen des Kreises Ostholstein gezielt. Eieeiiwsiteten Konkretisie-

rung vor der Umsetzung die erforderlichen Kapazitaten (und ggf. der AusbauArdatghender
sowie der Einrichtung diebstahlsicherer Abstellanlagen (und ggf. LadéstatiBikes) zu prifen.
Zusétzlich kann zwischen kleineren (Abstellbiigel mit Uberdachung) und ggite(eh DIK U U D G
JDUDJH Q" eReAvilagéh\mit S&rvice-Einrichtungen) differenziert werden.

Nachfolgend dargestellt sind die zentralen Merkmale von Mobilstationen une-Bikidh&id

Mobilstationen

Produkt u. Raumlich geblndelte Verknlpfung von Verkehrsangeboten zur Forderung dg
Aufgabe Multimodalitat (OPNV mit Ruckgratfunktion)

Erhohung der Flachenwirksamkeit / ErschlieRungswirkung hochwertiger OPN
Angebote durch Schaffung zentraler Orte fir intelligente Zu- und Abbringang

Modular gestaltbares Angebot in Hinblick auf Ausstattungsmerkmale und zu
kombinierender Verkehrsmittel Abhéngigkeit von Aufgabe, Bedeutung im Ne
raumlicher Lage sowie bei Zuordnung zu aufkommensstarken Einrichtungen

Treffpunkt, Aufenthaltsbereich und Serviceangebote zur Férderung der Nahn
Ubernahme von Versorgungsfunktion

Ergadnzendes Angebot fiir Bereiche und Zeiten, in denen das DorfBus-Angeb
ausreichend genutzt werden kann

Ziele Verbesserung der Erreichbarkeit der starken OPNV-Achsen, Ausweiten der
Einzugsbereiche, Abbau von Defiziten der OPNV-Erreichbarkeit

Forderung der Multi- und Intermodalitat / Attraktivitatssteigerung OPNV
MalRnahme zur Unterstiitzung zum Erreichen der kommunalen Klimaschutzz
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Verkehrsmittel

Module Bushaltestelle mit Fahrgastunterstal Aufbewahrungsmaglichkeiten
Fahrplanaushang und weiteren
Informationsangeboten

Fahrradabstellanlage (Bike+Ride)

Informationen zu Nahmobilitat und
weiteren Mobilitatsangeboten

Service-Angebote und Angebote de

Park+Ride-Anlage Nahversorgung
Car-Sharing-Station «
Bestandteile modulares System an Mobilstationen im Kreisgebiet, Realisierung mit
fur die Ausstattungsmerkmalen in Abh&ngigkeit von systemischer Bedeutung im Ge
Realisierung Nutzerpotentialen,

optimale Lagegunst im Ortsgeflige
Eigentumsverhaltnisse Grund und Boden
Betreiber / kommunaler Kiimmerer / ggf. Servicedienstleister

Ort Haltestelle Ort Haltestelle
Burg auf Bahnhof Heiligenhafen Zentrum/Wilhelmsplatz
Fehmarn
Oldenburg Bahnhof oder Lensahn Bahnhof oder
Schauenburger Plat: Kirche
Eutin Bahnhof/zOB Neustadt Bahnhof/ZzOB
Haffkrug Bahnhof Scharbeutz Bahnhof
Timmendorfer Z0B Bad Schwartal Bahnhof oder
Strand ZOBJ/Eutiner Ring
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Verkehrsmittel

Bike+Ride-Station

Produkt u.
Aufgabe

Ausbau der Verkniipfung von Fahrrad und OPNV

Erhéhung der Flachenwirksamkeit hochwertiger OPNV-Angebote durch Schg
hochwertiger Fahrradabstellanlagen

Modular gestaltbare Ausstattung mit Differenzierung zwischen kleineren (Abg
mit Uberdachungd Q G JU|% HUHQ $ Q O D Jats QesidheikAnlade sl
Service-Einrichtungen) in Abhangigkeit de®RRBi&-Potentials

Hoher Wiedererkennungswert durch einheitliche Gestaltung (modularer Bauk

Hintergrund

Abbau von ErschlieBungsdefiziten durch wirksame Erhdhung des
Haltestelleneinzugsradius in die Flache

Verbesserung der Erreichbarkeit der starken OPNV-Achsen
Forderung der Intermodalitét / Attraktivitatssteigerung OPNV
Maflnahme zur Unterstitzung der kommunalen Klimaschutzziele

Module

Abstellbugel
Uberdachung

Sicherung und Wegweisung der
Zugange zur Anlage

Sicherung und Wegweisung des
Umstiegs zum OPNV

Service-Station (Pumpe, Reparatur
Lademdglichkeiten)

Gesicherte Abstellanlagen (Boxen,
Fahrradgaragen 0.4.)

Information zum Radroutennetz

Bestandteilg

Realisierung mit Ausstattungsmerkmalen in Abhangigkeit der Nutzerpotential

fur die Flachenverfugbarkeit
Realisierung optimale Lagegunst im Ortsgefiige
soziale Kontrolle
Eigentumsverhaltnisse Grund und Boden
Ggf. kommunaler Kiimmerer fir Wartung und Pflege
Ort Haltestelle Ort Haltestelle
Poénitz Bahnhof Pansdorf Bahnhof
Timmendorfer Stran Bahnhof Ahrensbdok Z0B
Bad Malente- Bahnhof GrofRRenbrode Bahnhof
Gremsmiuhlen
Petersdorf Alter Bahnhof Landkirchen Ortsmitte
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Gremersdorf E 47 Neukirchen ZOB

Grube Gruber Hof Gromitz-Cismar Lensahner StralRe
Hansuhn Kirche Schénwalde Schule
Bliesdorf B 501 Stolperhufen Ort

Nuchel Hauptstralie Susel-Bujendorf Alte Schule

Susel Siiselerbaum Bosau-Hutzfeld Gemeindeverwaltung

Stockelsdorf-Curau| Libecker Landstrall Ratekau Dorfplatz

Puttgarden Bahnhof

6.9  Weiterentwicklung der Barrierefreiheit

Einsatz barrierefreier Fahrzeuge

Hintergrund
Der Einsatz und die Ausstattung der eingesetzten Fahrzeuge wird Uber die Aussctii@ibungen f{
Verkehrsleistungen vorgegeben.

Planungsansatz

Bis zum Jahr 2022 soll der der Anteil niederfluriger Fahrzeuge 100% betragen. iikischilaactsdir
ALFA-, DorfBus- und BlrgerBus-Angebote.

Die Qualitatsstandards fir die Ausstattung der Fahrzeuge aus den Kapitel4.3.3.8idduizu erfullen

Umsetzung
August 20286Dezember 2022

Barrierefreier Ausbau der Infrastruktur

Hintergrund
Um eine barrierefreie Wegekette zu ermdglichen missen die Haltestellen sowie ihre Zuwegung
entsprechend der Anforderungen in Kapitel 4.3.6.5 ausgebaut werden.

Planungsansatz
Zentrale, stark frequentierte Haltestellen, Verknipfungshaltestellen sowie Haltestellen an relev:
sollen zuerst ausgebaut werden. Hierfiir soll die in Kapitel 4.3.6.6 aufgdi&icbePréorisierung fiir d
barrierefreien Ausbau angewendet werden.

Die Zustandigkeit fur den barrierefreien Ausbau der Haltestellen liegt hendemdSEaeinden als
jeweilige Baulasttréager. Der Kreis Ostholstein kann daher nur eine beratertieienshde

Hilfestellung leisten.
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Der barrierefreie Ausbau soll mit den Vertretern des Beirates fir Menschen mit Behindertsegjer|
Ostholstein diskutiert werden, sodass deren Belange sowie die lokaleneBigenscksifthtigt werder|
kénnen.

Umsetzung
Grundsatzlich bis 2022 entsprechend der in Kapitel 4.3.6.6 dargestellen Priorisierung

Bereitstellung barrierefreier Informationen

Hintergrund

Das Angebot des barrierefreien OPNV muss um die Bereitstellung ausreichender und barrieref
Informationen erganzt werden, um die komplette Wegekette barrierefrei zu gestalten

Planungsansatz

Die Kommunikationsmittel und -kanéle missen sowohl fir die Information vor Reiseadtnittisdwi
der Reise barrierefrei sein, insbesondere bei ungeplanten Veranderungen wie Verspatungen o
Fahrtausféallen missen die Informationen fir alle Nutzer zugénglich und versténdlich sein

Umsetzung
Ab August 2020 laufende Verbesserungen im Rahmen der Aktualisierungen der dlirkieen und Prg

Gemeinsame Strategie fiir den barrierefreien Ausbau des OPNV

Hintergrund

Die Entwicklung eines barrierefreien OPNV mit seinen unterschiedlichen Aspekten liegeiedem
Zustandigkeiten von Land, Kreis, Stadten und Gemeinden sowie mdglicherweisipgivaten Ak

Planungsansatz

Durch eine gemeinsame Strategie fiir die AusbaumaRnahmen kann das OPNVas¢hplsteitrais
ausgebaut werden, dass moglichst starke Effekte auftreten kdnnen uncefadaficleseticie
Reiseketten gesichert werden.

Der Kreis Ostholstein unterstitzt die Stadte und Gemeinden dabei in beratender und koordinier
Funktion.

Umsetzung
Ab August 2020 kontinuierliche Zusammenarbeit und regelméafRige Abstimmung der Akteure

VergroRerung der Multifunktionsflachen

(Prufauftrag)
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Hintergrund

Der demographische Wandel sowie die immer unterschiedlicher werdende Anforderungen der
steigern den Nutzungsbedarf der Multifunktionsflachen sowie den generellen Flachenbedarf in
Fahrzeugen. Der sichere Transport von Rollstiihlen, Rollatoren, Kinderwégen, Fahrradern, Koff
anderem Gepack muss fir mehrere Fahrgaste méglich sein.

Planungsansatz
Es soll gepruft werden, ob Fahrzeuge mit gréReren Multifunktionsflachen eingesetzt werden ko
somit mehrere Menschen mit Mobilitatseinschrankungen beférdern zu kénnen.

Umsetzung
August 2020Dezember 2022

Hoéhenverstellbare Fahrgastinformationen an Haltestellen

(Prufauftrag)

Hintergrund

Fahrgastinformationen und Fahrplanaushéange werden an den Haltestellenmasten und in de
Fahrgastunterstédnden so positioniert, dass fiir einen Grof3teil der Menschen ein pFeblemtigasl
ist. Flr grof3- und kleinwiichsige Menschen stellt dies jedoch ein Hindernis danusiarkétiretiich

die Informationen erreichen.

Planungsansatz
Haltestellenmasten mit Schienen, an denen Fahrgastinformationen und Fahrplanaushange hoh
ausgehangt werden, ermdglichen auch gréReren und kleineren Menschen einen problemlosen
Informationen vor Ort. Es soll an einzelnen Haltestellen geprift werden, ob eine Hohenwvedsfiéti
ist und nutzlich ist. In der weiteren Bearbeitung und Prufung sod Zusaemgenarbeit mit dem Beir|
fur Menschen mit Behinderungen des Kreises Ostholstein stattfinden.

Umsetzung
Mittelfristig
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6.10 Weiterentwicklung der Haltestellen und der Infrastruktur

Einrichtung von dynamischer Fahrgastinformation (DFI)

Hintergrund

Anlagen der Dynamischen Fahrgastinformation (DFI) tragen dazu bei, an groRerkeststistiegshe
schnelle Ubersicht zu erlangen. Dort weisen sie auf mégliche Anschliisse und deren bimstiegsz

An weiteren Haltestellen im Kreisgebiet erméglichen sie eine schnelle Uibersicht tiber die vwenflig
und informieren in Echtzeit tGber Verspatungen oder Fahrplananderungen.

Dariliber hinaus kdnnen DFI-Anzeiger abseits der Haltestellen an zentralen Gffesntlicten
Einrichtungen (Rathaus, Klinken etc.) Uber die nachsten Abfahrten informieren.

Planungsansatz
Fir die Einrichtung von DFI an Haltestellen der Kategorie | und Il sind folgeteterelakesiel
Eutin, Bahnhof/ZOB
Bad Schwartau, ZOB
Timmendorfer Strand, ZOB
Scharbeutz, Bahnhof
Neustadt, Bahnhof
Neustadt, Markt
Lensahn, Kirche
Oldenburg, Bahnhof
Heiligenhafen, Zentrum / Wilhelmsplatz
Burg auf Fehmarn, Bahnhof

Daruber hinaus soll geprift werden, ob an ausgewahlten Haltestellen mit touristisphaki BEtwer,
Anzeigen eingerichtet werden kénnen, hierzu kénnen u.a. folgende Haltestellen zéhlen:

Timmendorfer Strand Niendorf, Schwimmhalle
Scharbeutz, Bayside

Haffkrug, Seebriicke

Sierksdorf, Hansa-Park

Gromitz, Markt

WeiRenh&user Strand, Lerchenweg
Heiligenhafen, Kattsund

Umsetzung

Kurz- bis mittelfristig in Abhangigkeit vom Umbau der Haltestellenischdéttishen Mdglichkeiten f
die Baulasttrager
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Maflnahmen zur Busbeschleunigung

(Prufauftrag)

Hintergrund

Um das OPNV-System durch kiirzere Fahrtzeiten, stabilere Fahrplane und sichiraktivestzge a
gestalten, sind inshesondere auf stauanfalligen Abschnitten MalRnahmen zur Busbeschleunigu
entwickeln.

Planungsansatz

Es soll gepruft werden, auf welchen Abschnitten oder an welchen Stellen im effektive MafZnahn
Beschleunigung des OPNV umgesetzt werden kénnen.

Mafnahmen zur Busbeschleunigung sind u.a.
die Einrichtung von separaten Busspuren als baulicher Eingriff oder

die Veranderung von LSA-Schaltungen zur Bevorrechtigung von Bussen als regelungstect
Mafnahme.

Es soll dartber hinaus geprift werden, inwieweit das Ausweisen von Parkverbadsierang Sebil
Fahrplane fuhren kann. Insbesondere in den Wohngebieten der Stadte und in den Ortskernen ¢
Libecker Bucht kdnnen erhebliche Verspatungen durch die Reduzierung des Parksuchverkehr
werden

Bauliche MaRnahmen lassen sich teilweise in Kombination mit der Einrichtung odenaam Ausbg
Haltestellen umsetzen

Umsetzung

Mittelfristige Umsetzung in Zusammenhang mit stral3en- oder stadtebaulichen MaRnahmen. Vo
Umsetzung sind weitere Untersuchungen notwendig, um zielgerichtete Mal3hahmen zu entwick

Einrichtung neuer Haltestellen

Hintergrund

Die Einrichtung neuer Haltestellen ermoglicht den Fahrgésten weitere Zugange zum.OPNV-Sy
Insbesondere in den Ortschaften, die aktuell noch nicht angebunden sind, aber datem jrkdiencst
zusatzliche Haltestellen die Erreichbarkeit erhéhen.

Planungsansatz

Bei der Einrichtung neuer Haltestellen ist zwischen Haltestellen mit Bedienung imeRegawiall
Stadtbusnetz und DorfBus-Haltestellen zu differenzieren. Diese unterscheiden sich neben.dem
durch die Qualitat ihrer Infrastruktur.

Die neu einzurichtenden Haltestellen fir den Regionallinienverkehr befinden sich in zentraler L
Siedlungsbereichen, die noch nicht ausreichend erschlossen sind. Dabei ist s lesictiigkt am
Linienweg der Regionallinien gelegen sind und daher keine UmwegeeaitierBalyerungen bewirke
Diese Haltestellen sind nach den im RNVP festgelegten Qualitétsstandards auszustatienetned v
zu gestalten. Folgende neue Haltestellen sollten eingerichtet werden:

Neustadt, Sandberger Weg
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Neustadt, Mihlenberg
Scharbeutz, Fuchsberg

Bockholt, Ort (Verlegung der Haltest€le G L H 6 W U xthobesderén ERdichdrkeit tiber d
direkten Linienweg)

Gleschendorf, Brink (Verlegung der Haltestelle in die DorfstraRe, um eine umwegfredeiVei
/ILQLH LQ 5LFKWXQJ GHU +DOWHVWHOOH A*OHVFKH

Ahrensbok, Havekost (Verlegung der Haltestelle an die Strale Am Wallbach zur Verbesse
Weiterfahrt in beide Richtungen)

Im Stadtgebiet von Eutin werden drei weitere Haltestellen im nérdlichen Wohngebiet eingericht
des Linienwegs der Linie 5502 beidseitig bedient werden. Die Stadtblisatsadid wie die
RegionalBus-Haltestellen entsprechend der im RNVP definierten Standards einzurichteriamd a

A(XWLQ +ROVWHQVWUD%H"  +ROVWHQVWUD%H (FNH 3
Eutin/LQGHQVWUD%H"~ (EHUHVFKHQZHJ (FNH /LQGHQVW
Eutin,+ RFKNDPS’~ | EBKE Hoh&r B&g

Fir die Bedienung von kleineren Ortschaften, die bisher nicht an den OPNV angesdilodsesmsin
Bedienung einen zu hohes Mehr an Fahrzeit verursachen wirde, sind Haltestellen fur diedBedié
DorfBusse einzurichten. Da einzelne Ortschaften neu angebunden werden, ist die Positionierur
Haltestellen vorerst in einer Testphase zu prufen. Daher empfiehlt es sich, diese mit einer gerin
Ausstattung einzurichten. Haltestellenmast- und Schild sowie die notwendigen InforMatzomen z
des DorfBusses missen jedoch bereitgestellt werden. Hinsichtlich der Barrierefreiheit kignn wat
Testphase auf einzelne Elemente verzichtet werden. Dabei ist ein méglichst barrierafrdier Zusti
Fahrzeuge zu gewdhrleisten. Wahrend oder nach der Testphase kénnen bei entsprechend hoh
zusatzliche Ausstattungen hinzugefligt werden, die den barrierefreien Zugarfigntinaltdigualitét
verbessern, oder eine Verlegung der Haltestelle an eine andere Position in den Ortschaften ge
Neue Haltestellen fiir die DorfBusse sind einzurichten in:

Fehmarn-Gollendorf
Fehmarn-Todendorf
Fehmarn-Marienleuchte
Lensahn-Wahrendorf

Umsetzung

Einrichtung der Haltestellen in Zusammenhang mit der Anpassung bestehender Linien bzw. mi
Entwicklung neuer Linien

Benennung zentraler Haltestellen

Hintergrund

Zur Erhéhung der Nutzungsqualitat fur die Fahrgadie zémdralen Haltestellen/Verknipfungspunki
Kreisgebiet in ihrer Bedeutung und zentralen Lage deutlich im Haltestellennamen kehettich zu 1

Planungsansatz

(LQH P|JOLFKH HUJIQ]JHQGH %HWLWHOXQJ LVW ] % A=HQW
Oldenburg, Zentrum / Schauenburger Platz
Heiligenhafen, Zentrum / Wilhelmsplatz
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Grundsatzlich ist anzuraten, Haltestellen in Ortschaften nicht nach eher temporaren oder sich Z
andernden Einrichtung o. a., wie Gaststatten, zu benennen. Hier erdjdi&hmitvgicklung einer
kreisweiten Systematik, um auch zentrale Haltestellen in den Ortschaften zu benennen.

Umsetzung

Kurzfristige Umsetzung nach Absprache mit den Akteuren Kreis Ostholstein, NAH.SH, den
Verkehrsunternehmen sowie den betroffenen Stadten und Gemeinden

Infrastrukturausbau zur Verbesserung des Betriebsablaufs

Hintergrund

Um einen reibungslosen Betriebsablauf zu gewahrleisten, sind bauliche Malfetibmeatiezu.&.
Wendemdglichkeiten in den Ortschaften, aber auch in zentralen Lagen, betreffen.

Planungsansatz
Da die DorfBusse einzelne Siedlungen per Stichfahrt bedienen, sind dort Wenderfigdfilikbiisse
notwendig, die keinen allzu gro3en zeitlichen Verlust mit sich bringen. Dies betrifft

Harmsdorf-Gildenstein

Scharbeutz-Gronnenberg

Schashagen-Marxdorf

Schashagen-Hobstin

,Q 'DKPH LVW Q|UGOLFK GHU +DOWHVWHOOH 0demzurbhea KR
sodass der Stundentakt zwischen Neustadt und Dahme gewéahrleistet werden kann.

Daruber hinaus ist wie in Kapitel 4.3.8 beschrieben, die Einrichtung eines zeipfiegsperkktes an
6FKDXHQEXUJHU 30DW] LQ 20GHQEXUJ YRU]JXVHKHQ H® G
genutzt wird, ist eine Wendemdoglichkeit am Schauenburger Platz notwendig, unussdtliche Verl
reduzieren. Die Einrichtung weiterer Ausstattungsmerkmale einer zentralen Umstiegshaltdstelle
weiteren Planung zu prifen.

Umsetzung

Umsetzung der MalRnahmen in Zusammenhang mit der Anpassung bestehender Linien bzw. m
Entwicklung neuer Linien
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6.11 Weiterentwicklung von Betrieb und Qualitdtsmanagement

Qualitatsmanagement als Prifung der Einhaltung ausgeschriebener Verkehrsleistunge

Hintergrund
Das OPNV-Angebot reagiert haufig auf den raumlichen, wirtschaftlichen oder demtugtgpidséiner
den es geplant wurde. Verandern sich die Rahmenbedingungen (beispielsweise durch

Bevolkerungswanderungen oder geringere Investitionssummen), muss sich der OPNV entspre
anpassen, um weiterhin ein attraktives Angebot bereitstellen zu kénnen. Ein regelumifiggeiche
Qualitatsmanagement erkennt die Veranderungen und kann dazu beitragen, das Angdbot schn
zielgerichtet anzupassen.

Planungsansatz

Das bestehende Angebot soll laufend auf UnregelméaRigkeiten oder VeranderlickenfifHizibnz,
Nachfrage und Wirtschaftlichkeit untersucht werden.

Uber Fahrgastzahlungen, Fahrgastgesprache sowie Abstimmungen zwischen KreidetNAH.SH U
Verkehrsunternehmen sollen Defizite und Handlungsbedarfe rechtzeitig erkannt und angegang

Umsetzung
Kontinuierliche Uberpriifung und regeméaRige Abstimmungen

Einsatz neuer Antriebstechnologien

(Prufauftrag)

Hintergrund

Neue Antriebstechnologien wie Elektro-, Wasserstoff- oder Hybridfahrzeuge entwiogelndsich ste
werden immer effizienter. V.a. auf Abschnitten mit hohen Emissionswerten und in sensit{leB Be
FuRgangerzonen) kann der Einsatz von Bussen mit schadstoffarmen Motorengate Helteaptofi-
und Larmbelastungen zu reduzieren.

Um ein System oder einzelne Linien auf diese Technologien umzustellen bedarte®jdelaciuingi
hinsichtlich der Fahrzeugeinsétze oder der bereitzustellenden Infrastruktur.

Eine konkrete Prifung des Einsatzes unterschiedlicher Technologien in Teilbereichen des Krei
soll stattfinden, sobald sich am Markt klarere Tendenzen entwickeln und dier \Eirlailigen
Technologien festgestellt sind. Relevante Kriterien fiir den Einsatz alternativer Antriebstimchnold

Verkehrliche Effizienz

Okologisches Nutzen

Kosteneffizienz

Nachfrage seitens der Stadte und Gemeinden sowie der Fahrgaste

Planungsansatz

Es soll gepruft werden, ob der Einsatz alternativer Antriebstechnologien auf esnzetterirLini
einzelnen Gebieten verkehrlich und v.a. wirtschaftlich umsetzbar ist. Hierbei ist instiisondere a
unterschiedlichen Gegebenheiten und Anforderungen im stadtischen und landlichen Bereich zy

Firden Einsatz alternativer Antriebstechnologien im Kreis Ostholsteinsind verschiedene Aspek
beriicksichtigen. Dazu z&hlen u.a.:
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der Einsatz auf einzelnen Linien oder im gesamten Stadtbussystem
die Bereitstellung entsprechender Infrastruktur auf dem Betriebshof sowie entlangveela8fes
die Art der Aufladung von Akkus bzw. des Betankens

die Uberplanung der Fahrzeugumlaufe entsprechend ihrer Reichweiten sowie die Disposit
Fahrzeuge

die Beriicksichtigung weiterer Aspekte, die fir den Betrieb der Fahrzeuge (biévarg kidtun
durch extreme Wetterbedingungen etc.)

Verkehrliche Bewertung
Ggf. Veranderung der Linienfihrung bedingt durch die Fahrzeugumlaufe

Umsetzung
Mittel- bis langfrsitige Umsetzung in Abh&ngigkeit von der Entwicklung dedTaeehMiarkts

Landesweites Haltestellenkataster

Hintergrund

Aktuell besteht lediglich fiir 168 von rund 900 Haltestellen eine Ubersicht tiber die bestetedieer
im Kreisgebiet Ostholsteins und ihrer Qualitaten. Ein detaillierter Uberblick tragsim Sinne d
Qualitatsmanagements dazu bei, die vorhandene Infrastruktur transparent dacz DstBiiee in der
Ausstattung zu beseitigen.

In erster Linie dient das Kataster dem OPNV-Aufgabentrager, den Baulasttrégern sowie d
Verkehrsunternehmen bei der Instandhaltung und dem barrierefreien Ausbau der Haltestellen.
weiteren Schritt kdnnen die gesammelten Daten aufbereitet und den Fahrgasten estifievberedg
sodass bei der Planung der Reise auch Zu- und Abgang sowie der Aufentiedteliederata
bertcksichtigt werden kann.

Das Kataster soll sich nicht regional begrenzen, sondern Schleswig-Holstein-weitceirngesetzt
Verkehrsverbund NAH.SH koordiniert werden.

Planungsansatz

Die Aufnahme der Haltestellen in das Kataster umfasst mehrere Aspekte. Eine erste Oriemtieru
in Tabell20(Mindeststandards an die Haltestellen) genannten Merkmale sein. Dariliber hinaus s
Standort-Daten, eine Auflistung der bedienenden Linien sowie eine Fotddokuitletigat
Bestandteile.

Das Haltestellenkataster ist in regelmafRigen Abstanden zu aktualisieren.

Umsetzung

Kontinuierliche Uberpriifung
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6.12 Weiterentwicklung der Fahrgastinformation

Produktprofilierung durch differenzierte Linienkennzeichnung

(Prufauftrag)

Hintergrund

Eine Differenzierung des OPNV-Angebots nach Verkehrsaufgaben kann zu einer Steigeaeny d¢
und der Verstandlichkeit des Systems beitragen.

Unterscheidung der verschiedenen Produkte und Prduktarten mindestens durdfeesngi&taad:
Linienkennzeichnung.

Planungsansatz

Die Produkte Regionallinien, StadtBus, DorfBus, BirgerBus und SchulBus ligdnhEtgjemsehaften
konnen somit besser verstanden und unterschieden werden. Dies kann auch GelegenheitsnutZ
leichteren Zugang zum OPNV ermdglichen.

Unterscheidung von regularen Fahrten und Schulfahrten auf einer Linie um das retakéeteund v¢
Fahrtenangebot von den Schulfahrten abzuheben.

Erfolgreich erprobte Strukturen sind dabei zu festigen und weiterzuentwickeln.

Die Differenzierung der Produkte und Linien ist durch eine umfangreiche InfochMtideetingrarbeit
zu begleiten.

Eine mdgliche Differenzierung der Linien und Produktarten kann wie folgt gestatet werden:

Nummerierung Erganzende Kennzeichnung Beispiel
Regionallinien 1099 Kennzeichnung rRivorangestell R10
Schulfahrt auf 1099 Kennzeichnung rhihachgestellt R10b
Regionallinie
Linien vorwiegenc 100-199 - 180
im Schulverkehr
Stadtverkehre 140 - 1
DorfBus - DorfBus und zentraler Ort DorfBus Schénwalde
BirgerBus - BirgerBus und der Ortsnam Birgerbus Lensahn

Umsetzung
Kurz- bis mittelfristige Umsetzung in Abstimmung mit dem NAH.SH und den Vehgakrsunterne

Entwicklung eines einheitlichen Fahrplanlayouts

Hintergrund

Ein kreisweit bzw. verbundweit eingesetztes einheitliches Layout fir Fahrpitere und w
Fahrgastinformation erhéht den Wiedererkennungswert des OPNV-Systems
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Planungsansatz
Die Vereinheitlichung des Layouts ermdglicht ein schnelleres und leichteres Lesen des Fahrpla

Die Anforderungen fir eine barrierefreie Fahrgastinformation lassen sich mit geringem Aufwan
und kontrollieren

Zusatzinformationen fur Schulfahrten, Ferienfahrten, Nicht-Bedienung von Haltestellerghtanflir
sowie der Einsatz von Niederflur-Fahrzeugen lassen sich kreisweit einheitlich vermitteln

Umsetzung

Kurzfristige Umsetzung mit Abstimmungsbedarf zwischen dem Kreis Ostholstein, dem NAH.SH
Verkehrsunternehmen

6.13 Weiterentwicklung von Service, Marketing, Vertrieb und Tarif

Fahrradmitnahme im OPNV

Hintergrund

Die Mitnahme von Fahrradern, Pedelecs und E-Bikes ermdglicht insbesondere Touristen und U
Flexibilitdt, um sich im Kreis Ostholstein fortzubewegen. Aber auch fur Berufspl@ndler kann
Fahrradmitnahme eine schnelle Fortbewegung am Start- und Zielort sicherstellen.

Die Vernetzung von OPNV und Fahrrad erhoht die Attraktivitat beider Verkehrsmittel usargann
dass weniger Wege mit dem Umweltverbund anstatt mit dem Pkw zurtickgelegt werden.

Planungsansatz

Fur eine sichere und komfortable Fahrradmitnahme muissen die Fahrzeuge und Haltestellen en
ausgestattet sein.

In den Fahrzeugen muss ein sicheres Abstellen mehrerer Fahrrader moglich sein. Das Beférde
Fahrrader in das Fahrzeug sowie das Sichern der Rader im Fahrzeug sollte eigenhéandégstem d
machbar sein. Der Einsatz des Fahrpersonals wirde zusatzliche Zeit in Anspruch nehmen und
Fahrpersonal an eine zusatzliche Aufgabe binden.

Fir bedarfsgesteuerte Angebote soll geprit werden, ob ein Fahrradtranspodimeéglabsizt, viele
Sitzplatze entfallen und eine schnelle, komfortable und sichere Beférderung méglich ist.

Die Haltestellen sollen so gestaltet sein, dass ein Anfahren mit dem Fahrrad mdglich ist und eir
selbststéandiges Beférdern der Rader in den Bus ohne grofl3en Hohenversatz und Konflikte mit g
Fahrgéasten (insbesondere Menschen mit Rollsttihlen, Rollatoren oder Kinderwéggn) machba

Umsetzung
Kurz- bis mittelfristige Umsetzung in enger Absprache mit den Verkehrsunternehmen
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Intensivierung der Marketingaktivitaten

Hintergund

Neben der Entwicklung eines attraktiven OPNV ist eine ausreichende und konfionmedicheuhu
Vermarktung des Angebots von hoher Bedeutung, um zusatzliche Fahrgéste zu erreichen und
im Kreis- und Verbundgebiet zu gewinnen.

Planungsansatz

Bestandteile einer ausfiihrlichen Informations- und Maketingarbeit ist dienyufiner&areitstellung
von Informationen zu OPNV-Netz, Linienangebot, Tarif, Nutzungsméglichkeiten, béigleiie sderie/
den Vorteilen fur die Nutzer. Dabei sollen sich die MaRnahmen nicht nur auf die dirtelnen Pro
konzentrieren, sondern auch das OPNV-System als ganzes bewerben.

Die neu entwickelten Produkttypen (insbesondere RegionalBus, StadtBsswimrfdus)
Entwicklungen auf einzelnen Linien (Vertaktung, Verlangerung der Betriediszéiba, Fahrten etc.)
sollen offensiv und umfangreich beworben werden. Neben der Information zu den $eebusiggn
auch eine Erklarung zur Nutzung dieser Angebote notwendig, dies bebeffiaviagelsteuerten
Angebote.

Die Marketingmafinahmen sollen so gestaltet sein, dass eine schnelle und eindeutigeitAleoziat
Nahverkehr des Kreises Ostholstein bzw. mit dem NAH.SH als Dachmarke fiir den OPNV in Sqa
stattfindet. Dafir soll die Marke NAH.SH verstarkt beworben und weiterentwickelt werden

Das Marketing soll unterschiedliche Nutzergruppen ansprechen. Hierfir sind unterschiedliche N
anzuwenden und verschiedene Kanale zu nutzen. Dies sind gedruckte Informationehgdie persq
Auskunft und die Information per Telefon, Internet und Smartphone-App.

Neben der Bereitstellung von Informationen ist der kontinuierliche Kontakt mit den {paiedgellen
notwendig, um eine direkte Rickmeldung zu erhalten. Hierfir kbnnen externe Evemts audeAkti
Fahrzeugen genutzt werden.

Ein besonderer Fokus sollte auf den Kontakt mit Ernstnutzern und potentistiésmliegergsie
benétigen zusatzliche Information zur Nutzung und Handhabung des OPNV, um vom Angeabot
werden.

Die Dachmarke des NAH.SH als Mobilitatsanbieter in Kreis und Land soll weitecthekiaketen
gemacht werden.

Umsetzung

Die Marketingmalinahmen sind regelmaf3ig zwischen dem Kreis Ostholstein, dem NAH.SH ung
Verkehrsunternehmen abzustimmen.

Befragungen unter den Fahrgasten und den Zielgruppen kdnnen dabei hel&imgdidoétiark
zielorientierter zu gestalten

Weiterentwicklung des SH-Tarifs zum SH-Tarif 2.0

Hintergrund

Der Ticketpreis tragt entscheidend dazu bei, ob (potentielle) Fabrpafitéidalen OPNV gewonnen
werden kdnnen.

Nicht nur die Hohe der Ticketpreise, sondern auch die Preis- und Tarifgestaltiengedingtiied/on
Bedeutung. Diese soll in der Angebotsauswahl und Transaprenz mdéglichst kundenfreundlicugyg
die unterschiedlichen Bedurfnisse zugeschnitten sein.
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Darunter fallt auch die Ausdehnung der Tarifzonen im Kreis Ostholstein, welche inanirgaich z
Kreisen innerhalb des NAH.SH deutlich kleiner ausfallen. Dies fuhrt zu vergleichsweise héhere
Ticketpreisen.

Die Mdglichkeit, im innerstadtischen Verkehr kostengtinstigere Fahrscheine anzuBiateneaallem
Detailplanungen fir die Stadtverkehre (vorrangig im Stadtverkehr Eutin) gepriift werden.

Der Einsatz neuer Vertriebswege wie Handytickets tragen dazu bei, den Ticketiaufzkogefstalten
und somit den Zugang zum OPNV zu erleichtern

Planungsansatz

Der landesweite SH-Tarif soll in seiner Form weiterentwickelt werden. Die Tarifangepasdieand
vergroRert werden, um den Fahrgasten attraktive Ticketpreise zu bieten und somihaiekeHeimms
OPNV-Nutzung zu senken.

Neben dem herkémmlichen Ticket-Vertrieb soll zuklinftig auch der Verkauf Giber welertend apjig
gestarkt und optimiert werden.

Die Ubergénge zu den benachbarten Tarifverbiinden (insbesondere Hamburg und Nieltiemsachg
gemeinsam kundenfreundlich gestaltet werden.

Neben der Weiterentwicklung des Tarifs an sich sollen gemeinsame Malinahmen getroffeamwer
Tarif den OPNV-Kunden naher bringen. Zentrale Aufgabe ist dabei die trankpacertiauntliche
Gestaltung des Tarifsystems. Begleitende Informations- und MarketingmafRnalereshsgisted
rechtzeitig und ausfihrlich Gber Neuerungen und Anpassungen des Tarifs erreichen.

Umsetzung

Mittelfristig in Abhéngigkeit von weiteren Akteuren wie dem NAH.SH, den weiteren éxafgidentrs
Verkehrsunternehmen sowie dem Land Schleswig-Holstein

Nutzergruppen-Tickets

Hintergrund

Spezielle Nutzergruppen konnen durch auf sie abgestimmte Angebote fiir den OPNV géwkamne
an ihn gebunden werden. Fir Schilerinnen und Schiiler sowie Auszubildende gibt es bereits e
verglnstigte Zeitkarten.

Urlauber und Touristen konnen teilweise von Angeboten wie der ostseecard pegfigérgeratih nic
in allen Bereichen des Kreises.

Planungsansatz

Zeitkarten fur Senioren oder fur Berufstatige konnen Anreize fur diese Zielgfeppearsusiart den
OPNYV anstatt den Pkw zu nutzen.

Auch fir Urlauber und Touristen kann ein kreisweites Angebot geschaffen werdenasolladss ditss
der Kuste das OPNV-Angebot nutzen kénnen. Ein bereits bestehendes Beispiel steditdiig estse
anhliches Produkt kann auch fur weitere touristisch bedeutsame Regionen entwitkelieszden
Zusammenhang ist eine enge Zusammenarbeit mit den Akteuren aus dem Tolngichtgherei

Fir das Jahr 2022 plant die NAH.SH die Einfuhrung eines touristischestsTaniifalege Projekt
AXQEHVFKZH lhai¢hXienWVerhild ¢ed Konus-Card im Schwarzwald, welches sich iber e
solidarische Umlage auf alle Ubernachtungsgaste finanziert. Der Kreis Ostholsteiie sesePstijekt d
ausdriicklich. Im Rahmen des Projekts wird eine kostenlose OPNV-Nutzung fiir Gaste @ingestre
neuen deutlichen Anreiz fiir die OPNV-Nutzung zu geben.
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Die Tickets sollten auf die Gruppen angepasste Vorteile bieten und mégtarest Sarviee-Angebot(
kombiniert werden. Die Einfuhrung dieser Tarife muss mit einer umfangreichen Infodmations-
Marketingkampagne begleitet werden, da hier teilweise Erstnutzer fiir den OPNepmosolEmw

Umsetzung
Mittelfristig in Abh&angigkeit von weiteren Akteuren wie dem NAH.SH, den weiteren éxnfgidrentré
Verkehrsunternehmen sowie dem Land Schleswig-Holstein
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7 Malnahmen und ihre Umsetzung

7.1  Umsetzungskonzept

Das Umsetzungskonzept leistet eine Hilfe zur Entwicklung des OPNV im KreisnOstheilstein
Maflnahmenpakete mit unterschiedlichen Schwerpunkten auf. Mithitfe dellBa MalRnahmen
umgesetzt werden, die ein gemeinsames Ziel verfolgen oder durch glelahatigtes Synergie-
effekte erzeugen.

Ziel aller MaRnahmenpakete ist die Effizienzsteigerung dde@PhNWung der Fahrgastnachfrage
sowie das Erreichen der in Kapitel 4.1 genannten Ziele und AnfddderMegkrigen dieser Ziele
muss jedoch unter Berticksichtigung betrieblicher Aspekte, der Wirtsichaétltdkeinsetzbaren
finanziellen wie personellen Mittel geschehen.

Die Gesamtheit aller in Kapitel 6 genannten Mal3nahmen lasst sich ausl Regtgninden nicht

komplett und ad hoc umsetzen. Daher missen diese MalBhahmen nach thematischemund raumlich
Schwerpunkten kombiniert werden. Dabei kdnnen auch kleinere Malinahmation Kuiioizn-

der eine schnelle Wirkung bringen, ohne dass von Beginn an erheblicmerGieidsienHand
genommen werden mussen. Beispielsweise lassen sich einzelne Verbessénmengenhauile-

nen Linie in mehreren Schritten umsetzen (z.B. zusatzliches ALFA-AngeBahrieriie den
Tagesrandlagen, Taktbegradigungen).

Fur der Errechnung der entstehenden Mehrleistungen auf den einzelrigstrageie 2,60
Euro/Fahrplankilometer im Linienverkehr sowie 2,00 Euro/LastkilometeisvwerlgduBir die
Leistung der DorfBusse wird ein Abrufgrad von 30% angenommen. Weitem Acstegaimnd
Finanzierung befinden sich in Kapitel 7.4.

Es wird empfohlen, die in den Umsetzungspaketen genannten MaRnahmerzpsietiem, da sie
eine hohe systemische Wirkung haben oder von hoher Bedeutung fiir die Grundvelsorgung m
OPNV sind.

Im Sinne des Qualitditsmanagements lasst sich durch die kontinuierliche Unviafnatgraer
regelmafig tberprifen, ob die MaBnahmen den erwiinschten Kosten-Ki hzeesnEBesteht wei-
terhin Bedarf, kbnnen weitere Mallnahmen dazugeschaltet werden; erfiidlhcie Medh Zweck
nicht ausreichend, kann diese wieder aus dem System entfernt werden.

Die Zusammensetzung der MafRnahmenpakete und ihre Wirkung hangen vonktoedmesbn Fa
Diese sind

f Verkehrliche Wirkung (Auswirkungen auf andere Linien bzw. Synergien im Netz)
f Raumlicher Bezug
f verkehrliche und finanzielle Veranderung gegeniber dem Status quo

f Beteiligte Akteure
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Unter diesen Gesichtspunkten stellt das Umsetzungskonzept mdgliche Ralfyeenadtdr réum-

lichen oder inhaltlichen Schwerpdmkiden nachsten Jahren standig aufeinander abgestimmt und an
die sich verandernden Herausforderungen und Mdoglichkeiten angepasskankretesiert wer-

den mussen.

Es wird unterschieden zwischen zentralen MaZnahmen und sekundéaren NdaBeakteken die
zentralen MaRnahmen die Initialziindung fir die Umsetzungspaketendaausschlaggebend fir
die Entwicklung in dem Teilraum oder in dem thematischen Schwerpunkt. Didviadkoallizrem
sind MalRnahmen, die die Wirkung der zentralen Ma3nahme unteestiiltz €ologg deren Entwick-
lung entstehen. Hierbei werden die Linien oder Verkehre genannt, die diraldwinkiheyei der
zentralen Maflinahmen betroffen sind.

Fur den Grof3teil der Umsetzungspakete lassen sich raumliche Schwerpunkte sd\kieuetevante
fur die Umsetzung definieren, diese sind im Laufe detaillierterer inogekia konkretisieren.

Bei der Umsetzung ist zu berlcksichtigen, dass sowohl offene Potentialaggnbistalsende
Defizite im Angebot beseitigt werden. Daher muss das Angebot auf midioieeanuimthadaumli-
chen Ebenen optimiert werden.

Umsetzungspaket

Starkung der Achse EkiNeustadt

Zentrale Angebotsausweitung des Stundentaktes am Abend bis 22 Uhr (montags bis freit
MafRnahme: | Sicherung der Verbindung zwischen den Bahnhdfen Eutin und Neustadt sowie d¢
dazwischen liegenen Orten.

Linie 5518 Die MalRBhahme ist umsetzbar, ohne dass ein zwingender Anpassungsbedar
Linien entsteht

Einrichtung zusatzlicher Fahrtenpaare um 20, 21 und 22 Uhr (montags-freita

Verdichtung des Angebots am Wochenende zu einem durchgangigen Stundenta

Die MalRBnhahme ist umsetzbar, ohne dass ein zwingender Anpassungsbedar
Linien entsteht

Einrichtung von 9 weiteren Fahrtenpaaren am Samstag zwischen 06 und 22
Einrichtung von 3 weiteren Fahrtenpaaren am Sonntag zwischen 07 und 19

Begradigung des Linienwegs zur Verkirzung der Reisezeit zwischen Eutin und N

keine Bedienung von Rdbel: Einrichtung der DorfBusse Eutin und Neustadt
Sicherung des OPNV-Angebots

.2U]XQJ GHV /LQLHQZHJV DE 1HXVWDGW )«KUXQJ

Auswirkung auf Linie 5803: Verlangerung des Linienwegs bisRettin, Strandw
Anpassung des Fahrplans
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sekundare | Durchgangige Vertaktung des Angebots

Malnahme: Die MaRnahme ist umsetzbar, ohne dass ein zwingender Anpassungsbedar
Linien entsteht

Neuordnung der bestehenden Fahrten
Berlcksichtigung und Sicherung der bestehenden Schulfahrten im Fahrplan

Linie 5803

Angebotsausweitung in den Abendstunden, Angebotsausweitung und -verdichtu
Wochenende

Die MaRnahme ist umsetzbar, ohne dass ein zwingender Anpassungsbedar
Linien entsteht

Einrichtung eines weiteren Fahrtenpaars um ca. 20 Uhr @éfreittags
Einrichtung von 7 weiteren Fahrtenpaaren am Samstag zwischen 07 und 22
Einrichtung von 4 weiteren Fahrtenpaaren am Sonntag zwischen 09 und 17

Weiterfihrung bis nach Pelzerhaken und Rettin ab Neustadt sowie nach Timm. S
ab Scharbeutz

Auswirkung auf Linie 5518: Kiirzung des Linienwegs bis Neustadt, Klinikum
Anpassung des Fahrplans

Abstimmung des Fahrplans der Linien insbesondere mit Linie 40 im Abschnitt?Sc
Timmendorfer Strand und Linie 5518 im Stadtgebiet von Neustadt

Erzeugung von integrierten Angeboten und einem dadurch dichteren Takt au
ausgewahlten Abschnitten (im Zentrum von Neustadt oder entlang der Stran
zwischen Scharbeutz und Timmendorfer Strand) und Vermeidung von
Parallelverkehren

Anpassung der Fahrplane sowie der Verknipfungen zur Sicherung des Ums
des integrierten Angebots

Sekundare | Linie 5502

Malnahme: Vereinheitlichung des Linienwegs (u.a. durchgangige Fiihrung tiber Wilhelm
Starkung det Verdichtung und Ausweitung des Angebots:

Linien im Einrichtung von 7 weiteren Fahrtenpaaren montags-freitags zwischen 08 un
Eutiner Einrichtung von 11 weiteren Fahrtenpaaren am Samstag zwischen 07 und 2
Stadtverkehr,

Einrichtung von 9 weiteren Fahrtenpaaren am Sonntag zwischen 08 und 20
Abgestimmte Verknipfung mit dem SPNV und Regionalverkehr am Bahnhol

Linie 5503
Verdichtung und Ausweitung des Angebots:
Einrichtung von 10 weiteren Fahrtenpaaren montags-freitags zwischen 06 u
Einrichtung eines Stundentakts am Samstag (16 neue Fahrtenpaare)
Einrichtung eines Stundentakts am Sonntag (15 neue Fahrtenpaare)
Abgestimmte Verknipfung mit dem SPNV und Regionalverkehr am Bahnhol
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Linie 5504
Verdichtung und Ausweitung des Angebots
Einrichtung von 10 weiteren Fahrtenpaaren montags-freitags zwischen 06 u
Einrichtung von 10 weiteren Fahrtenpaaren am Samstag zwischen 07 und 2
Einrichtung von 10 weiteren Fahrtenpaaren am Sonntag zwischen 08 und 2(
Abgestimmte Verknipfung mit dem SPNV und Regionalverkehr am Bahnhof

Linie 5505

Fuhrung des Linienwegs Uber die Blaue Lehmkuhle zur Verbesserung der
ErschlieBungswirkung

Verdichtung und Ausweitung des Angebots

Einrichtung von 4 weiteren Fahrtenpaaren montags-freitags zwischen 19 un
Einrichtung von 10 weiteren Fahrtenpaaren am Samstag zwischen 08 und 2
Einrichtung von 10 weiteren Fahrtenpaaren am Sonntag zwischen 08 und 2(
Abgestimmte Verknipfung mit dem SPNV und Regionalverkehr am Bahnhof

sekundare | Einrichtung des Angebots

Mafnahme: ErschlieBung und der Anbindung der Siedlungen an den Hauptort

DorfBus Einrichtung von 4 Fahrtenpaaren montags-samstags und 2 Fahrtenpaare
Neustadt

Raumlicher

Bezug

;| DorfBus
% Neustadt

i Starkung der zentralen und nachfragestarken Achse
Verkehrliche

Wirkung Kostengtinstiger, aber wirksamer Ausbau des bereits gut eingerichteten Ang

Linie 5518
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plan:mobil

Vereinheitlichung des Taktangebots und Erhéhung der Bedienungsqualitét €

LUbecker Bucht

Bedarfsgerechtes Angebot fir die Siedlungen mit Verbindungsfunktion zu de
Hauptorten und der Verknipfung mit den Regionallinien

. Linie Leistungsveranderung Kostenveranderung
Vec;keh”'Che (Fahrplarkm/Jahr) (Euro/Jahr)
un
finanzielle 5518 - ca. 37.000 - ca. 96.000
Veranderun
gegeniiber 5803 +ca. 268.000 +ca. 697.000
gﬁg" Status DorfBus Neustadt | +ca. 21.000 +ca42000
Linie 5502 + ca. 78.000 + ca. 203.000
Linie 5503 - ca. 13.000 - ca. 34.000
Linie 5504 + ca. 65.000 + ca. 169.000
Linie 5505 + ca. 57.000 + ca. 148.000
Beteiliat Kreis Ostholstein (Aufgabentréager)
eteiligte
Akteurg NAH.SH (Tarifgestaltung, Koordination und Kundenkommunikation)
Verkehrsunternehmen (Abstimmung der Linien- und Fahrplangestaltung,
Kundenkommunikation)
Gemeinden Eutin, Neustadt, Sierksdorf, Scharbeutz, Timmendorfer Strand,
Altenkrempe, Schashagen, Gromitz (Abstimmung und Kommunikation)
Fazit Hohe Prioritat

Die Starkung der Verbindung zwischen den beiden Bus- und Bahnknotenpunéter
Neustadt ermdglicht einen Impuls, der aufgrund der Verkntpfungen im System in
nachsten Schritten weit Gber den zentralen Bereich des Kreises Ostholstein hina

Durch erste kostenguinstige Mal3nhahmen auf der Linie 5518 kbnnen merkbare
Verbesserungen eingerichtet werden. Die weiteren MalRhahmen bauen darauf au
erzeugen insbesondere in Gebieten und Zeiten mit aktuell geringem Angebot ein
Verbesserung der OPNV-Qualitat.

Umsetzungspaket

Sicherung und Forderung der Mobilitat abseits nachfragestarker Achsen im Sudkrei

zentrale
Malnahme:

DorfBus Ahrensbok

Erhalt und ggf. Starkung des Angebots der Linien 5910, 5911, 5960 und
ErschlieBung und der Anbindung der Siedlungen an den Hauptort

Einrichtung und
Starkung der
DorfBus-Angebot

DorfBus Stockelsdorf

Einrichtung des Angebots zur ErschlieBung und der Anbindung der Siec

den Hauptort

Einrichtung von 4 Fahrtenpaaren montags-samstags und 2 Fahrtenpaar

sonntags
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Zentrale
MaRnahme:

Starkung der
Linien im Eutiner
Stadtverkehr

Linie 5502
Vereinheitlichung des Linienwegs (u.a. durchgangige Fuhrung tber Wilk
Verdichtung und Ausweitung des Angebots:

Einrichtung von 7 weiteren Fahrtenpaaren montags-freitags zwischen 0f
Uhr

Einrichtung von 11 weiteren Fahrtenpaaren am Samstag zwischen 07 u
Einrichtung von 9 weiteren Fahrtenpaaren am Sonntag zwischen 08 ung
Abgestimmte Verknipfung mit dem SPNV und Regionalverkehr am Bah

Linie 5503
Verdichtung und Ausweitung des Angebots:

Einrichtung von 10 weiteren Fahrtenpaaren montags-freitags zwischen |
Uhr

Einrichtung eines Stundentakts am Samstag (16 neue Fahrtenpaare)
Einrichtung eines Stundentakts am Sonntag (15 neue Fahrtenpaare)
Abgestimmte Verknipfung mit dem SPNV und Regionalverkehr am Bah

Linie 5504
Verdichtung und Ausweitung des Angebots

Einrichtung von 10 weiteren Fahrtenpaaren montags-freitags zwischen |
Uhr

Einrichtung von 10 weiteren Fahrtenpaaren am Samstag zwischen 07 u
Einrichtung von 10 weiteren Fahrtenpaaren am Sonntag zwischen 08 ui
Abgestimmte Verknipfung mit dem SPNV und Regionalverkehr am Bah

Linie 5505

Fuhrung des Linienwegs Uber die Blaue Lehmkuhle zur Verbesserung d
ErschlieBungswirkung

Verdichtung und Ausweitung des Angebots

Einrichtung von 4 weiteren Fahrtenpaaren montags-freitags zwischen 1!
Uhr

Einrichtung von 10 weiteren Fahrtenpaaren am Samstag zwischen 08 u
Einrichtung von 10 weiteren Fahrtenpaaren am Sonntag zwischen 08 ur
Abgestimmte Verknipfung mit dem SPNV und Regionalverkehr am Bah

sekundare
MaRnahme:

Linie 5912

Durchgéngige Vertaktung des Angebots

Die MaRRnahme ist umsetzbar, ohne dass ein zwingender Anpassungsb
anderen Linien entsteht

Neuordnung der bestehenden Fahrten
Berlicksichtigung und Sicherung der bestehenden Schulfahrten im Fahr
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Verdichtung und Ausweitung des Angebots

Die MaRRnahme ist umsetzbar, ohne dass ein zwingender Anpassungsb
anderen Linien entsteht

Einrichtung von 7 weiteren Fahrtenpaaren montags-freitags zwischen 0’
Uhr

Einrichtung von 10 weiteren Fahrtenpaaren samstags zwischen 08 und
Einrichtung von 12 neuen Fahrtenpaaren sonntags zwischen 07 und 22

Einsatz bedarfsgesteuerten Angebots (ALFA)
werktags ab 20 Uhr
samstags ab 18 Uhr
sonntags ganztagig

Begradigung und dadurch Beschleunigung der Linie
ErschlieBung von Hutzfeld und Hassendorf wird von der Linie 5516 Ubel

Zusammenflihrung der Linien 5515 (Bsiéiraw? Ahrensbok) und 5912 (Ahrensb

Stockelsdor? Libeck)
Schaffung einer schnellen und umstiegsfreien Verbindung zwischen Eut
Ahrensbok und Liibeck abseits der Schienenverbindung mit Anbindung
ausgewabhlter Ortschaften

Raumlicher Bezu

StadtBus
Eutin

DorfBus [
Ahrenshok
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plan:mobil

Verkehrliche
Wirkung

Angebotsausweitung und -verdichtung in den weniger dicht bewohnten

Siedlungen (angebotsorientierter Ausbau)
Bereitstellung von schnellen Verbindungen auf der Hauptroute

Auch am Wochenende tagesdurchgangige Anbindung durch DodBus-A
Verbesserte Erreichbarkeit durch Einsatz ergdnzender Mobilitdtsangebc

deren Verkniipfung mit den OPNV

, Linie Leistungsveranderur Kostenveranderung (Euro/Jahr)

\/erkehrhche und (Fahrplalkrr/Jahr)
finanzielle
Veranderung Linie 5502 + ca. 78.000 + ca. 203.000
gegenuber dem —
Status quo Linie 5503 - ca. 13.000 - ca. 34.000

Linie 5504 + ca. 65.000 + ca. 169.000

Linie 5505 + ca. 57.000 + ca. 148.000

DorfBus keine Mehrleistung | keine Mehrkosten

Ahrensbok

DorfBus + ca. 22.000 + ca44000

Stockelsdorf

Linie 5912 + ca. 108.000 + ca. 281.000

Beteiliat Kreis Ostholstein (Aufgabentrager)
eteiligte

Akteurg NAH.SH (Tarifgestaltung, Koordination und Kundenkommunikation)

Verkehrsunternehmen (Abstimmung der Linien- und Fahrplangestaltung

Kundenkommunikation)

Gemeinden Eutin, Bosau, Sisel, Ahrensbok, Stockelsdorf und Bad Schy

(Abstimmung und Kommunikation)
Fazit Mittlere Prioritat

Die Einrichtung von DorfBussen schafft ein attraktives flachendeckendes Ani
die landlichen Bereiche in Ostholstein. In Begleitung oder im Nachgang zur §

der DorfBus-Angebote werden die bestehenden Linien (regulares und
Schulverkehrsangebot) angepasst und in ihrer Funktion gescharft.

Die MaRnahmen missen begleitet werden von einer intensiven Marketingart
potentiellen Fahrgaste sowie die Gemeinden aktiv mitzunehmen, da guch sie
Mafnahmen vom Ausbau der Infrastruktur bis zur Bereitstellung von Mobilitg

einen Beitrag zur Entwicklung des OPNYV leisten.
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Umsetzungspaket

Sicherung und Forderung der Mobilitat abseits nachfragestarker Achsen im Nordkrei

zentrale DorfBus Oldenburg

Mafnahme: Erhalt und ggf. Starkung des Angebots der Linien 5761, 5762, 5763 ur]
ErschlieBung und der Anbindung der Siedlungen an den Hauptort

Einrichtung und
Starkung der .
DorfBus-Angebote DorfBus Heiligenhafen

Erhalt und ggf. Starkung des Angebots der Linien 5765, 5766 und 576
ErschlieBung und der Anbindung der Siedlungen an den Hauptort

DorfBus Lensahn

Einrichtung des Angebots zur ErschlieBung und der Anbindung der Sie
an den Hauptort

Einrichtung von 4 Fahrtenpaaren montags-samstags und 2 Fahrtenpa:
sonntags

DorfBus Fehmarn

Einrichtung des Angebots zur ErschlieBung und der Anbindung der Sie
an den Hauptort

Enge Kooperation und Abstimmung mit dem Birgerbus Femarn zur Ei
eines attraktiven Angebots

Sekundare Verdichtung des Fahrtenangebots
Mafnahme: Saisonale Angebotsausweitung: Im Sommer verkehrt die Linie im Stur
o im Winter im Zweistundentakt
Linie 5710
Etablierung des Stadtbusses als Mobilitdtsangebot fur Urlauber und Touris]
Zusammen mit dem DorfBus Heiligenhafen und den Regionallinien sol
Stadtgebiet Heiligenhafens ein gemeinsames Angebot mit Stadtbusqu
hergestellt werden. Dabei stellt die Linie 5710 die Basis fir die innerst:
ErschlieBung dar
Neben den Urlaubern und Touristen, die mit dem Bus relevante Ziele ¢
koénnen, soll die Linie auch als Mobilitatsangebot fiir die Bewohner diel
sekundéare Durchgangige Vertaktung des Angebots
Mafnahme: Die MaRnahme ist umsetzbar, ohne dass ein zwingender Anpassungs
o anderen Linien entsteht
Linie 5800

Neuordnung der bestehenden Fahrten
Berlcksichtigung und Sicherung der bestehenden Schulfahrten im Fal
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Verdichtung und Ausweitung des Fahrtenangebots zur Beseitigung des
Bedienungsdefizits

Einrichtung von 2 weiteren Fahrtenpaaren montags-freitags gegen 10
im Bereich Neusta@iGrube und 5 weiteren Fahrtenpaaren zwischen 9 u
Uhr im Bereich Grub®Ildeburg

Einrichtung von 2 weiteren Fahrtenpaaren samstags gegen 13 und 22
Bereich NeustadiGrube und 6 weiteren Fahrtenpaaren zwischen 08 un
Uhr im Bereich Grub®Ildenburg

Einrichtung von 7 weiteren Fahrtenpaaren sonntags zwischen 08 und |
Bereich Grub&Oldenburg

Anpassung des Bedienungsangebots auf den Abschnitten nérdlich und stic
Dahme

Stundliches Angebot zwischen Neustadt und Dahme
zweistindliches Angebot zwischen Dahme, Grube und Oldenburg

Beschleunigung zwischen Grube und Oldenburg
Verringerung der Fahrzeit auf weniger als 30 min (aktuell 35 min)

Anpassung des Linienwegs in Kombination mit der Einrichtung des Dg
Oldenburg

sekundare Durchgangige Vertaktung des Angebots

Mafnahme: Die MaRnahme ist umsetzbar, ohne dass ein zwingender Anpassungs

Linie 5804 anderen Linien entsteht
inie
Neuordnung der bestehenden Fahrten

Bertcksichtigung und Sicherung der bestehenden Schulfahrten im Fal

Verdichtung und Ausweitung des Angebots
Einrichtung von 2 weiteren Fahrtenpaaren samstags nach 20 Uhr

Einrichtung eines Stundentaktes am Sonntag (7 weitere Fahrtenpaare
07 und 20 Uhr)

Vereinheitlichung der Durchbindung bis nach Heiligenhafen
Fahrplananpassung insbesondere an Samstagen
Abstimmung des Fahrplans mit den DorfBussen Oldenburg und Heilige

sekundare Durchgangige Vertaktung des Angebots

Mafnahme: Die MaRnahme ist umsetzbar, ohne dass ein zwingender Anpassungs

Berucksichtigung und Sicherung der bestehenden Schulfahrten im Fal
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Einsatz bedarfsgesteuerten Angebots (ALFA)

Optionaler Einsatz bedarfsgesteuerten Angebots (ALFA) werktags ab 1
samstags ab ca. 18 Uhr und sonntags ganztagig

Weiterflihrung des Linienwegs bis nach Burgtiefe
Ersatz fir Linie 5751 auf dem Abschni& Bungjiefe

Vereinheitlichung der Durchbindung bis nach Oldenburg
Keine Bedienung der Haltestelle Oldenburg, Bf/ZOB
Linienweg in Oldenburg nur noch bis Schauenburger Platz

Birgerbus Fehmar| Abstimmung mit dem DorfBus Fehmarn

Erstellung eines gemeinsamen Angebotes fur die Insel Fehmarn durch
Kooperation des Vereins Birgerbus Fehmarn e.V.

Aufteilung der Bedienungsgebiete sowie der Einsatzzeiten fur ein mdg
tranparentes Angebot fir die Fahrgéaste
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Raumlicher Bezug

Verkehrliche
Wirkung

Angebotsausweitung und -verdichtung in den weniger dicht bewohnter,
Siedlungen (angebotsorientierter Ausbau)

Bereitstellung von schnellen Verbindungen auf den Hauptrouten
Auch am Wochenende tagesdurchgangige Anbindung zentraler Orte d

DorfBus-Angebote

Systematische Verkniipfung mehrerer Linien in Oldenburg untereinanc

mit dem SPNV

Verbesserte Erreichbarkeit durch Einsatz erganzender Mobilitatsangek

deren Verkniipfung mit den OPNV

Verkehrliche und
finanzielle
Veranderung
gegenuber dem
Status quo

Linie Leistungsveranderun  Kostenveranderung (EuraJah
(FahrplarknyJahr)
DorfBus Oldenbul unverandert unverandert
DorfBus unveréndert unverandert
Heiligehafen
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DorfBus Lensahi + ca. 22.000 + ca. 44.000

DorfBus Fehmary + ca. 46.000 + ca. 92.000
Linie 5710 zu prifen zu priifen
Linie 5800 + ca. 41.000 + ca. 107.000
Linie 5804 + ca. 164.000 + ca. 426.000
Linie 5811 + ca. 147.000 + ca. 382.000

Beteiligte Akteure

Kreis Ostholstein (Aufgabentrager)
NAH.SH (Tarifgestaltung, Koordination und Kundenkommunikation)

Verkehrsunternehmen (Abstimmung der Linien- und Fahrplangestaltur
Kundenkommunikation)

Gemeinden Fehmarn, GroRRenbrode, Neukirchen, Heiligenhafen, Gren
Wangels, Oldenburg, Gohl, Heringsdorf, Grube, Dahme, Riepsdorf, Dg
Kabelhorst, Lensahn, Harmsdorf, Beschendorf, Manhagen, Gromitz, S
Neustadt (Abstimmung und Kommunikation)

Verein Burgerbus Fehmarn e.V. (Abstimmung der Linien- und
Fahrplangestaltung)

Fazit

Mittlere Prioritat

Die Einrichtung von DorfBussen schafft ein attraktives flaichendeckendes A
die nordlichen Bereiche in Ostholstein. In Begleitung oder im Nachgang zui
der DorfBus-Angebote werden die bestehenden Linien (regulares und
Schulverkehrsangebot) angepasst und in ihrer Funktion gescharft.

Eine intensive Abstimmung der neuen Angebote mit den Kérabauraarch mit
dem Burgerbusverein Fehnfdst in diesem Paket von besonderer Bedeutung
ein Angebot zu schaffen, das allen Anforderungen der Beteiligten entsprich

Die MaRnahmen missen begleitet werden von einer intensiven Marketinga
die potentiellen Fahrgaste sowie die Gemeinden aktiv mitzunehmen, da au
MaRnahmen vom Ausbau der Infrastruktur bis zur Bereitstellung von Mobilij
einen Beitrag zur Entwicklung des OPNV leisten.

Umsetzungspaket

Ordnung der Verkehre fur die Libecker Bucht und Hinterland

MaRnahme:

Linie 5951

Zentrale Durchgangige Vertaktung des Angebots

Die MaRnahme ist umsetzbar, ohne dass ein zwingender Anpassungsbedari
Linien entsteht

Neuordnung der bestehenden Fahrten
Berlicksichtigung und Sicherung der bestehenden Schulfahrten im Fahrplan

Vereinheitlichung des Linienwegs

durchgéangiges Angebot bis Niendorf, Schwimmhalle

Verbesserung der Fahrplantransparenz
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Zusétzliche Anbindung des Bf. Bad Schwartau
SPNV-Anbindung fur Bad Schwartau, Sereetz und Ratekau

Keine Weiterfuihrung bis Lubeck Hbf/zOB
Vermeidung des Parallelverkehrs mit den Linien des Stadtverkehrs Liibeck
Konzentration der Verkehrsleistung auf den Bereich des Kreises Ostholstein

Anbindung von Pénitz ausschlieB3lich im Schulverkehr

Schulfahrten (z.B. nach Ponitz) finden auf besonders markierten Fahrten del
statt

Teilweise Ubernimmt der DorfBus Scharbeutz erschlieRende Aufgaben fur P

sekundare
MaRnahme:

Linie 5803

Durchgangige Vertaktung des Angebots

Die MalBnahme ist umsetzbar, ohne dass ein zwingender Anpassungsbedarf
Linien entsteht

Neuordnung der bestehenden Fahrten
Berticksichtigung und Sicherung der bestehenden Schulfahrten im Fahrplan

Angebotsausweitung in den Abendstunden, Angebotsausweitung und -verdichtui
Wochenende

Die MalBnahme ist umsetzbar, ohne dass ein zwingender Anpassungsbedarf
Linien entsteht

Einrichtung eines weiteren Fahrtenpaars um ca. 20 Uhr @freittsgs
Einrichtung von 7 weiteren Fahrtenpaaren am Samstag zwischen 07 und 22
Einrichtung von 4 weiteren Fahrtenpaaren am Sonntag zwischen 09 und 17

Weiterflihrung bis nach Pelzerhaken und Rettin ab Neustadt sowie nach Timm. §
ab Scharbeutz

Auswirkung auf Linie 5518: Klrzung des Linienwegs bis Neustadt, Klinikum |
Anpassung des Fahrplans

Abstimmung des Fahrplans der Linien insbesondere mit Linie 40 im Abschnitt?Sc
Timmendorfer Strand und Linie 5518 im Stadtgebiet von Neustadt

Erzeugung von integrierten Angeboten und einem dadurch dichteren Takt at
ausgewahlten Abschnitten (im Zentrum von Neustadt oder entlang der Stran
zwischen Scharbeutz und Timmendorfer Strand) und Vermeidung von Parall

Anpassung der Fahrplane sowie der Verkniipfungen zur Sicherung des Ums
des integrierten Angebots
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sekundare
MaRnahme:

Einrichtung
und Starkung
der DorfBus-|

DorfBus Scharbeutz

Einrichtung des Angebots zur ErschlieBung und der Anbindung der Siedlung
Hauptort

Einrichtung von 4 Fahrtenpaaren montags-samstags und 2 Fahrtenpaaren s
Ubernahme der Aufgabe der Linie 5817 zwischen Scharbeutz und Klingberg

Angebote
DorfBus Ratekau
Einrichtung des Angebots zur ErschlieBung und der Anbindung der Siedlung
Hauptort
Einrichtung von 4 Fahrtenpaaren montags-samstags und 2 Fahrtenpaaren s
Ubernahme der Aufgabe der Linie 5950 im Bereich um den Hemmelsdorfer |
Raumlicher
Bezug

Verkehrliche
Wirkung

Vereinheitlichung der Linienwege und Fahrpléne

Funktionale Trennung von Regionallinien (starke Achsen) und DorfBussen
(ErschlieBung)

Trennung der Schulfahrten vom reguléren Fahrplan

Reduzierung von Verkehrleistung der Linie 5951 durch Kirzung des Linienw
Anpassung des Fahrplans

Bedarfsgerechtes Angebot fur die Siedlungen mit Verbindungsfunktion zu de
Hauptorten und der Verkniipfung mit den Regionallinien

Neben den Buslinien in der Aufgabentragerschaft des Kreises Ostholstein bg
Abstimmungsbedarf mit den Libecker Stadtverkehrslinien. Insbesondere mit
kann ein integriertes Angebot zwischen Scharbeutz und Niendorf hergestellt
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) Linie Leistungsverénderung Kostenveranderung
Vec;kehf"Che (FahrplarknyJahr) (Euro/Jahr)
un
finanzielle Linie 5951 - ca. 157.00 - ca. 408.000
Veranderun —
gegeniiber Linie 5803 + ca. 268.000 + ca. 697.000
gﬁg’ Status DorfBus Scharbeutz | + ca. 13.000 +ca26000
DorfBus Ratekau + ca. 10.000 + ca20000
Beteiliat Kreis Ostholstein (Aufgabentrager)
eteiligte
Akteurg NAH.SH (Tarifgestaltung, Koordination und Kundenkommunikation)
Verkehrsunternehmen (Abstimmung der Linien- und Fahrplangestaltung,
Kundenkommunikation)
Gemeinden Bad Schwartau, Ratekau, Timmendorfer Strand, Scharbeutz, Sij
Neustadt, Susel sowie Hansestadt Libeck(Abstimmung und Kommunikation
Fazit Niedrige Prioritat
Die Vereinheitlichung von Linienweg und Fahrplan der Linie 5951 tragt daznibei,
in ihrer Funktion als Regionallinie auf einer wichtigen Verbindungsachse zu stark
die Anpassung entstehen insbesondere im Bereich zwischen Scharbeutz und Nie
Synergieeffekte mit der Linie 5803 und dem DorfBus Ratekau (sowie mit der Linig
Durch die Einrichtung der DorfBusse werden die Buslinien 5950 und 5817 ersetz]
auch in diesen Bereichen einheitliche Angebote eingefiihrt werden kdnnen.

Umsetzungspaket

StadtBus Eutin

Zentrale Linie 5502

Malnahme: Vereinheitlichung des Linienwegs (u.a. durchgéngige Fiihrung lber
Wilhelmshdéhe)
Starkung der

Linien im Eutiner Verdichtung und Ausweitung des Angebots:

Stadtverkehr Einrichtung von 7 weiteren Fahrtenpaaren montags-freitags zwischen (
Uhr

Einrichtung von 11 weiteren Fahrtenpaaren am Samstag zwischen 07 {
Einrichtung von 9 weiteren Fahrtenpaaren am Sonntag zwischen 08 un
Abgestimmte Verknipfung mit dem SPNV und Regionalverkehr am Ba

Linie 5503
Verdichtung und Ausweitung des Angebots:

Einrichtung von 10 weiteren Fahrtenpaaren montags-freitags zwischen
Uhr

Einrichtung eines Stundentakts am Samstag (16 neue Fahrtenpaare)
Einrichtung eines Stundentakts am Sonntag (15 neue Fahrtenpaare)
Abgestimmte Verknipfung mit dem SPNV und Regionalverkehr am Ba
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Linie 5504
Verdichtung und Ausweitung des Angebots

Einrichtung von 10 weiteren Fahrtenpaaren montags-freitags zwischen
Uhr

Einrichtung von 10 weiteren Fahrtenpaaren am Samstag zwischen 07 {
Einrichtung von 10 weiteren Fahrtenpaaren am Sonntag zwischen 08 U
Abgestimmte Verknupfung mit dem SPNV und Regionalverkehr am Ba

Linie 5505

Fuhrung des Linienwegs Uber die Blaue Lehmkuhle zur Verbesserung |
ErschlieBungswirkung

Verdichtung und Ausweitung des Angebots

Einrichtung von 4 weiteren Fahrtenpaaren montags-freitags zwischen ]
Uhr

Einrichtung von 10 weiteren Fahrtenpaaren am Samstag zwischen 08 [
Einrichtung von 10 weiteren Fahrtenpaaren am Sonntag zwischen 08 u
Abgestimmte Verknipfung mit dem SPNV und Regionalverkehr am Ba

Sekundare
MaRnahme:

Linie 5516

Durchgangige Vertaktung des Angebots
Einrichtung eines Angebotes weitestgehend im Stundentakt

Verdichtung und Ausweitung des Fahrtangebots

Erweiterung des Bedienungszeitraums insbesondere in den Abendstun
am Wochenende

Einrichtung von 8 weiteren Fahrtenpaaren montags-freitags zwischen (
Uhr

Einrichtung von 10 weiteren Fahrtenpaaren samstags zwischen 07 unc
Einrichtung von 4 weiteren Fahrtenpaaren sonntags zwischen 08 und Z

Einsatz bedarfsgesteuerten Angebots (ALFA)
werktags 09-13 Uhr und ab 18 Uhr
samstags und sonntags ganztégig

Begradigung und dadurch Beschleunigung der Linie

Linienfihrung in Eutin Uber die Ploner Stral3e fur eine direkte Verbindul
Bahnhof/zOB

Bisherige ErschlieRungsfunktion fur Eutin Neudorf wird von den Linien
5516b Ubernommen
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Sekundare
MaRnahme:

Anpassung bzw.
Einrichtung von
Schulbuslinien im

Anpassung von Linienweg und Fahrplan mit Ausrichtung auf die Bedarfe de
Schulverkehrs

Linie 5507 (EuthFissaw? Krummseeé Sieversdorf Malente)

Fahrtenangebot von 11 Fahrtenpaaren montags-freitags und 4 Fahrten
samstags-sonntags

Einzugsgebiet vor
Eutin

Einrichtung von Schulbuslinien

Ausrichtung auf die Bedarfe des Schulverkehrs und dadurch klare raun
zeitliche Abgrenzung zum reguléaren Regionalbusangebot

Fahrtenangebot von 11 Fahrtenpaaren montags-freitags und 4 Fahrten
samstags-sonntags

Linie 5516b (Bosarhurkz Majenfelde Quisdort Eutin Neudor Eutin)
Linie 5518b (BujendéNinzier2 GriebeP Zarnekai Eutin)

Linie 5960b (PdnitZEkeldor? Ottendor? Barkau? Gothendorf Grof3
Meinsdor® Eutin)

Sekundare
MaRnahme:

DorfBusse

Einrichtung des DorfBusses Bad Malente-Gremsmihlen

Abstimmung von Fahrplan und Linienfilhrung mit der angepassten Linig¢
sowie dem Burgerbus Malente, um keine parallelen Angebote zu schaf

Raumlicher Bezug
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Angebotsausweitung und -verdichtung im Stadtgebiet von Eutin sowie |
und Sibbersdorf

Verbesserung der Erschlieungswirkung im Stadtgebiet und direktem
Eutin

Klarere funktionale Aufteilung der Stadt- und Regionallinien:; StadtBusli
Ubernehmen die ErschlieBung der Wohngebiete, Regionallinien stellen
moglichst schnelle und direkte Verbindung

Verkehrliche
Wirkung

. Linie Leistungsveranderung Kostenverénderung
Verkehrliche und (Fahrplarkm/Jahr) (Euro/Jahr)
finanzielle
Veranderung Linie 5502 + ca. 78.000 + ca. 203.000
gegenuiber dem —

Status go Linie 5503 - ca. 13.000 - ca. 34.000
Linie 5504 + ca. 65.000 + ca. 169.000
Linie 5505 + ca. 57.000 + ca. 148.000
Linie 5516 +ca.61.000 + ca.39.000
Linie 5507 - ca. 29.000 - ca. 75.000
Linie 5516b + ca. 74.000 + ca. 192.000
Linie 5518b + ca. 54.000 + ca. 140.000
Linie 5960b + ca79000 + ca. 205.000
DorfBus Bad Malentd + cal7000 + ca34000
Gremsmiuhlen

Kreis Ostholstein (Aufgabentréager)
NAH.SH (Tarifgestaltung, Koordination und Kundenkommunikation)

Verkehrsunternehmen (Abstimmung der Linien- und Fahrplangestaltun
Kundenkommunikation)

Gemeinden Eutin, Bad Malente-Gremsmuhlen, Bosau, Siisel, Kasseed
Scharbeutz sowie ggf. Landkreis Plon mit Gemeinde Bdsdorf (Abstimm
Kommunikation)

Beteiligte Akteure

Fazit Mittlere Prioritat

Mit dem Ausbau des StadtBusses erhélt Eutin eine spirbare Qualitatsverbe
Einflhrung eines weitgehenden Stundentaktes ermdglicht eine Verknipfung
Stadt- und Regionallinien sowie mit dem SPNV. Dabei ermdglicht die éwuftei
Funktionen (ErschlieBung bzw. Verbindung) eine verbesserte Nutzung fur F
aus dem Umland und in der Stadt Eutin.

Die Umsetzung kann sich vorerst auf den Ausbau der StadtBusses konzent
schnelle Verbesserungen innerhalb des Stadtgebietes zu erzeugen. Um day
starker im System zu vernetzen ist jedoch auch der Ausbau der Regionallini
damit auch die Abstimmung mit dem StadtBus von hoher Bedeutung.
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Umsetzungspaket

Ausrichtung der Ankiinfte und Abfahrten am Bahnhof/ZOB Eutin zur Minute .30

Zentrale
Malnahme:

Anpassung der
Fahrplane

Vertaktung (und Verdichtung) des Angebots
Linie5502Einrichtung eines Stundentaktes
Linie 5503: Einrichtung eines Stundentaktes
Linie 5504 Einrichtung eines Stundentaktes
Linie 5508: Einrichtung eines Stundentaktes
Linie 5516: Einrichtung eines Stundentaktes
Linie 5816: Einrichtung eines Stundentaktes
Linie 5912: Einrichtung eines Stundentaktes

Anpassung der Taktlage
Linie 5502: Grundlegende Anpassung
Linie 5504: Grundlegende Anpassung
Linie 5505: Anpassung einzelner Fahrten
Linie 5508: Anpassung einzelner Fahrten, insbesondere am Wochenend
Linie 5516: Grundlegende Anpassung der Taktlage
Linie 5816: Grundlegende Anpassung der Taktlage
Linie 5912: Anpassung durch Neukonzeption der Linie

Sekundare
MalRnahme:
Anpassung der
Linienwege

Anpassung der Strecken vor dem Hintergrund der Anpassung der Fahrpléane
Fahrzeugumlaufe sowie der funktionalen Trennung von Stadt-, Regiamad-, Do
Schulverkehrslinien

Linie 5502: Anpassungen Stadtgebiet von Eutin

Linie 5503: Anpassungen in Eutin und Bad Malente-Gremsmuhlen
Linie 5504: leichte Veranderungen im Stadtgebiet von Eutin

Linie 5505: leichte Verdnderungen im Stadtgebiet von Eutin

Linie 5508: Begradigung zwischen Eutin und Schéonwalde

Linie 5516: Begradigung zwischen Eutin und Bosau

Linie 5518:
Linie 5816: Begradigung zwischen Eutin und Sisel

Linie 5912: Durchbindung der Linien 5515 und 5912 und Begradigung zv
Eutin und Ahrensbok

Begradigung zwischen Eutin und Sisel

Sekundare
MalRnahme:

Anpassung bzw
Einrichtung
Schulbuslinien
im Einzugsgebie
von Eutin

Anpassung von Linienweg und Fahrplan mit Ausrichtung auf die Bedarfe des
Schulverkehrs

Linie 5507 (EutiFissal? Krummseeé Sieversdof Malente)

Fahrtenangebot von 11 Fahrtenpaaren montags-freitags und 4 Fahrtenp
samstags-sonntags
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Einrichtung von Schulbuslinien

Ausrichtung auf die Bedarfe des Schulverkehrs und dadurch klare rauml
zeitliche Abgrenzung zum reguléaren Regionalbusangebot

Fahrtenangebot von 11 Fahrtenpaaren montags-freitags und 4 Fahrtenp
samstags-sonntags

Linie 5516b (Bosairhurk2 Majenfelde Quisdort Eutin Neudor Eutin)
Linie 5518b (Bujendéinzier2 GriebeP Zarnekaw Eutin)

Linie 5960b (PonitéEkeldor? Ottendort Barkau?2 Gothendorf Grof3
Meinsdor® Eutin)

Raumlicher
Bezug

Verkehrliche
Wirkung

Das Rendez-Vous aller Linien mit Start- und Endpunkt am Bahnhof/ZOB
ermdglicht eine sehr hohe Auswahl an Umstiegen zwischen den SPNV-
Busangeboten.

Die Ankinfte und Abfahrten um die Minute .30 ermdglicht eine Verknupft
dem schnelleren Regionalexpress in Richtung Lubeck oder Kiel

Insbesondere auf EinfallstralRen von Eutin ist zu beriicksichtigen, dass b
zeitgleicher Ankunft und Abfahrt Parallelverkehre entstehen. Diese kénn
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teilweise reduziert werden, wenn unterschiedliche Linienwege eingeschlz
werden (sofern es verkehrlich und wirtschaftlich sinnvoll ist)

Der Eutiner ZOB wird in den Stof3zeiten (vorhanden Ankiinfte und Abfah
Schulfahrten) stark ausgelastet werden. Bei zusatzlichen Fahrten ist die
an den Haltepositionen zu prufen.

. Linie Leistungsveranderung Kostenverénderung
Verkehrliche ung (Fahrplarkm/Jahr) (Euro/Jahr)
finanzielle
Veranderung Linie 5502 + ca. 78.000 + ca. 203.000
gegenuber dem ——

Status quo Linie 5503 - ca. 13.000 - ca. 34.000
Linie 5504 + ca. 65.000 + ca. 169.000
Linie 5505 + ca. 57.000 + ca. 148.000
Linie 5507 - ca. 29.000 - ca. 75.000
Linie 5508 + ca. 82.000 + ca. 23000
Linie 5516 + ca.61.000 + ca.39.000
Linie 5516b + ca. 74.000 - ca. 192.000
Linie 5518 - ca. 37.000 - ca. 96.000
Linie 5518b + ca. 54.000 + ca. 140.000
Linie 5816 - ca. 20000 - ca. 86000
Linie 5912 + ca. 108.000 + ca. 281.000
Linie 5960b + ca79000 + ca. 205.000
Beteiliat Kreis Ostholstein (Aufgabentréager)
eteiligte
Akteurg NAH.SH (Tarifgestaltung, Koordination und Kundenkommunikation)
Verkehrsunternehmen (Abstimmung der Linien- und Fahrplangestaltung,
Kundenkommunikation)
Gemeinden Eutin, Bad Malente-Gremsmuhlen, Bosau, Sisel, Kasseedo
Scharbeutz, Neustadt, Schénwalde, Lensahn, Oldenburg, Ahrensbdk, St
sowie ggf. Hansestadt Libeck und Landkreis Plon (Abstimmung und
Kommunikation)
Fazit Hohe Prioritat

Die Anpassung der Taktlagen bietet eine sehr hohe Umstiegsqualitat fir Faht
Linien in und um Eutin. Am Bahnhof/ZOB kann dadurch Netzebenen-ubergre
zwischen allen Produkten umgestiegen werden.

Dieses Mallnahmenpaket hat eine hohe Initial-Wirkung auf das gesamte Netz
Anpassung und Vertaktung dieser Linien werden auch andere, verknipfte Lin
langfristig angepasst werden muissen, um weiterhin eine Verknipfung im ges
OPNV-Netz des Kreises Ostholstein zu gewahren.

Es ist jedoch zu bertcksichtigen, dass lediglich die Anpassung der Taktlagen
Fallen nicht ausreicht. Um funktionierende und wirtschaftliche Fahrzeugumlay
gewabhrleisten, miissen auch die Linienwege angepasst werden
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Umsetzungspaket

Optimierung der Fahrgastinformation und Starkung des Marketings

Zentrale Intensivierung der Marketingaktivitéten
Mafnahmen Vermarktung der neuen Produkttypen RegionalBus, StadtBus und DorfBu
Verbesserungen auf den einzelnen Linien
Starkung des Corporate design des OPNV
Einheitliche Gestaltung der Fahrzeuge, Haltestellen, Informations- und
Marketingmaterialien unter der Dachmarke von NAH.SH fur eine landeswg
Wiedererkennbarkeit
Entwicklung von Angeboten fiir Erstnutzer
Angepasste Informations- und Maketingmaterialien sollen noch unerfahrer
ausreichend informieren und fir die OPNV-Nutzung motivieren
Weitere Produktprofilierung durch differenzierte Linienkennzeichnung
Maflnahmen

Die Produkte Regionallinien, StadtBus, DorfBus, BirgerBus und SchulBus
jeweiligen Eigenschaften kdnnen somit besser verstanden und unterschie
werden. Dies kann auch Gelegenheitsnutzern einen leichteren Zugang zu
ermdglichen

Entwicklung eines einheitlichen Fahrplanlayouts

Die Vereinheitlichung des Layouts ermdglicht ein schnelleres und leichterg
moglichst barrierefreies Lesen des Fahrplans

Benennung zentraler Haltestellen

Zur Erhdhung der Nutzungsqualitat fir die Fahrgadie zeémtralen
Haltestellen/Verknipfungspunkte im Kreisgebiet in ihrer Bedeutung und z¢
Lage deutlich im Haltestellennamen kenntlich zu machen

Anpassung der Tarifzonen

Vergrof3erung der Tarifzonen, um den Fahrgasten attraktive Ticketpreise 2
und somit eine Hemmschwelle zur OPNV-Nutzung zu senken

Beteiligte Akteure

Kreis Ostholstein (Aufgabentrager)
NAH.SH (Koordination und Kundenkommunikation)
Verkehrsunternehmen (Kundenkommunikation)

Gemeinden des Kreises Ostholstein (Kommunikation mit den Blrgerr
Multiplikatoren)

Fazit

Hohe Prioritat

Die Verbesserung der Informations- und Marketingaktivitaten zielt vorrang
ab, die Nutzung des OPNV zu erleichtern. Klar wiedererkennbare und zuz
Informationen der Haltestellen, Fahrzeuge und Linienangebote sollen die

164



Maflinahmen und ihre Umsetzung - 7.2 Phasen des Ausbaus der Fehmarnbelt-
Hinterlandanbindung und dessen Auswirkungen auf das Netz

Nutzungshurden reduzieren und insbesondere potentielle Neukunden eine
einfachen Zugang zum OPNV ermdglichen.

Da sich dieses Umsetzungspaket auf die Kommunikation mit den Kunden
ist es vergleichsweise kostengiinstig und schnell umzusetzen. Daher kann
zeitnah mit diesen MaRnahmen begonnen werden, auch wenn noch keine
Anpassungen im Liniennetz stattgefunden haben.

7.2  Phasen des Ausbaus der Fehmarnbelt-Hinterlandanbindung und dessen
Auswirkungen auf das Netz

Voraussichtlich bis zum Jahr 2028 wird eine neue Schienenverisiciiemg iatveck und Nykebing
in Danemark hergestellt, die im Bereich von Ostholstein in weiten TeilBalatrasse in direkter
N&he der Autobahn Al gefiihrt wird. Uber diese Verbindung soll nadhasimaiNeeben dem
Guterverkehr auch der Personennah- und -fernverkehr bewerkstelligt werdesoDentiigV
dieser Trasse nach derzeitiger Planung in Libeck, Bad Schwart@chaetekaa), Haffkrug, Len-
sahn, Oldenburg, GroRenbrode, Burg auf Fehmarn sowie Puttgardera#ibpnnkie Sierksdorf
und Neustadt werden weiterhin Uber die Verbindung 1 Neaskadt bedient. Die Trasse Li#beck
Eutin 2Kiel wird von der Planung nicht berihrt.

Aufgrund der neuen Verbindung entfallt die Trasse der Baderbahn entlangr dirdhiilzedkchen
Bad Schwartau, Timmendorfer Strand, Scharbeutz und Haffkrug.i¢theleadeohen Libeck und
Bad Schwartau sowie zwischen Sierksdorf und Neustadt wird die besteharaieT@nutzt.

Dies hat zur Folge, dass die an der Trasse der Baderbahn gelbgéspnmabmicht mehr bedient

werden kénnen. Aber auch im Bereich Lensahn bis Fehmarn werden aufigseavddedgung

bestehende Haltepunkte nicht mehr bedient werden kdnnen: Die Haltepbokge CGidsahn,

Haffkrug und Scharbeutz werden verlegt; Die Bahnhtfe TimmendorfeiGto@adhmde werden

in ihrer Form aufgegeben, an ihrer Stelle werden mit den jeweiligekoMaahiben gemeinsame
+DOWHSXQNWH A5DWHNDX 7LPPHQGRUIHQ 6MLLIDIGIG L KIQW HAY UR

Fur die Bedienung der Verbindungen LéBetknarr? Nykagbing und LibetKeustadt sind ver-
schiedene Betriebskonzepte in Planung, sodass aktuell keine kordagéen zAusdglichen
Verknipfungen getroffen werden kénnen. Die Taktdichte auf den \fedulgeohgeh mindestens
weiterhin bestehen bleiben oder sogar erhdoht werden:

f Liibeck Neustadt im Stundentakt

f Lubeclke Fehmarr? Nykgbing im Zweistundentakt

Anpassungen des Bussystems nach Fertigstellung der Schienenverbindung

Die Veranderungen im SPNV haben v.a. Auswirkungen auf den BusverketinthSidodéen des
Kreisgebietes. Durch die systemische Vertaktung und Verknipfung aller RagubizilifBeisse
entstehen jedoch auch Auswirkungen auf das gesamte Bussystem.
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Da haufig grol3ere Distanzen zwischen den neuen Bahnhaltepunkten und den Ortskeeiren liegen,
fuBlaufige Erschliel3ung nicht mehr gegeben. Daher kommen den Bus-Bahgéreamdigsen
Haltepunkten sowie eine hohe Verbindungqualitat zwischen den Haltedaektédrtskernen eine
hohe Bedeutung zu.

Dafir sind neben den Anpassungen der Fahrplane teilweise auch Nederdriniggerege not-

wendig. Unter anderem ist die Einrichtung eines Baderbusses (alsgedeeitenig 5803) im

Gesprach, um eine durchgangige Verbindung der Orte der Libecker Bucht esesdiédiemusi

wiirde sich am SPN\DOWHSXQNW A5D W H N DiXit de7 B&hR sbQi& &Uridhiidre@ W U D Q G
Stellen mit den Zu- und Abbringerlinien der weiteren SPNV-Haltepuiigfervedariber hinaus

pruft das Land weitere z.T. auch innovative Konzepte fir die Aedbimelusrg ldaltepunktes Rate-
kau/Timmendorfer Strand an das Ortszentrum von Timmendorfer SteamtliSEmyéprifen, ob fur

einzelne Relationen das bestehende Bedienungsangebot ausreichendnst, Tgdttvistdethtung

auf einen Halbstundentakt auf den jeweiligen Linien oder diarigimachShuttle-Verkehren sinn-

voll, um die Kapazitaten an die Nachfrage anzupassen.

Fur den Zeitpunkt ab Fertigstellung der Schienenanbindung fir den Féomaehbettzt sich der

Kreis fur eine Taktverdichtung des SPNV auf den StreckeéN¢distack i.H. (Halbstundentakt) und

Libeck?z Fehmarn - Nykobing F./DK (Stundentakt) ein. Grundlage hierfidisifthpniehlungen

HLQHU A3RWHQ]LDODQDO\VH {16BKAAKQHQBQF HYUGIX XL @|XIGO®H BK)?
2019, im Auftrag der NAH.SH GmbH). Perspektivisch wéren mit dieser Tpatwerdicitassun-

gen der Verknipfungen von Bussen und Bahnen an den Bahnh&femonok#icstadt i.H.

verbunden.

Auswirkungen der neuen SPNV-Stationen auf das Bussystem

Tabell28 Neue SPNV-Stationen im Kreis Ostholstein

Standort Zu verknupfende Linien Wirkung auf das Bussystem

GroRenbrode / Heiligenhafen

Neueinrichtung eines Linie 5811 Auswirkung auf die bedienenden Linij
gemeinsamen - DorfBus Heiligenhafen Geringe Veranderung fiir Linie 5
Bahnhaltepunktes ostlich v . . )
Litjenbrode Ggf. Linie 5804 GroRere Veranderung des

. . Linienwegs der Linie 5804 bei
SPNV-Verbindung Lubéck Anbindung, verbunden mit lange

Fehmarn im Zweistundenta Fahrtzeiten und Fahrzeugumlauf

Eine Anbindung und Bus/Bahn-
Verknupfung ist zwingend erforderlich
um die beiden Ortskerne mit dem
Bahnhalt zu verbinden.

Oldenburg
Verlegung des Linie 310 GrolRe Auswirkung auf die bedienend
Bahnhaltepunktes an die Linie 5800 Linien:
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Standort

Zu verknipfende Linien

Wirkung auf das Bussystem

StraRe Milchdamm im
Sidosten der Stadt

SPNV-Verbindung Liibéck
Fehmarn im Zweistundenta

Linie 5811

DorfBus Oldenburg
Ggf. Linie 5508
Gdf. Linie 5804

Verlangerung des Linienwegs

Verlangerung der Fahrtzeiten un
gof. Einsatz zusétzlicher Fahrzel

Eine Anbindung und Bus/Bahn-
Verbindung ist zwingend erforderlich.
Diese muss jedoch nicht von allen Lir
hergestellt werden. Die konkrete
Zuwegung des neuen Bahnhaltepunk
ist zu prifen.

Lensahn
Verlegung des Linie 5804 Geringe Auswirkungen auf die
Bahnhaltepunktes an die Linie 5508 bedienenden Linien:

Westseite der Al zwischen
Baderstral3e und Manhager
Weg

SPNV-Verbindung Lubéck

Fehmarn im Zweistundenta

DorfBus Lensahn

Verlangerung des Linienwegs

Verlangerung der Fahrtzeiten un
der Fahrzeugumlaufe

Eine Anbindung und Bus/Bahn-
Verknlpfung ist erforderlich, um die
Ortsmitte zu erreichen.

Haffkrug

Verlegung des
Bahnhaltepunktes an die
Verlangerung der
Bahnhofstral3e, ostlich der

SPNV-Verbindung Liubéck
Neustadt im Stundentakt

SPNV-Verbindung Lubéck
Fehmarn im Zweistundenta

Linie 5816
Linie 5803 (Baderbus)

Geringe Auswirkungen auf die
bedienenden Linien:

Verlangerung des Linienwegs

Verlangerung der Fahrtzeiten un
der Fahrzeugumlaufe

Eine Anbindung und Bus/Bahn-
Verknupfung ist erforderlich, um Ortsi
und Strand zu erreichen.

Scharbeutz

Verlegung des
Bahnhaltepunktes an die
StralRe Bovelstredder Ostlic
der Al

SPNV-Verbindung Libéck
Neustadt im Stundentakt

SPNV-Verbindung Lubéck
Fehmarn im Zweistundenta

Linie 40

Linie 5816

DafBus Scharbeutz
Ggf. Linie 5960

Auswirkungen auf die bedienenden
Linien:
Verldngerung des Linienwegs

Verlangerung der Fahrtzeiten un
Fahrzeugumlaufe

Eine Anbindung und Bus/Bahn-
Verknupfung ist aufgrund der DistanZ
Ortsmitte bzw. zum Strand zwingend
erforderlich

Ratekau / Timmendorfer Strand

Neueinrichtung eines
gemeinsamen

Bahnhaltepunktes an die

Linie 5951
Linie 5803 (Baderbus)

Grol3e Auswirkungen auf die bedieng
Linien:
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Standort Zu verknipfende Linien Wirkung auf das Bussystem
Béderstrafie in Ratekau DorfBus Ratekau Geringe Verlangerung der Linie !
westlich der Al mit Verlangerung der Fahrtzeiter|
SPNV-Verbindung Liibéck und Fahrzeugumlaufe
Neustadt im Stundentakt Deutliche Verlangerung der Linie
SPNV-Verbindung Liibéck 5803 (Baderbus) mit Verlangerul

der Fahrtzeiten, Einsatz eines
zusatzlichen Fahrzeugs

Eine Anbindung und Bus/Bahn-
Verknipfung ist aufgrund der Verbing
nach Timm. Strand zwingend erforde

Fehmarn im Zweistundenta

Weitere MaRnahmen

Neben der Anbindung an das Bussystem sollen die neuen SPNV-Hattemitden Angeboten
wie Mobilstationen oder B+R-Anlagen ausgestattet werden, sodasstsadels &K -Systems
eine Erreichbarkeit der Stationen sichergestellt werden kann. Da duadtedoew&RNV-Halte-
punkte teilweise ErschlieBungsdefizite entstehen, ist die Einrichtung nelien Haltiestg der
Linienwege zu prifen.

Darlber hinaus ist im Rahmen der Entwicklung Fehmarnbelt-Querung sowie denibiimttarign
zu berticksichtigen, dass auch wahrend der Bauphasen ein ausreichemgebPEiéifgestellt
werden muss. Insbesondere fiir den Schienenersatzverkehr (SEV) soll ein kepkertbgi¢tait
werden. Ggf. missen weitere Linien angepasst werden, um VerknipfungeN mit elzeugen.

7.3  Malnahmenwirkung, Finanzierung und Kosten

7.3.1 Verkehrliche Bewertung

Bedienungsqualitat

Durch das nahezu vollstandig vertaktete Angebot erhdht sich die Bedienungstasiah(tbn-
angebot) des gesamten OPNV-Systems im Kreis Ostholstein, inshes&itdeteond an
Verknipfungspunkten wird durch den integralen Taktfahrplan weitgeterd optimi

Eine hohe Bedienungsqualitat ist entlang der Regionallinien gegeben, digchgimeigen Stun-
dentakt angeboten werden. In bestimmten Abschnitten wird diese Quatitiickudéesgrierte
Angebote mehrerer Linien zu einem Halbstundentakt erhéht, so beispisisexideattkrug und
Timmendorfer Strand oder innerhalb der Stadtgebiete von Eutin, Neustashwdger Old

An Werktagen erfillen auch die Regionallinien im ZweistundentaiteetnBeadienungsqualitat
(mind. 11 Fahrtenpaare am Tag). Am Wochenende wird mindéstemveisergung (8 Fahrten-
paare am Tag) entlang dieser Korridore angeboten sowie weiterhin eine hohe BE@ienungsqu
entlang der Regionallinien im Stundentakt gewahrleistet. Das bedarfsgesteuentdf Aagebot
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Regionallinien tragt in weiten Teilen dazu bei, dass auch an édéenaistWWochenende sowie auf
nachfrageschwachen Strecken eine ausreichende Bedienungsqualitat gesichert wird.

Mit dem DorfBus-System ist vom Montag - Samstag die Anbindung aus dan @atsjeileilige

Zentrum sowie weitgehend auch der Anschluss an die Regionallinien sichergesdelirdoniint

2 Fahrtenpaaren eine Grundversorgung fur die kleineren Siedlungen geboten. Neben den reguldren
Fahrten werden auf Schulerrelationen entsprechend angepasste Fahrten angeboten.

Verbindungsqualitat

Im Vergleich zum Status quo wird die Verbindungsqualitat erhéht, d.h. die Reisbeditmstei-
gebedingungen verbessern sich auf vielen Relationen. Dennoch lasstesiz sicbraRelationen
nicht Gber die Kategorie einer geringen Verbindungsqualitéat (Reisezeils/8d iahrtan) erho-
hen. Grund daflr siAvie bereits im Status quo erwdhna. die weiten Strecken zwischen bzw. zu
den Hauptorten, so kann der Ortsbus Scharbeutz aufgrund seiner umfaniggiBhag$tusétion

im Gemeindegebiet nur vergleichsweise lange Fahrzeiten aufweisen.

Fur Orte mit Anschluss an den SPNV ergeben sich weiterhin hohe Verbindungsipral@éten

zentren Kiel und Libeck (sowie Hamburg). Eine schnelle Verbindung der Haupiorte zu den
Untersuchungsraum liegenden Unterzentren Neustadt und ScharbeutZ@irSimemdiovird teil-

weise durch umstiegsfreie Verbindung tber die Regionallinien oder mindedigastiiibatea
Verknipfungen zwischen verschiedenen Angeboten gewahrleistet.

ErschlieBungsqualitat

Die Erschlielungsqualitat erhdht sich im gesamten Untersuchungsraunrdictiteniléichige Ab-
deckung der Siedlungsbereiche, im landlichen Raum insbhesondere durch aem&rorfBaisasch
durch die Erhéhung der Bedienungsqualitat. Einige Bereiche, die zuvar ecligiicbrkehr be-
dient wurden, werden nun mindestens durch das bedarfsgestegtrtehgadeckt.

Damit einzelne Siedlungsbereiche mit sehr geringer Einwohnerzahl ebemidéiststamdérd er-
halten, empfiehlt sich neben den bedarfsgesteuerten Angeboten und den SclielBnsiatitmg
von B+R-Anlagen an verkehrlich sinnvollen Standorten, tber die eieielgiaekEt des OPNV-
Netzes gewahrleistet werden kann.

7.4  Wirtschaftliche Bewertung

In der Leistungsbilanzierung werden die Linien im Basisnetll{itegiand DorfBus) sowie die
Linien mit Funktion im Schulverkehr hinsichtlich der Veranderung dgsihgedtotes wirtschaft-
lich bewertet. Dabei sind einzelne Besonderheiten hinsichtlich derrederuSataeeugtypen, der
zu erwartenden Abrufgrade bei bedarfsgesteuerten Verkehren oder die rdiadblL(ume teil-
weise auch nach Linien) unterschiedlichen Kilometerpreise zu bericksichtigen.

Bei Linien, deren Verlauf die Kreisgrenzen Uberschreiten, ist die Kostegaasthéig) auf die
jeweiligen Aufgabentrager aufgeteilt. Dies trifft auf die Linien 40 (Stadtveckebnd die Linie 310
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(Kreis PIon) zu. Bei der Linie 310 sind fur den Kreis Ostholsteiftoateriliggeteilt, da diese in der
Aufgabentragerschaft des Nachbarkreises liegt. Fir Linie 4Qositeth die die Leistungen errech-
net, die im Kreisgebiet gefahren werden.

Daruiber hinaus muss bericksichtigt werden, dass fir einzeln@&kestardikeine Leistungen oder
Kosten zur Gegentberstellung vorhanden waren, sodass fir diese Linienchéistungsalfsir
den Bestand durchgefiihrt wurden, die ggf. nicht komplett den tatsachlichlgesaimgeanund
Kosten entsprechen. Daher sind fiir diese Linien in der e Errechnung vaorg Meziwleiskometer
Abweichungen moglich.

Mit der Umsetzung des Konzepts ist mit einer deutlich starkeren Nutzung dien Bustiréen

chungsraum insbesondere im Jedermannverkehr zu rechnen. Damit sind ageld#r@ise-au

erwarten. Zu beriicksichtigen ist dabei, dass bei einer Umsetzung von Arsgghotpyerimes
OPNV positive Nachfrageeffekte haufig erst nach einer langeren InfontdEimgewohnungs-
phase eintreten, wenn diese mit umfangreichen KommunikationsmaRnaiftetemverdgh.

Entsprechend sollte eine Evaluierung der Nachfrageeffekte erst nach rumdezrtedgdahre

Die Neukonzeption des OPNV-Systems (inkl. der Einfiihrung der DorfBusseyudgrdgb&giian-
verkehrslinien und der Stadtbuslinien Eutin) fihrt zu einer Erhdhung nigsvdleistens. Im
Vergleich zum Angebot im Status quo (Stand 2018: ca. 5.275.000 knenidedionnépdion rund

16% Mehrleistueg (+ ca9P.000 km) erbracht. Dabei bestehen Unterschiede zwischen den einzelnen
Linienbindeln.

Fur die Berechnung der Betriebskosten werden fir die Angebotsformevede=htsnigdes Schul-
verkehrs und des bedarfsgesteuerten Angebots die Kostensatze der drei Lingkerliladel 2048
herangezogen. Als Kennwert fiir die Kostenveranderungen (Mehrkosten)deirdigiertsarRreis
von 2,60 Euro/Fahrplan-km im Linienverkehr sowie 2,00 Eurofi8stlarisverkehr (ALFA) her-
angezogen. Die tatsachlich entstehenden Kosten sind im Einzelfall differéezentereny da
unterschiedliche Kosten fiir den Einsatz und Betrieb der jeweiligen Rrécihkrugtypen ange-
setzt werden mussen.

Die zu erbringende verkehrliche und wirtschaftliche Leistung verteilt siokeasdhdedlichen An-
gebotsformen. Dabei wird die gesamte verkehrliche Leistung zu 70% irahLjreeny6k im
Bedarfsverkehr (ALFA, mit einem Abrufgrad von 30%) und zu 20% imhBehnblaetk.
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Tabelle29 Leistungs- und Kostenverénderung im Vergleich zum Status quo

Linienblindel Status quo Konzept Mehrleistung Mehrkosten
Gesamtleistung | Gesamtleistung (km/Jahr) (EUR/Jahr)
(km/Jahr) (km/Jahr)

Nord”’ 2.071.000 2.232.000 230.000 (+8%) 553.000
Mitte 1.974.000 2.552.000 578.000 (+29%) 1.463.000
Sid 1.230.000 1.341.000 111.000 (+9%) 259.000

Gesamt 5.275.000 6.125.000 919.000 (+16%) 2.275.000

Die Gesamtleistung beinhaltet die Angebotsmodule Regionallinien, DorfBusse;siaiauharkeh
wie Eutiner Stadtbuslinien.

7.5 Finanzierungsrahmen

Die Finanzierung des OPNV im Kreis Ostholstein wird zu groRendreMittelnsids Gesetzes zur
Regionalisierung des offentlichen Personennahverkehrs (RegG) des Bundets Schidssvigan
Holstein gesichert. Entsprechend des OPNVG SH werden diese Mittel antidigehwigitbege-
leitet.

Der Kreis Ostholstein sieht vor, den OPNV im Rahmen seiner Mdglichkeitemleveitend adis-
zubauen. Dabei werden die Grenzen der Entwicklung v.a. durch die vonhagzizieanMid
gesetzt. Veranderungen bei Personal- sowie Kraftstoffpreisen stellenisidnifijedisrarager vor
Herausforderungen.

Der Kreis Ostholstein setzt sich zum Ziel, den OPNV zu optimieren und fiir ditrdkaiveyzate
gestalten. Dafirr braucht es angebotsseitige Entwicklungen, die sich nur tefhabigmdigicimah-
men deckeln lassen. Daher bedarf es fiir die Umsetzung der MaZnahmen zuzétigidhigtdinan

Eine angemessene finanzielle Beteiligung der Kommunen wird fur die Umsetauaignaisn fr
notwendig erachté&ngebote, die von einzelnen Stadten und Gemeinden gewtinscht oder gefordert
werden, aber tber die im Kapitel 4.3 definierten Standards hinaadleyefieanziell von ihnen
getragen werden. Der Kreis kann die Stadte und Gemeinden entsprechederberaerel @n-
terstiitzen, wenn diese in Teilen dessen Vorstellungen entsprechen und sofern die Stz bzw. Geme
dies wunscht. Hier sind BlrgerBusse oder Versuchsprojekte zu altermdiereavAmémnen.

1"0Ohne Beriicksichtigung der Linie 310 (Aufgabentragerschaft. RnaishRigeReduzierung von Fahrten, die auf den
Schulverkehrslinien fir den Schulverkehr nicht mehr relevant sind, um die Angebotdi@mrkedes Seisgharfen oder
weil vergleichbare Fahrtmoglichkeiten auf den Regionallinien angeboten werden, werdearich2&0@em im

Vergleich zum Status quo eingespart.
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7.6 Investitionen fur die offentliche Infrastruktur

Der Ausbau und die Instandhaltung der Infrastruktur und der Hattestetiamit auch deren bar-
rierefreier Ausbatliegt in der Zustandigkeit der Stadte und Gemeinden.

Aufgrund der bestehenden Kosten flr die Erbringung der Fahrleistdeigeit ieiche Forderungen
fur den Ausbau der Infrastruktur durch den Kreis Ostholstein vorgesehen. Jedbdbrukterstitz
die Stadte und Gemeinden in beratender Funktion.

Der Kostenrahmen des barrierefreien Ausbaus von Haltestellen kann sehichgerstdiiediund
hangt von mehreren Faktoren ab (Einrichtung neuer Haltestellen, Ausbau Hafiesieteley lo-
kale Begebenheiten, Ausmal des Ausbaus etc.). Daher lassen sicbaiiireder Dastehenden
Haltepositionen Kosten von 1.500 EUR bis 20.000 EUR I&jikulzerehisherigem Ausbaustand:

die Nachrustung von taktilen Bodenindikatoren hat einen Kostenauiwad@ KR bis
2.500 EUR

der vollstéandige Ausbau mit Bordanpassung, taktilen Bodenindikatortenetrobwichen
Maflnahmen wie ein Fahrgastunterstand hat Kosten von 10.000 EURU#S 20.000

bei weiteren Manahmen wie dem Umbau zum Buskap oder Sanierumgahrai=ckeh
fallen zusatzliche Kosten an.
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8 Organisation

Durch die Regionalisierung der Aufgabentragerschaft fiir den straRengebundegedi©RMY i
gabentragerschaft bei den Kreisen und kreisfreien Stadten. Somit ist der Kinigli©slieolste
Planung, Organisation und Finanzierung des OPNV in seinem Kréisghbiet zus

Innerhalb dieser Zustandigkeit erweitern sich die Aufgabenbereiche fliDdiwkteis. Die Pla-
nung und Organisation wird um Kommunikations- und Beratungs- unddatemodeganzt, um
die Maf3nahmen und Planungen in die Umsetzung zu bringen urehifPrazites begleitet zu wer-
den.

8.1 Linienbindelung

Dieser RNVP Ubernimmt die bestehenden Strukturen der Linienblindel sewirugeoidneten
Linien. Die drei Bundel sind so gestaltet, dass eine rAumliche urthed&tketwii der Linien gebil-
det wird. Ziele der Linienblindelung sind

Optimierung der verkehrlichen Verflechtungen und der Sicherung der Umstiege an den Ver-
knupfungspunkten

f Optimierung der betrieblichen Ablaufe und damit Verbesserung der Wirtscleaftlichkeit d
OPNV.

Eine Verschiebung von Linien in ein anderes Linienbilindkerdatht statt. Bei der Zuordnung
neuer Linien wird darauf geachtet, dass diese raumlich und verkebHlichdienhinienbiindel in-
tegriert werden.

Aufgrund der mit den bisher durchgeflihrten Verfahren gemachten Esfahringetusammen-
fihrungdeGUHL /LQLHQE*«QGHO ]X HLQHP *HVDPWQHMA AUHHYM\2V W
wurde dies die Nutzung von vielen Synergien in betrieblicher, osgamisaterivaltungstechni-

scher und damit auch finanzieller Hinsicht mit sich bringen. DieseuPHazessnisierung ist bis

zum Jahr 2030 vorgesehen, zu diesem Zeitpunkt sollen alle Linienbgictielzreitglum auslau-

fen, sodass ein das Gesamtnetz neu ausgeschrieben werden kanrBe3olitagdiey neuer
Liniengenehmigungen erforderlich sein, werden deren Laufzeiten lainidigbdndel angepasst.

Die Zusammenlegung zu einem gemeinsamen Bundel ist auch dadureBsmigéclieth Anbie-
tern und Bewerbern keine kleineren Unternehmen vertreten sind, die entspréxgtiaatlibhen
Leistung auf die Ausschreibung kleinerer Linienbiindel angewiesen wédrerw&setyidass sich
diese Situation zukiinftig nicht verandern wird.

Die kuinftigen Ausschreibungen sollen ausnahmslos konstruktiv erfolgen; dihangensehnnr-
planangebote sollen den zum Ausschreibungszeitpunkt bestehenden Status iegeinwidersp
Dadurch, dass in den bestehenden und kiinftigen Verkehrsvertragen Regelpagauimgudek
Fahrpléane enthalten sind, bzw. sein werden, hat der Kreis gleichwolgerhégiehkeit, inner-

halb der Vertragslaufzeiten das Angebot an sich &ndernde Bedatigagsenan
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Tabelle3Q Linienbiindel mit Linien und erwarteter Verkehrsleistungen

Linienblnde| Linie Verlauf Fahrplan-km/Jahr
(Linienverkehr)
Last-km/Jahr
(Bedarfsverkehr)
Nord 5600 Gromitz - Lensahn - Oldenburg 49.000
5601 Oldenburg - Gromitz - Kellenhusen - Da 17.000
5602 Oldenburg - Hansiihn - Schonwalde 53.000
5603 WeilRenhauser Strand - Oldenburg 18.000
5604 Oldenburg Heiligenhafen 33.000
5610 Kakohl2 Lensahrt Oldenburg 80.000
5623 Cismar - Gromitz - Cismarfelde 24.000
5650 Lensahn - Kabelhorst - Lensahn 24.000
5651 Lensahn - Riepsdorf - Cismar - Lensahn 25.000
5653 Lensahn - Kabelhorst - Oldenburg 41.000
5701 Oldenburg - Dazendorf - Heiligenhafen 21.000
5702 Rossee - Gremersdorf - Heiligenhafen 24.000
5710 Stadtverkehr Ostseebad Heiligenhafen zu prufen
5751 Burgtiefe - Burg a. F. - Puttgarden Entfallt. Das Angebot wi
vam DorfBus Fehmarn u
Linie 5811 tbernommse
5752 Burg - Fehmarnsund - Burg 14.000
5753 Burg - Katharinenhof - Burg 29.000
5754 Burg - Orth 71.000
5756 Petersdorf - Westermarkelsdorf - Peters 14.000
575758 Burg - Landkirchen - Gollendorf / Wulfen 12.000
5785 Burg - Landkirchen - Petersdorf - Bojend 8.000
5800 Neustad2 Dahme? Oldenburg 501000
5804 Neustad® Lensahr? Oldenburg 552.000
Heiligenhafen
5806 Neustadt - Schashagen - Neustadt 2.000
5809 Kakohl2 Schénwalde 16.000
5810 Ponitz - Grémitz 6.000
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Linienbiinde| Linie Verlauf Fahrplan-km/Jahr
(Linienverkehr)
Last-km/Jahr
(Bedarfsverkehr)
5811 Oldenburg Heiligenhafed Burg auf 474.000
Fehmarre Burgtiefe
5820 Bliesdorf - Gromitz 30.000
5822 Grol3 Schlamin - Brenkenhagen - Gromi 18.00
5823 Siissau - Riepsdorf -Grube 14.000
DorfBus Fehmarn 46000
DorfBus Oldenburg (5761, 5762, 5763, 5764) 50.000
DorfBus Lensahn 22.000
DorfBus Heiligenhafen (5765, 5766, 5767) 26000
Mitte 5502 Eutin/ZOB - Fissau - Sibbersdorf 140.000
5503 Eutin/ZOB - Malente/Bahnhof 38.000
5504 Eutin/Parkweg Eutin/ZOB 104.000
5505 Eutin/ZOB - Eutin-Neudorf 90.000
5506 Eutin - Malente Uber Sielbek Entfallt. Das Angebot wi
in Linie 5507 und Linig
5801 integriert
5507 Eutin - Malente 16:.000
5508 Eutin 2 Schénwaldé Lensahr? Oldenburg 264.000
5509 Schénwalde - Schonwalde 31.000
5510 Timmdorf - Malente 42.000
5515 Eutin - Ahrensbok Entfallt. Das Angebot wi
in Linie 5912 integriert
5516 Bosau? Hutzfeld? Eutin 12.000
5516b Bosau? Hutzfeld? Eutin (Schulverkehr) 74.000
5517 Bosau? Hutzfeld 7.000
5518 Eutin 2 Susel - Neustadt 233.000
5518b Eutin 2 Susel - Neustadt (Schulverkehr) 54.000
5590 Schénwalde - Schénwalde 14.000
5801 Bad Malenté Schénwaldé Altenkrempé 218000
Neustadt
5802 Bujendorf-Rébel- Neustadt 45.000
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Linienbiinde| Linie Verlauf Fahrplan-km/Jahr
(Linienverkehr)
Last-km/Jahr
(Bedarfsverkehr)
5803 Timmendorfer StraRdcharbeutz 399.000
Sierksdort Neustad Rettin
5816 Eutin 2 Stisek Haffkrug - Scharbeutz 19.000
5817 Gronenberg-Scharbeutz Entfallt. Angebot wird if
DorfBus Scharbeutz
integriert
5900 Siisel - Zarnekau - Robel - Sisel 41.000
5960 Ahrensbok Ponitz - Scharbeutz 115000
5960b AhrensboRk Ponitz - Scharbeutz 79000
(Schulverkehr)
5961 Ahrensbdk- Schwienkuhlen -Ahrensbok 35.000
DorfBus Schénwalde 22.000
DorfBus Neustadt 21.000
DorfBus Bad Malente 17000
Sid 5812 Gronenberg - Ponitz 35.000
5813 Haffkrug - Scharbeutz - P6nitz 25.000
5814 Gronenberg - Timmendorfer Strand 33.000
5910 Ahrensbdk - Cashagen - Bobs - Ahrensk 22.000
5911 Ahrensbok - Gnissau - Ahrensbok 7.000
5912 Eutin 2 Saraw? AhrensboR Stockelsdorf - 408.000
Lubeck
5920 Ratekau - Niendorf 21.000
5940 Ahrensbok - Malkendorf - Bad Schwartal 24.000
5950 Ratekau - Pansdorf - Hemmelsdorf - Nig 34.000
5951 Bad SchwartatiSereet2 Ratekaw? 348.000
Pansdorg Timm. StrantiNiendorf
5954 Dissau - Krumbeck - Curau - Eckhorst - 41.000
Stockelsdorf
5955 Luschendorf -Pansdorf 15.000
5970 Eutin/Neustadt 45.000
DorfBus Ratekau 10.000
DorfBus Scharbeutz 13000
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Linienbiinde|

Linie

Verlauf

Fahrplan-km/Jahr
(Linienverkehr)

Last-km/Jahr

(Bedarfsverkehr)
DorfBus Stockelsdorf 22.000
DorfBus Ahrensbok (5910, 5911, 5960, 5961) 40.000
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9 Anhang

9.1

Steckbriefe fur die Linien im Status quo

Linie 1

Grof3 Parin - Bad Schwartau - Libeck ZOB/HBf - Hochschulstadtteil

Verkehrsunternehmg Stadtverkehr Libeck GmbH
Bedienungskoraie
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Gr. Parin- Bad 06:0008.00 +| MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
Schwartaw/ZOB: | 99:00-10:00 | sa Ferien + | 2. Stunde
MoFran ST/FT: 25/ 17:00-12:30 So 4-10. Stunde
Sa: 18/18 12:30-16:00
So: 17/17 17:00-19:00
Bad Schwartau -
Lubeck:
MoFr an ST/FT: 50/4
Sa: 33/33
So 32/32
Verknipfungen
Bus/Bahn Keine Anbindung eines Bahnhofs in Ostholstein
Bus /Bus Verknupfung in Bad Schwartau/ZOB: Anschllsse an andere
Stadtverkehrslinien mit kurzen Ubergangszeiten (z.B. nach Stockels
Travemiinde)
Besonderheiten

30 Minuten-Takt in der HVZ auf 15 Minuten-Takt verdichtet
Durch dichten Takt gute Bedienung der Schulen
Aus Richtung Lubeck endet ein Grof3teil der Fahrten am ZOB Bad Schwartau

Moderate Einschrankung der Leistung wahrend des Wochenendes

Einsatz des Linientaxis filhrt an den Wochenenden zur Brechung der FaBdkewant®ad OB

Nicht alle Haltestellen im Fahrplanheft dargestellt

WHGHXWXQJ Y D

l+U 3BHQGOHU 6FK<OHU A-HGHUPDQQ
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Linie 2

Ravensbusch - Bauernweg (-ZOB/Hbf) - Krankenhaus Sud - Sudeten-straRe/Bornkal

Verkehrsunternehme

Stadtverkehr Libeck GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST/FT: 35/ 06:0008.00 + | MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
Sa: 34/34 09:00-10:00 1 Sa + Ferien + | 2. Stunde
So: 17/17 11:00-12:30 So 4:10. Stunde
12:30-16:00
17:00-19:00
Verknapfungen
Bus/Bahn Keine Anbindung eines Bahnhofs im Kreis Ostholstein.
In Libeck/ZOB/HDbf vielféltige Umstiegsmadglichkeiten
Bus /Bus Stockelsdorf, Rathausmarkt: Regelmafige Anschlisse an die Linie ¢

Richtungen sowie an die Linie 5912 (Ahrénshisck)

Besonderheiten

Durch den 30-Miuten-Takt gute Bedienung der Schulen, soweit diese nigredLindbrabedient

werden

Nicht alle Haltestellen im Fahrplanheft dargestellt

Y%HGHXWXQJ Y D

leU 3BHQGOHU 6FK+OHU A-HGHUPDQQ

Linie 7

Bad Schwartau - Vorwerker Friedhof (-ZOB/Hbf- Sandstral3e - Genin - MoMesetdrek])

Verkehrsunternehme

Stadtverkehr Libeck GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten

MoFr an ST/FT: 50/ 06:0008.00 + | MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde

Sa: 36/36 09:00-10:00 1 Sa + Ferien + | 2. Stunde

So: 34/34 11:00-12:30 So + 4:10. Stunde
12:30-16:00
17:00-19:00

Verknupfungen
Bus/Bahn Keine Anbindung eines Bahnhofs im Kreis Ostholstein.

In Lubeck/ZOB/Hbf vielfaltige Umstiegsmoglichkeiten
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Bus /Bus

Bad Schwartau/ZOB: RegelmaRige Anschliisse an Linien des Stadty

Liubeck sowie an die Linie 5951 (Ahrehisbib&ck)

Besonderheiten

30 Minuten-Takt in der HVZ auf 15 Minuten-Takt verdichtet

Nicht alle Haltestellen im Fahrplanheft dargestellt

Moderate Einschrankung der Leistung wahrend des Wochenendes
%HGHXWXQJ Y D

l+U 3BHQGOHU 6FK+OHU A-HGHUPDQQ

Linie 9

Bad Schwartau - Stockelsdorf - ZOB/Hbf - SandstralRe - Universitatskillaitwey- G

Verkehrsunternehme

Stadtverkehr Libeck GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST/FT: 45/4 06:0008.00 + | MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
Sa: 31/31 09:00-10:00 1 Sa + Ferien + | 2. Stunde
So: 31/31 11:00-12:30 So + 4:10. Stunde
12:30-16:00
17:00-19:00
Verknupfungen
Bus/Bahn Keine Anbindung eines Bahnhofs im Kreis Ostholstein.
In Libeck/ZOB/Hbf vielféaltige Umstiegsmaoglichkeiten
Bus /Bus Bad Schwartau/ZOB: RegelmaRige Anschliisse an Linien des Stadty

LUbeck sowie an die Linie 5951 (Ahrehistib&ck)

Stockelsdorf/Rathausmarkt: (regelméfiiger) Anschluss an die
Stadtverkehrslinie 2 und die Linie 5912 (Lubeck-Ahrensbdk)

Besonderheiten

30 Minuten-Takt in der HVZ auf 15 Minuten-Takt verdichtet
Keine Einschrankung der Fahrleistungen an Ferientagen

Nicht alle Haltestellen im Fahrplanheft dargestellt

Moderate Einschrankung der Leistung wahrend des Wochenendes
%HGHXWXQJ Y D

l*U 3BHQGOHU 6FKe+OHU A-HGHUPDQQ
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Linie 10

Sereetz/Am Rugenberg - Bad Schwartau - Libeck/ZOB (-WalBusteaff@adbruch-Platz -Weslo

Briicke)

Verkehrsunternehme

Stadtverkehr Libeck GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST/FT: 35/ 06:0008.00 +| MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
Sa: 32/32 09:00-10:00 1 Sa Ferien + | 2. Stunde
So: 30/30 11:00-12:30 So + 4:-10. Stunde
12:30-16:00
17:00-19:00
Verknupfungen
Bus/Bahn In Bad Schwartau vielféltige Umstiegsmdoglichkeiten zu den Regional
Bus /Bus Bad Schwartau/ZOB: RegelmaRige Anschliisse an Linien des Stadty

Lubeck sowie an die Linie 5951 (Richtung Timmendorfer Strand);

Umstiegszeiten varrieren

Besonderheiten

30 Minuten-Takt auch am Wochenende
Nicht alle Haltestellen im Fahrplanheft dargestellt

Keine Einschrankung der Leistung wahrend des Wochenendes und wahrend der Ferienze
Zwischen Bahnhof Bad Schwartau und Bad Schwartau/ZOB Mo bis So abealdsAhfdhrten

Samnmel-Taxi mit 30 Minuten Voranmeldezeit
%WHGHXWXQJ Y D

l+U 3BHQGOHU 6FK<OHU A-HGHUPDQQ

Linie 17

Bad Schwartau - Stockelsddibeck/ZOB- SandstralRe - Universitatsklinikum

Verkehrsunternehme

Stadtverkehr Libeck GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagg Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST: 2/1 06:0008.00 +| MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
MoFran FT: 0 09:00-10:00 1 Sa - Ferien - | 2. Stunde
Sa: 0 11:00-12:30 So - 4:10. Stunde
So: 0 12:30-16:00

17:00-19:00
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Verknlpfungen
Bus/Bahn Keine Anbindung eines Bahnhofs im Kreis Ostholstein.
Bus /Bus Keine Anschlisse
Besonderheiten
Bedeutung v.a. fur Schiler
Linie 18
Rensefeld Bad Schwartau
Verkehrsunternehmg Stadtverkehr Libeck GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST/FT: 7 06:06008.00 +| MoFr + Schulzeit: +| 1. Stunde
09:00-10:00 | Sa - Ferien + | 2. Stunde
Sa: 0 11:00-12:30 Sso - 4-10. Stunde
So0: 0 12:30-16:00
17:00-19:00
Verknupfungen
Bus/Bahn Keine Anbindung eines Bahnhofs im Kreis Ostholstein.
Bus /Bus Anschluss an Linie 9 in Stockelsdorf
Bad Schwartau/Eutiner Ring und ZOB: Anschluss an Stadtverkehrsli
moglich
Besonderheiten

Fahrtenangebot B0-Minuten-Takt
Bedienung als Linientaxi

Teilweise Schulverkehrsbedienung
Bedeutung v.a. fur Pendler, (Schiler)
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Linie 33

Bad Schwartau - Sereetz (-Danischburg - Siems - Kiicknitz - Travemiinde)

Verkehrsunternehmg Stadtverkehr Libeck GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST/FT: 26/7 06:0008.00 + | MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
Sal7/17 09:00-10:00 1 Sa + Ferien + | 2. Stunde
So: 14/14 11:00-12:30 So + 4:10. Stunde
12:30-16:00
17:00-19:00
Verknapfungen
Bus/Bahn Keine Anbindung eines Bahnhofs im Kreis Ostholstein.
Bus /Bus Sereetz/Mihlenstralle: RegelmaRige Verknupfung mit Stadtverkehrs
moglich; Umstiegszeiten nicht optimiert
Bad Schwartau/ZOB: Mehrere Verknupfungen mit den Stadtverkehrs
1,7,9 und 10 in Richtung der Lubecker Innenstadt

Besonderheiten

Verkehrt im 30-Minuten-Takt, in den Tagesrandlagevirion&®-Takt
Keine Einschrankung des Verkehrs wéhrend der Ferien
Stellt Verbindung von Bad Schwartau nach Travemiinde her

Linie40
LUbeck/Hbf. -Travemiinde - Timmendorfer Strand - Scharbeutz/Bf.
Verkehrsunternehmg Stadtverkehr Libeck GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST/FT: 15/1 06:0008.00 +| MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
Sa: 13/13 09:00-10:00 1 Sa + Ferien + | 2. Stunde
So: 12/12 11:00-12:30 So + 4:10. Stunde
12:30-16:00
17:00-19:00
Verknupfungen
Bus/Bahn Anbindungen an die Zuge in Timmendorfer Strand und Scharbeutz
Bus /Bus Scharbeutz, Bahnhof: Anschluss an die Linie 5803 suboptimal
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Besonderheiten

WHGHXWXQJ Y D

Ubernimmt auch Schiilerbeférderungsaufgaben fur die Grundschule Niendorf
Verkehrt im 60-Minuten-Takt zwischen Timmendorfer Strand und Travemiinde

Linienfihrung durch die Baderorte ist v.a. im Sommer aufgrund verkehrlicher Situation
verspatungsanfallig

Umstieg auf die Linie 5803 (Scharb&lgastadt) suboptimal
leU 3BHQGOHU 6FK+OHU A-HGHUPDQQ

Linie 310

Kiel-Lutjenburg - Kakdhl - Oldenburg (Nur Abschnitt2ikiénburg)

Verkehrsunternehme

Verkehrsbetriebe Kreis Plon GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Mo-Fr an ST/FT: 12/] 06:0008.00 +| MoFr + Schulzeit: +| 1. Stunde
Sa: 6/6 09:00-10:00 1 Sa Ferien + | 2. Stunde
So: 717 11:00-12:30 So 4:10. Stunde
Abschnitt tber 12:30-16:00
Weillenhduser Stran 17:00-19:00
Sa: 2/2
So: 2/2
Verknupfungen
Bus/Bahn Zahleiche (unsystematische) Ubergéange auf RB und EC/IC/ICE aucl
Kopenhagen
Besonderheiten

Bedeutung fir den Schillerverkehr sowie fir den Jedermannverkehr

Linie 310 ist dem Netz Mitte des Kreises Pl6n zugeordnet. Die Bedienung desiRelation H
Lensahn - Oldenburg erfolgt seit 12/2019 durch die Linie 5610.

Linie 5502

Eutin/Am Stadtgraben - Fissau -Sibbersdorf/Ortsmitte

Verkehrsunternehme

Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Abschnitt 06:0008.00 +| MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
Eutin/Sibbersdorf: | 49.00-10:00 | Sa + | Ferien + | 2. Stunde
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Mo-Fran ST: 10/13 | 11:00-12:30 So + 4:10. Stunde
Mo-Fr an FT: 10/10 | 12:30-16:00

Sa: 5/5 17:00-19:00

So: 4/4

Abschnitt Eutia

Hubertushoh:
MoFr an ST/FT: 5/5
Sa: 2/3
So: 2/2
Verknapfungen
Bus/Bahn Bahnhof Eutin: Taktknoten, gute Anschliisse an Ziige in Richtung Ki
Liubeck; Umstiegszeiten zwischen 5 und 10 Minuten
Bus /Bus Eutin ZOB/Bahnhof: Umstiege in die Stadtverkehrslinien zur vollen S

kein Anschluss an Linie 5518 (Eutin-Neustadt-Pelzerhaken-Rettin)

Besonderheiten

Keine durchgéngige Vertaktung
Am Wochenende wird die Leistung als Anruf-Linien-Fahrt (ALFA) erbracht
%HGHXWXQJ Y D I+U 3HQGOHU A-HGHUPDQQYHUNHKU"

Linie 5503

Eutin/Am Stadtgraben - Malente, Bhf.

Verkehrsunternehm¢g Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagqd Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an SB/8 06:0008.00 +| MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
MoFran FT: 7/7 09:00-10:00 1 Sa + | Ferien + | 2. Stunde
Sa: 0 11:00-12:30 So + 4. Stunde
So: 0 12:30-16:00 5. Stunde

17:00-19:00 7. Stunde
8.-10. Stunde
Verknipfungen
Bus/Bahn Bahnhof Eutin: Taktknoten, gute Anschlisse an Ziige in Richtung Ki

Libeck; Umstiegszeiten teilweise sehr kurz
Bahnhof Malente: guter Anschluss an Ziige Richtung Plon/Kiel

Bus /Bus Eutin ZOB/Bahnhof: Umstiege in die Stadtverkehrslinien zur halben
den Linien 5504 und 5505 jeweils in eine Richtung kurze Ubergange
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Besonderheiten

Am Wochenende wird die Leistung als Anruf-Linien-Fahrt (ALFA) erbracht

WHGHXWXQJ Y D

Teilweise Parallelverkehr zur Bahn

l+U 3BHQGOHU A-HGHUPDQQYHUNHKU"

ErschlieBungsfunktion des 6stlichen Ortsteils von Bad Malente-Gremsmiuihlen

Linie 5504

Eutin/Am Stadtgraben (Ringlinie Priwall)

Verkehrsunternehme

Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST/FT: 7/8 | 06:0008.00 +| MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
(Ringverkehr) 09:00-10:00 [sa  + |Ferien + | 2. Stunde
Saan ST. 7 11:00-12:30 So  + 4.-10. Stunde
Saan FT. 6/5 12:30-16:00
Soan ST: 3 17:00-19:00
So an FT: 4/3

Verknupfungen
Bus/Bahn Bahnhof Eutin: Taktknoten, optimale Anschliisse an Zuge in Richtun
Liabeck
Bus /Bus Eutin ZOB/Bahnhof: Kurze Ubergangszeiten zur Stadtverkehrslinie 5

jedoch nicht zur 5502/5503, da langere Fahrzeiten (Anschlisse jewe

eine Richtung)

Besonderheiten

Keine durchgéngige Vertaktung

Zweistlindig alternierende Bedienung in beide Fahrtrichtungen
Am Wochenende wird die Leistung als Anruf-Linien-Fahrt (ALFA) erbracht
Morgens Bedienung alle halbe Stunde
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Linie 5505

Eutin/Am Stadtgraben - Famila

Verkehrsunternehm¢ Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST/FT: 15/] 06:0008.00 +| MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
Saan ST/FT: 6/6 09:00-10:00 1 Sa + Ferien + | 2. Stunde
So an ST/FT: 5/6 11:00-12:30 So + 4.-10. Stunde

12:30-16:00
Abschnitt Bahnhof- | 17:00-19:00
Sana-Klinik:
Mo-Fr an ST/FT:5/5
Sa an ST/FT: 3/3
So an ST/FT: 0/0

Verknupfungen

Bus/Bahn Bahnhof Eutin: Taktknoten, gute Anschliisse an Zuge in Richtung Ki
LUbeck; Umstiegszeiten sehr kurz

Bus /Bus Eutin ZOB/Bahnhof: Kurze Ubergange zu der Stadtverkehrslinie 550
Linien 5502 und 5503 nur in eine Richtung

Besonderheiten

Stundentakt mit morgendlicher Verdichtung

Linienabschnitt in Richtung Parkweg (3 Mal taglich) wegen mangelnder Nachfrage 20h3e€
eingestellt

Linienabschnitt Sana-Klinik zum Dezember 2013 neu eingefihrt
%HGHXWXQJ Y D |«U 3BHQGOHU A-HGHUPDQQYHUNHKU"
Am Wochenende wird die Leistung als Anruf-Linien-Fahrt (ALFA) erbracht

Linie 5506

Eutin/Bahnhof - Sielbeck -Krummsee - Malente/Bahnhof

Verkehrsunternehm¢g Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten

Mo-Fr an ST/FT: 5/2| 06:0008:00 + | MoFr + Schulzeit: + | 1. Stunde
Sa 2/2 (nur Krumsse 09:00-10:00 1 Sa + | Ferien + | 2. Stunde
Malente) 11:00-12:30 So  + 4.-10. Stunde
So: 0 12:30-16:00

17:00-19:00
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Verknlpfungen
Bus/Bahn Bahnhof Eutin: Anschliisse mit unterschiedlichen Ubergangszeiten a
Richtung Kiel und Lubeck
Bus /Bus Keine Anschlisse

Besonderheiten

Teilweise wird die Leistung als Anruf-Linien-Fahrt (ALFA) erbracht
%HGHXWXQJ Y D |«U 3BHQGOHU A-HGHUPDQQYHUNHKU"

Linie 5507

Eutin/ ZOB - Nichel - Benz -Malkwitz -Sieversdorf - Neukirchen -Malente/Bhf.

Verkehrsunternehme

Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFran ST: 10/11 | 06:0008.00 + | MoFr + Schulzeit: +| 1. Stunde
MoFran FT: 4/3 09:00-10:00 1 Sa + Ferien (+) 2. Stunde
Sa2/2 11:00-12:30 So + 4.-10. Stunde
So: 2/2 12:30-16:00

17:00-19:00
Verknupfungen
Bus/Bahn Bahnhof Eutin: Taktknoten, gute Anschliisse an Zuge in Richtung Ki
LUbeck; Umstiegszeiten zwischen 5 und 10 Minuten
Bahnhof Malente: Anschlisse in beide Richtungen vorhanden
Bus /Bus Eutin/Fissau: Anschliisse an ALFA-Fahrten

Dannau/Kreis Plon: Einige (zuféllige) Anschliisse an Linien der VKP

Besonderheiten

Teilweise wird die Leistung als Anruf-Linien-Fahrt (ALFA) erbracht

Bedeutung v.a. fur Schiler

Starke Einschrankung der Leistung wahrend der Ferien

Krummsee wird nicht von allen Fahrten bedient

Anbindung fur Berufstatige und Pendler aus Orten nérdlich des Kellersees unzureichend
Anbindung der Ortschaft Dannau im Kreis Plén im Rahmen des Schilerverkehrs

188



Anhang - 9.1 Steckbriefe fir die Linien im Status quo

Linie 5508

Eutin/ Am StadtgrabeBechdnwalde - Lensahn - Oldenburg

Verkehrsunternehme Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Eutin-Schénwalde: | 06:0008.00 MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
Mo-Fr an ST.2/13 + Sa (+) | Ferien (+)] 2. Stunde
MoFr an FT: 7/7 09100'10(;?)0 So (4 4.-10. Stunde
Sa3/4

11:00-12:30
So3/4 (_,_)
12:30-16:00
Schonwalde-Lensahr (+)
MoFr an ST: 10/13 | 17:00-19:00
Mo-Fr an FT: 7/7 *
Sa: 3/3
So: 3/3
Lensahn-
Oldenburg:
MoFr an ST: 4/5
MoFr an FT: 0/0
Sa: 0/0
So: 0/0
Verknipfungen
Bus/Bahn Bahnhof Eutin: In Lastrichtung gute Umstiegsmdoglichkeiten
Lensahn Bahnhof: einige zuféllige Anschllisse
Bus /Bus Eutin/Fissau: Anschliisse an Stadtverkehr Eutin mdglich

Schonwalde/Schule: Anschlisse in Richtung Kakohl (5809)

Besonderheiten

Linie ist eng mit den Zubringerlinien 5509 und 5900 verzahnt

Wochenendangebot stark reduziert

Teilweise Parallelverkehr zur Linie 5804 (LenhGddienburg Heiligenhafen) und der Bahn
Teilweise wird die Leistung als Anruf-Linien-Fahrt (ALFA) erbracht

Bedeutung v.a. fur Schiler, Pendler
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Linie 5509

Schénwaldé Sandfeldkrug - Schonwalde

Verkehrsunternehm¢ Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Schonwalde-Bergfel{ 06:0008:00 + | MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
Sagau-Sandfeldkrug 09:00-10.00 | Sa - | Ferien (+] 2. Stunde
MoFran ST:5/5 | 11:00-12:30 So - 4.-6. Stunde
Zzgl. 1 Fahrt 12:30-16:00 7.-10. Stunde
Sibbersdorf -

Schénwalde 17:00-19:00
MoFran FT: 3/3

Sa: 0

So: 0

Sandfeldkrug-Vinzie
Schénwalde:

MoFr an ST: 3/4
MoFr an FT: 0/0

Sa: 0
So: 0
Verknupfungen
Bus/Bahn Kein Bahnhof im Linienverlauf
Bus /Bus Sandfeldkrug: Umstiege in die Regionalbuslinie 5508
Besonderheiten

Sandfeldkrug dient als Umstiegshaltestelle

Bedeutung fast ausschlielich flr den Schilerverkehr

Angebot in den Ferien reduziert, kein Angebot am Wochenende
Linienverlauf teilweise unubersichtlich

Teilweise wird die Leistung als Anruf-Linien-Fahrt (ALFA) erbracht
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Linie 5510

Timmdor? Malente - Oberkleveez

Verkehrsunternehmd Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Timmdor? Malente: | 06:06008.:00 + | MoFr + Schulzeit: + | 1. Stunde
Mo-Fr arST:10/11 09:00-10:00 1 Sa + Ferien + | 2. Stunde
MoFr an FT: 7/6 11:00-12:30 So - 4.-10. Stunde
Sa: 2/2 12:30-16:00
So: 0 17:00-19:00
Malente -
Oberkleveez:
MoFr an SB/7
MoFr an FT: 4/4
Sa: 0
So: 0
Verknipfungen
Bus/Bahn Bahnhof Eutin: Taktknoten, gute Anschliisse an Zige in Richtung Ki
LUbeck; Umstiegszeiten zwischen 5 und 10 Minuten
Bus /Bus Malente/Bahnhof/Markt: Anschliisse an 5503, 5506 und 5507

Besonderheiten

Keine durchgangige Vertaktung
Haltestellenabstand in Timmdorf teilweise grof3 (knapp 1.000 m)
%HGHXWXQJ Y D I|eU 6FKeOHU A-HGHUPDQQYHUNHKU"

Niederkleveez wird zum Wenden angefahren, kann aus konzessionsrechtlichen Griinden (¢
nicht bedient werden

Anbindung von Kreuzfeld/Rachut
Neubau der Schwentinebriicke in Timmdorf kdnnte Effizienzgewinne bringen

Teilweise wird die Leistung als Anruf-Linien-Fahrt (ALFAleibivaise wird die Leistung als An
Linien-Fahrt (ALFA) erbracht
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Linie 5515

Eutin 2 Saraw? Ahrensbok/ZOB

Verkehrsunternehme

Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Eutin 2 Sarau: 06:0008.00 +| MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
MoFr an ST: 10/11 | 09:00-10:00 1 Sa + Ferien + | 2. Stunde
MoFr an FT: 5/4 11:00-12:30 So - 4. Stunde
Sa3/3 12:30-16:00 5.-10. Stunde
So0:3/3 17:00-19:00
Sarau - Ahrensbok:

MoFr an SB/7
MoFran FT: 2/3
Sa3/3
So0:3/3
Schwienkuhle@
Ahrensbok:
MoFr an ST/FO
Sa3/3
So0:3/3
Verknupfungen
Bus/Bahn Bahnhof Eutin: Gute Anschliisse am Taktknoten. Umstiegszeiten jed
teilweise sehr kurz.
Bus /Bus Kaum relevante Umstiegsmaoglichkeiten vorhanden

Besonderheiten

Bedeutung v.a. fur Schiler
In den Ferien stark reduziertes Angebot

Fahrten auRerhalb der Schilerbeférderung werden teilweise als Anruf-Linien-FabriradAiF
Am Wochenende ausschlie3lich ALFA-Leistung.
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Linie 5516

Eutin 2 Hutzfeld®Bosau

Verkehrsunternehme

Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Eutin 2 Hutzfeld: 06:0008.00 + | MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
MoFr an ST: 10/11 | 09:00-10:00 1 Sa + | Ferien + | 2. Stunde
MoFr an FT: 5/4 11:00-12:30 So 4.-10. Stunde
Sa3/3 12:30-16:00
So0:3/3 17:00-19:00
Eutin 2 Bosau:

MoFr an SB/7
MoFr an FT: 2/3
Sa3/3
So0:3/3
Verknupfungen
Bus/Bahn Bahnhof Eutin: Taktknoten, gute Anschlisse an Ziige in Richtung Ki
Libeck;
Bus /Bus Eutin ZOB/Bahnhof: Diverse Anschlussbeziehungen

Hutzfeld/Schule: Systematische Umstiege in Hutzfeld

Besonderheiten

Bedienung Majenfelde Siedlung wéahrend der Ferien nicht gegeben

Fahrten auRerhalb der Schilerbeférderung werden teilweise als Anruf-Linien-FabriradAiF
Am Wochenende ausschlie3lich ALFA-Leistung.
%HGHXWXQJ Y D I|eU 6FK*OHU A-HGHUPDQQYHUNHKU"
Linie erschlief3t Teile von Eutin-Neudorf (Blaue Lehmkuhle)
Verschiedene Linienfihrungen , teilweise tber Thirk, Majenfelde, Hassendorf, Brackrade

Teilweise lange Fahrzeiten zwischen Quell-und Zielort
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Linie 5518

Eutin 2 Neustad®Pelzerhaken /Rettin)

Verkehrsunternehme

Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Suseler Baum: Mehrfach Anschlisse an die Linie 5816 aus Richtung

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Eutin 2 Neustadt: 06:0008.00 + | MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
MoFr an ST/FT: 15/] 09:00-10:00 1 Sa + | Ferien + | 2. Stunde
Sa: 6/6 11:00-12:30 So 4.-10. Stunde
So: 6/6 12:30-16:00
17:00-19:00
Neustad®
Pelzerhaken:
MoFr an ST: 20/19
MoFr an F1L7/17
Sa: 6/6
So: 6/6
Neustad® Rettin:
MoFran ST: 10/9
MoFran FT: 7/6
Sa: 5/5
So: 5/4
Verknupfungen
Bus/Bahn Bahnhof Eutin: Taktknoten, gute Anschliisse an Ziuge in Richtung Ki
LUbeck; Umstiegszeiten teilweise knapp
Neustadt Bahnhof: Umstieg Relation Pelzerhaken Richtung Lubeck
Teil zu langen Umstiegszeiten flr Berufstatige
Bus /Bus Eutin ZOB/Bahnhof: Diverse Anschlussbeziehungen, z.T. nur in eine

Besonderheiten

l+U 6FK*OHU 3HQGOHU A-HGHU

Durchfahrung der Ortschaft Stisel auf Wunsch der Gemeinde nur mit wenigen [eaimgen; An
erfolgt ansonsten ber die Haltestelle L 309 (Fahrgéste in Richtung Eutin missen die viel-
LandesstralRe Uberqueren)
Einige Fahrten werden als Anruf-Linien-Fahrten erbracht. Am Wochenende zwischemirelz
Rettin ausschlielich ALFA-Leistungen

Bedienung bis ca. 20:00 Uhr

Wichtigste Regionalbuslinie im mittleren Kreisgebiet
+RKH %YHGHXWXQJ Y D

Verkehrt weitestgehend im Stundentakt, am Wochenende im 2-Stundentakt
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Linie 5590

Schonwaldé Halendorf - Schénwalde

Verkehrsunternehme

Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

(Eutin2 Lensahr? Oldenburg)

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST: 515 06:0008:00 +| MoFr + Schulzeit: +| 1. Stunde
MoFr an FT: 3/3 09:00-10:00 1 Sa - Ferien + | 2. Stunde
Sa: 0 11:00-12:30 So - 4. Stunde
So: 0 12:30-16:00 5.-6. Stunde
17:00-19:00 7.-10. Stunde
Verknupfungen
Bus/Bahn Kein Bahnhof im Linienverlauf
Bus /Bus Schonwalde/Schule: Systematische Umstiegsmaoglichkeiten zur Linieg

Besonderheiten

Bedeutung im Wesentlichen fir den Schilerverkehr
Einige Fahrten werden als Anruf-Linien-Fahrten erbracht.

Linie 5600

Groémitz - Lensahn - Oldenburg und zurlick

Verkehrsunternehme

Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagqd Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Mo-Fr an ST/F3/5 06:06008:00 +| MoFr + Schulzeit: 1. Stunde
09:00-10:00 1 Sa Ferien + | 2. Stunde
11:00-12:30 So - 4. Stunde
12:30-16:00 5. Stunde
17:00-19:00 6. Stunde
7.-10. Stunde
Verknupfungen
Bus/Bahn Entfallt, da fast ausschlieB3lich Schulverkehr
Bus /Bus Oldenburg Markt: Einige Anschlisse in Richtung Heiligenhafen még

Lensahn: Diverse Anschlisse auf andere Linien mdglich
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Besonderheiten

Bedeutung fast ausschlieRlich fir den Schulerverkehr

Fahrten werden mit Kleinfahrzeugen gefahren

Linie 5601
Oldenburg - Grémitz - Kellenhusen - Dahme und zurtick
Verkehrsunternehmg Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST/F3/3 06:0008.00 MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
Sa. 3/3 09:00-10:00 1 Sa + Ferien + | 2. Stunde
So: 3/3 11:00-12:30 So + 4.-10. Stunde
12:30-16:00
17:00-19:00
Verknupfungen
Bus/Bahn Oldenburg ZOB: Zuganschllsse zu Zugen in Richtung Lubeck mit k
Ubergangszeiten
Bus /Bus Oldenburg/Markt: Einige Anschliisse moglich aber ohne gute Uberga
da Anschlisse auf die Zlige ausgerichtet

Besonderheiten

Bedeutung fast ausschlieRlich fiir den Tourismus, Linie bindet Lensahn atedas Badero
Keine FlachenfeinerschlieBung

Linie 5602
Oldenburg Hansiihn - Schonwalde
Verkehrsunternehmg Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagg Schulzeiten/Ferien Schulzeiten

MoDo an ST:je 2 | 06:0008.00 +| MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
Fahrten nach 09:00-10:00 [sa - | Ferien - | 2. stunde
Schénwalde und
Oldenburg 11:00-12:30 So - 4. Stunde

12:30-16:00 5. Stunde

17:00-19:00 6. Stunde

7.-10. Stunde
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6 Fahrten mittags, 3
Fahrten mittags von
Oldenburg
Sa: 0
So: 0
Verknipfungen
Bus/Bahn Oldenburg ZOB: praktisch keine nutzbaren Anschlisse
Bus /Bus Oldenburg/Markt: praktisch keine nutzbaren Anschliisse
Hansihn Schule: Umstiege innerhalb der Linie 5602 und auf die Lini
Schdnwalde: In einigen Féallen nutzbare Umstiege, z.B. auf die Linie

Besonderheiten

Bedeutung fast ausschlieflich fir den Schilerverkehr

Linie 5603
WeilRenhauser StraA®ldenburg
Verkehrsunternehmg Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Winter: 06:0008:00 + MoFr + | Schulzeit: 4 1. Stunde +
MoFr: 14/10 09:00-10:00 1 Sa + Ferien +| 2. Stunde +
Sa: 2/2 11:00-12:30 So + 4. Stunde -
So: 2/2 12:30-16:00 5. Stunde -
17:00-19:00 6. Stunde +
Sommer: 7. Stunde -
MoFr: 15/12 8. Stunde +
Sa: 12/12 9. Stunde
So: 77 10. Stunde -
Verknupfungen
Bus/Bahn Oldenburg Bahnhof: 4-8 Anschliisse taglich je nach Tag und Richtun
Zigen nach Libeck, Umstiegszeiten nicht immer optimal
Bus /Bus Entfallt, da fast ausschlieB3lich Schulverkehr
Besonderheiten

Bedeutung fast ausschlieRlich fiir den Schiler und Touristen
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Linie 5604

Oldenburg - Heiligenhafen und zuriick

Verkehrsunternehm¢ Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST: 3 Fahrtf 06:0008.00 +| MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
mit unterschiedlicher 5g.00-10:00 [sa - | Ferien - | 2. stunde
Linienverlaufen
11:00-12:30 So - 4.6.Stunde +
12:30-16:00 7.-10. Stunde
17:00-19:00
Verknapfungen
Bus/Bahn Entfallt, da kein Bahnhof im Linienverlauf
Bus /Bus Oldenburg Markt: Diverse Ubergénge in Richtung Heiligenhafen mog

allem in der 07:00 Uhr- Zeitlage mit guten Ubergangen

Neukirchen ZOB: Ubergange mit langerer Wartezeit auf die Linien 5
5604maglich

Besonderheiten

Bedeutung fast ausschlielich flr den Schilerverkehr

Linie 5623
Cismar - Gromitz - Cismarfelde und zuriick
Verkehrsunternehm¢g Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagqd Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFran ST: 3 06:0008:00 + | MoFr + Schulzeit: + | 1. Stunde
Sa: 0/0 09:00-10:00 |'sa - | Ferien - | 2. stunde
So: 0/0 11:00-12:30 So - 4. Stunde
FT: 0/0 12:30-16:00 5.7.Stunde 4
17:00-19:00 8.-10. Stunde
Verknupfungen
Bus/Bahn Entfallt, da kein Bahnhof im Linienverlauf
Bus /Bus Entfallt
Besonderheiten

Bedeutung fast ausschlieRlich fiir den Schilerverkehr
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Linie 5650

Lensahr? Kabelhorst - Lensahn

Verkehrsunternehme

Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Lensahn Kirche: Ubergénge auf die Linien zu den weiterfiihrenden S

Neustadt und Oldenburg

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST: 6/6 06:0008.00 +| MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
Fahrten (Ringlinie mi 49.00-10:00 [sa - |Ferien - | 2. Stunde
Schleifen)
11:00-12:30 So - 4.6.Stunde +
12:30-16:00 7.Stunde -
17:00-19:00 8. Stunde
9.-10. Stunde
Verknipfungen
Bus/Bahn Entfallt, da kein Bahnhof im Linienverlauf
Bus /Bus Lensahn Bahnhof: Ein einzelner Ubergang mdglich

Besonderheiten

Bedeutung fast ausschlieRlich fiir den Schilerverkehr

Linie 5651

Lensahr? Riepsdort Cismag Lensahn

Verkehrsunternehme

Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an SBFahrten| 06:0008.00 +| MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
(Ringverkehr) 09:00-10:00 | sa - | Ferien - | 2. Stunde

11:00-12:30 So - 4. Stunde
12:30-16:00 5.Stunde -
17:00-19:00 6. Stunde 4
7.-10. Stunde
Verknupfungen
Bus/Bahn Lensahn Bahnhof: Ein zufélliger Anschluss an die Bahn nach Libec
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Bus /Bus

Lensahn: Diverse Ubergange auf andere Linien von/nach Neustadt U

nach Oldenburg mdglich

Besonderheiten

Bedeutung fast ausschlieBlich fiir den Schilerverkehr

Linie 5653

Lensahr? Kabelhorst Oldenburg und zuriick

Verkehrsunternehme

Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagqd Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST/FT 06:06008.00 - | MoFr + Schulzeit: +| 1. Stunde
Fahrten 09:00-10:00 | sa Ferien - | 2. stunde
Sa:l 11:00-12:30 So - 4.-10. Stunde
S0: 0 12:30-16:00

17:00-19:00
Verknipfungen
Bus/Bahn Entfallt
Bus /Bus Oldenburg Markt: Diverse Ubergange maglich

Lensahn Kirche: Ubergéange mit langerer Wartezeit auf verschiedene

mdoglich

Besonderheiten

Die Leistung wird ausschlieRlich in Form von AnrufLinienFahrten (ALFA) erbracht und dier

Grundversorgung (Besorgungsverkehr)

Linie 5701

Oldenburg - Dazendorf - Heiligenhafen und zuriick

Verkehrsunternehme

Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagg Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an SB/3 06:0008.00 +| MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
Sa: 0 09:00-10:00 1 Sa - Ferien - | 2. Stunde
So: 0 11:00-12:30 So - 4.-6. Stunde
FT:0 12:30-16:00 7. Stunde
17:00-19:00 8. Stunde
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9.-10. Stunde
Verknupfungen
Bus/Bahn Oldenburg Bahnhof: Ein einzelner Anschluss nach/von Libeck mégl
Bus /Bus Oldenburg Markt: Einzelne Ubergénge

Besonderheiten

Bedeutung fast ausschlieflich fir den Schilerverkehr

Linie 5702

Rossee - Gremersdorf - Heiligenhafen und zuriick

Verkehrsunternehm¢g Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST: 2/2 06:0008:00 + | MoFr + Schulzeit: +| 1. Stunde
Sa: 0 09:00-10:00 1 Sa - Ferien - | 2. Stunde
So: 0 11:00-12:30 So - 4. Stunde
FT:0 12:30-16:00 5. Stunde
17:00-19:00 6. Stunde
7.-10. Stunde
Verknipfungen
Bus/Bahn Oldenburg Bahnhof: Ein einzelner Anschluss nach/von Libeck maogl
Bus /Bus Oldenburg Markt: Einzelne Ubergange

Besonderheiten

Bedeutung fast ausschlie3lich flr den Schiulerverkehr

Linie 5710

Stadtverkehr Heiligenhafen

Verkehrsunternehme

Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagg Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
2 Schleifenverkehre | 06:0008:00 + | MoFr + Schulzeit: + | 1. Stunde
Westschleife: 09:00-10:00 | Sa Ferien + | 2. Stunde
MoFr an ST: 6/6 11:00-12:30 So + 4.6.Stunde +
MoFr an FT: 8/8 12:30-16:00 7.-10. Stunde
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Sa: 8/2 So: 2/2 17:00-19:00
Ostschleife:
MoFr an ST 6/6
MoFr an FT 5/5
Sa: 4/4 So: 1/1

Verknupfungen
Bus/Bahn Entfallt, da kein Bahnhof im Linienverlauf
Bus /Bus Heiligenhafen Wilhelmplatz: Ubergénge auf die Linie 5811 fiir den

Schulverkehr méglich. Dartiber hinaus nur einzelne Anschliisse

Besonderheiten

Bedeutung fur den Jedermannverkehr, Tourismus und eingeschrankt fur den Schilerverke
Der Steinwarder wird nur im Sommer bedient (5 Stichfahrten)
Erhohtes Angebot (3 Fahrtenpaare) wahrend der Ferien

Kein Sonntagsverkehr (Tourismus!)

Linie 5751

Burgtiefe2 Burg - Puttgarden

Verkehrsunternehmeg Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagqd Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
PuttgarderiBurg: 06:0008:00 + MoFr + Schulzeit: +| 1. Stunde
Mo-Fr an ST/FT: 17/1 09:00-10:00 1 Sa + Ferien + | 2. Stunde
Sa: 11/11 11:00-12:30 So + 4:10 Stunde
So: 6/6 12:30-16:00

17:00-19:00

Burg-Burgtiefe:

Mo-Fr an ST/FT: 9/9
Sa: 8 (Saison: 11)/8
So: 8 (Saison 11)/8

Verknipfungen
Bus/Bahn Burg Bahnhof: Gute Ubergéange vor allem aus/nach Burgtiefe
Bus /Bus Burg Bahnhof: Zu den wichtigsten Tageszeiten sehr gute Ubergéange

AYHVWOBRQRIGOLQLH"

Besonderheiten

Bedeutung fur den Schilerverkehr , Tourismus und Jedermannverkehr
Im Sommer erweitertes Angebot am Wochenende
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Linie 5752
Burg? Fehmarnsund - Burg
Verkehrsunternehmg Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST: 2/2 06:0008:00 +| MoFr + Schulzeit: +| 1. Stunde
Sa: 0/0 09:00-10:00 1 Sa - Ferien - | 2. Stunde
So: 0/0 11:00-12:30 So - 4.-5. Stunde
FT: 0/0 12:30-16:00 6. Stunde
17:00-19:00 7. Stunde
8. Stunde
9-10. Stunde
Verknipfungen
Bus/Bahn Keine Verknipfungen
Bus /Bus Keine Verknipfungen
Besonderheiten
Bedeutung ausschlieRlich fir den Schilerverkehr
Linie 5753
Burg2 Katharinenhof - Burg
Verkehrsunternehmeg Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Mo-Fr an ST: 2/0 06:0008:00 + MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
Sa: 0/0 09:00-10:00 1 Sa - Ferien - | 2. Stunde
So: 0/0 11:00-12:30 So - 4:5. Stunde -
FT: 0/0 12:30-16:00 6. Stunde
17:00-19:00 7. Stunde
8. Stunde
9. Stunde
10. Stunde:
Verknipfungen
Bus/Bahn Keine Verknupfungen
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Bus /Bus Keine Verknupfungen

Besonderheiten

Bedeutung ausschlieBlich fir den Schulerverkehr
Keine Fahrtenpaare sondern funf Fahrten

Linie 5754

Burg?2 Orth

Verkehrsunternehm¢g Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Nordl. Schleife: ST:4 06:0008.00 +| MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
FT:3,Sa:3,50:0 | 09:00-10:00 | Sa + | Ferien + | 2. Stunde
Sudl. Schleife: ST: 7} 17:00.12:30 So - 4.-5. Stunde
FT: 4, Sa: 3, So: 0

) 12:30-16:00 6. Stunde
Westl. Schleife: ST:
FT:0, Sa, So: 0 17:00-19:00 7. Stunde
8-9. Stunde .
10. Stunde:
Verknupfungen
Bus/Bahn Bahnhof Burg: Einige Ubergéange in Richtung Liibeck
Bus /Bus Landkirchen: Einige Ubergange zur Linie 5811 (Burg- GréRenbrode

Heiligenhafer Oldenbu)

Besonderheiten

Bedeutung fur den Schilerverkehr, Tourismus, Jedermannverkehr

Linie erganzt die Linie 5756

Keine Bedienung an Sonntagen

Teilweise sehr lange Reisezeiten

Region um Westermakelsdorf wird nur im Rahmen des Schilerverkehrs bedient
Im Sommer zwei zusatzliche Fahrtenpaare
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Linie 5756

Petersdort Westermakelsdorf - Petersdorf

Verkehrsunternehmd Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Mo-Fr an ST: 2/2 06:0008:00 + | MoFr + Schulzeit: + | 1. Stunde
FT: 0/0 09:00-10:00 1 Sa - Ferien - | 2. Stunde
Sa: 0/0 11:00-12:30 So - 4.-5. Stunde
So: 0/0 12:30-16:00 6. Stunde
17:00-19:00 7. Stunde
8. Stunde
9-10. Stunde:
Verknupfungen
Bus/Bahn Keine Verknupfungen
Bus /Bus Keine Verknupfungen

Besonderheiten

Bedeutung ausschliel3lich fir den Schulerverkehr
Linie ergénzt die Linie 5754
Region um Westermakelsdorf wird nur im Rahmen des Schulerverkehrs bedient

Linie 5761

OldenburgGramm dorf MeischenstoffHansuhr? Barensdorf Wangel Farve? Oldenburg

Verkehrsunternehme Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagqd Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST/EX 06:0008.00 + | MoFr + | Schulzeit: + | keine Bedeutung f
(Ringverkehr) 09:00-10:00 | Sa + | Ferien + | den Schulverkehr
Sa: 2 11:00-12:30 So +
So: 2 12:30-16:00
17:00-19:00
Verknupfungen
Bus/Bahn Bahnhof Oldenburg: Ubergange zum SPNV
Bus /Bus Keine Verknupfungen
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Besonderheiten
Einsatz als ALFA-Verkehr
Linie 5762
Oldenburg Gremersdorf - Oldenburg
Verkehrsunternehmg Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagqd Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST/E& 06:0008.00 - | MoFr + | Schulzeit: + | keine Bedeutung f
(Ringverkehr) 09:00-10:00 | Sa + | Ferien + | den Schulverkehr
Sa: 2 11:00-12:30 So
So: 2 12:30-16:00
17:00-19:00
Verknupfungen
Bus/Bahn Bahnhof Oldenburg: Ubergange zum SPNV
Bus /Bus Keine Verknupfungen
Besonderheiten
Einsatz als ALFA-Verkehr
Linie 5763

Oldenburg@ Neukircher# Heringsdorf Gohl - Oldenburg

Verkehrsunternehm¢g Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST/EX 06:0008.00 - | MoFr + | Schulzeit: + | keine Bedeutung f
(Ringverkehr) 09:00-10:00 | Sa + | Ferien + | den Schulverkehr
Sa: 2 11:00-12:30 So +
So: 2 12:30-16:00

17:00-19:00
Verknupfungen
Bus/Bahn Bahnhof Oldenburg: Ubergange zum SPNV
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Bus /Bus Keine Verknupfungen
Besonderheiten
Einsatz als ALFA-Verkehr
Linie 5764

Oldenburg Gohl2 Grube? Siissai# Heringsdorf Oldenburg

Verkehrsunternehme

Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten

Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien

Schulzeiten

Abschnitt Oldenbutg
Augustenhof:

MoFr an ST/FT: 4
(Ringverkehr)

Sa: 2

So: 2

2Grube:

MoFr an ST/FT: 2
(Ringverkehr)

Sa: 2

So: 2

Abschnitt Stiss&u
Oldenburg:

MoFr an ST/FT: 4
(Ringverkehr)
Sa: 2

Abschnitt Augustenh

So: 2

06:0008:00 -
09:00-10:00
11:00-12:30
12:30-16:00
17:00-19:00

MoFr +
| Sa +
So

Schulzeit: +
Ferien +

keine Bedeutung f
den Schulverkehr

Verknipfungen

Bus/Bahn

Bahnhof Oldenburg: Ubergange zum SPNV

Bus /Bus

Keine Verknupfungen

Besonderheiten

Einsatz als ALFA-Verkehr
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Linie 5765

Heiligenhafer Techelwitz - Heiligenhafen

Verkehrsunternehme

Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST/EX 06:0008.00 +| MoFr + | Schulzeit: + | keine Bedeutung f
(Ringverkehr) 09:00-10:00 | Sa + | Ferien + | den Schulverkehr
Sa: 2 11:00-12:30 So
So: 2 12:30-16:00

17:00-19:00
Verknupfungen
Bus/Bahn Entfallt, da kein Bahnhof im Linienverlauf
Bus /Bus Keine Verknupfungen
Besonderheiten
Einsatz als ALFA-Verkehr
Linie 5766

Heiligenhafer? Gremersdo#&Heiligenhafen

Verkehrsunternehme

Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST/F&F 06:0008.00 - | MoFr + | Schulzeit: + | keine Bedeutung f
(Ringverkehr) 09:00-10:00 | Sa + | Ferien + | den Schulverkehr
Sa: 2 11:00-12:30 So +
So: 2 12:30-16:00

17:00-19:00
Verknipfungen
Bus/Bahn Entfallt, da kein Bahnhof im Linienverlauf
Bus /Bus Keine Verknupfungen

Besonderheiten

Einsatz als ALFA-Verkehr
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Linie 5767

Heiligenhafert Olendor® Heiligenhafen

Verkehrsunternehme

Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST/F&F 06:0008.00 - | MoFr + | Schulzeit: + | keine Bedeutung f
(Ringverkehr) 09:00-10:00 | Sa + | Ferien + | den Schulverkehr
Sa: 2 11:00-12:30 So
So: 2 12:30-16:00

17:00-19:00
Verknipfungen
Bus/Bahn Entfallt, da kein Bahnhof im Linienverlauf
Bus /Bus Keine Verknipfungen
Besonderheiten
Einsatz als ALFA-Verkehr
Linie 5768

Heiligenhafer Sutel? Kraksdort Sussa’ Grube? Gohl - Oldenburg

Verkehrsunternehme

Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST/F0 06:0008.00 +| MoFr - Schulzeit: + | keine Bedeutung f
Sai1/1 09:00-10:00 | sa Ferien + | den Schulverkehr
Sol/1 11:00-12:30 So

12:30-16:00
17:00-19:00
Verknupfungen
Bus/Bahn Bahnhof Oldenburg: Ubergange zum SPNV
Bus /Bus Keine Verknupfungen
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Besonderheiten
Einsatz als ALFA-Verkehr
Linie 5769
WeissenhausDannau - Oldenburg
Verkehrsunternehmg Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagqd Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST/F0 06:0008.00 - | MoFr - Schulzeit: + | keine Bedeutung f
sa1/1 09:00-10:00  {Sa  + | Ferien + | den Schulverkehr
Sol/1 11:00-12:30 So
12:30-16:00
17:00-19:00
Verknupfungen
Bus/Bahn Bahnhof Oldenburg: Ubergange zum SPNV
Bus /Bus Keine Verknupfungen
Besonderheiten
Einsatz als ALFA-Verkehr
Linie 5800

Oldenburg - Dahme - Kellenhdsgromitz - Neustadt

Verkehrsunternehm¢g Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Abschnitt Neustadt -| 06:0008:00 + MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
Grube: 09:00-10:00 |sa  + | Ferien + | 2. Stunde
MoFran ST: 16/15 | 11.:00-12:30 So + 4:-9. Stunde 1
MoFran FT: 18 /17 | 12-30-16:00 10. Stunde:
Sa: 12/12 17:00-19:00
So: 8/8
Abschnitt Grube -
Oldenburg:
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MoFr an ST: 8/7
MoFr an FT: 6/5
Sa: 2/2
So: 0/0
Verknlpfungen
Bus/Bahn Bahnhof Burg: Nur einzelne Anschliisse
Bahnhof Neustadt: Gute Ubergénge von/nach Liibeck
Bus /Bus Neustadt, Danziger Stral3e, ZOB: Diverse Anschlisse an die Linie 5
(Richtung Merkendorf) maglich

Besonderheiten

Bedeutung fur den Schilerverkehr,Jedermannverkehr, Tourismus

Es werden nicht alle Haltestellen im Linienverlauf bedient

Im Sommer Buszubringer von Neustadt ZOB zum Hansapark Sierksdorf
Unterschiedliche Bedienung einzelner Ortsteile. Z.B in Pligge und Quals nur Schilerverke

Linie 5801
Schoénwaldé Altenkrempe - Neustadt
Verkehrsunternehmg Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagqd Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST: 9/10 | 06:0608.00 +| MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
MoFr an FT: 5/4 09:00-10:00 1 Sa + Ferien + | 2. Stunde
Sa: 1/1 11:00-12:30 So + 4.-8 Stunde H
So: 1/1 12:30-16:00 9-10. Stunde:
17:00-19:00
Verknipfungen
Bus/Bahn Bahnhof Neustadt: Anschlisse an die Bahn gut nutzbar
Bus /Bus Schonwalde/Schule: Anschlisse an die 5508 @alimwaldé Lensahr?
Oldenburg)
Neustadt/ZOB: Anschliisse nach Eutin (5518) und Oldenburg (5800)

Besonderheiten

Bedeutung fast ausschlieflich fir den Schulerverkehr
Eingeschrankte Bedienung wéhrend der Ferien
Am Wochenende Bedienung als Anruf-DiléaUW A$/)$”
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Linie 5802

Neustadt - Roge - Bujendorf - Rébel/Ort

Verkehrsunternehmg Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Neustadt - Roge: 06:0008:00 + MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
MoFr an ST: 7/9 09:00-10:00 1 Sa + Ferien + | 2. Stunde
MoFr an FT: 5/6 11:00-12:30 So 4:10. Stunde
Sa: 3/3 12:30-16:00
So: 3/3 17:00-19:00
Roge - Rébel:
MoFr an ST: 6/5
MoFr an FT: 2/4
Sa: 3/3
So0:3/3
Verknupfungen
Bus/Bahn Bahnhof Neustadt: Kaum Umstiegsmoglichkeiten
Bus /Bus Neustadt/ZOB: Anschlisse nach Eutin moglich, teilweise jedoch mit
zweimaligem Umsteigen

Besonderheiten

Fahrten auRerhalb der Schilerbeférderung werden teilweise als Anruf-Linien-FabriradAiF
Am Wochenende ausschlie3lich ALFA-Leistung.

Bedeutung fast ausschlieRlich fur die Schilerbeférderung

Linie 5803
Neustadt - Haffkrug - Scharbeutz
Verkehrsunternehme¢ Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST: 13/13 | 06:0008.00 + | MoFr + Schulzeit: + | 1. Stunde
MoFr an FT: 12/12 | 09:00-10:00 1 Sa Ferien + | 2. Stunde
Sa8/8 11:00-12:30 So + 4.-7. Stunde
So: 6/6 12:30-16:00 8-9. Stunde g
17:00-19:00 10. Stunde

212



Anhang - 9.1 Steckbriefe fir die Linien im Status quo

Verknlpfungen

Bus/Bahn Bahnhof Neustadt: Kaum Bedarf; Anschliisse werden Gber Bahnhof
Scharbeutz hergestellt

Bahnhof Scharbeutz: Teilweise gute Anbindung an die Zilige in Richt
Neustadt und Lubeck. Aus Richtung Scharbeutz/Bayside verkehrt d
5817 mit guten Anschliisssen

Bus /Bus Neustadt/ZOB: Gute Anschlussmdglichkeiten in Richtung Gromitz (1
5800), einzelne Anschliisse in Richtung Oldenburg

Scharbeutz Bahnhof: Teilweise lange Wartzeiten beim Umstieg adif¢

Besonderheiten

Fahrten auRerhalb der Schiilerbeférderung werden teilweise als Anruf-Linien-Falertena¢Ad.F
Am Wochenende ausschlie3lich ALFA-Leistung.

%BHGHXWXQJ Y D I1eU 7TRXULVWHQ A-HGHUPDQQYHUNHK

Linie 5804

Neustadt - Lensahn - Oldenburg - Heiligenhafen und zurtick

Verkehrsunternehmg Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagqd Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Abschnitt Neustadt- | 06:0008:00 +| MoFr + Schulzeit: + | 1. Stunde
Oldenburg: 09:00-10:00 |'sa  + | Ferien + | 2. Stunde
MoFran ST: 17/16 | 11.00-12:30 So  + 4-10. Stunde

MoFran FT: 14/13 12:30-16:00
FT: 2 Einzelfahrten 17:00-19:00
Sa: 11/11 (Stundent

So: 6/6
(Zweistundentakt)

Abschnitt Oldenburg
Heiligenhafen:

MoFr an ST: 14/14
MoFr an FT: 11/12

Sa: 8/8
So: 5/5
Verknupfungen
Bus/Bahn Bahnhof Neustadt: Regelm&Rige Ubergénge (Mo-Fr 12 je Richtung)

Wochenenden haben alle Busse Zuganschlisse

Bahnhof Oldenburg : Sporadische Zuganschliisse in Richtung Neuki
Heringsdorf
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Bus /Bus

Oldenburg, Markt: RegelméRige Ubergange auf die Linie 5811, hauf

Anschlisse an die Linie 310 in Richtung Heiligenhafen
Neustadt, Ostring: Gelegentliche Anschliisse an die Linie 5800

Orthmiihle, Abzweiger: Systematische Ubergange auf die Linie 5811

Fehmarn

Besonderheiten

Schulzeiten

Hoher Anteil vertakteter Fahrten

Bedeutung fir Schilerverkehr, Jedermannverkehr
Es werden nicht alle Haltestellen im Linienverlauf bedient

Im Jedermannverkehr Bedienung als Anruf-Linien-Fahrt (ALFA)
Unterschiedliche Bedienung einzelner Orte, z.B. keine Bedienung Langesthatiedsraull

Im Sommer ein Fahrtenpaar in Richtung Hansapark Sierksdorf

Linie 5806

Neustad® Schashagen - Neustadt

Verkehrsunternehme

Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagqd Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Di und Fr an ST: 2/2| 06:0608.00 - | MoFr + Schulzeit: +| 1. Stunde
Diund FR an FT: 2/4 09:00-10:00 1 Sa - Ferien + | 2. Stunde
Sa: 0/0 11:00-12:30 So - 4.-10. Stunde
So: 0/0 12:30-16:00
17:00-19:00
Verknipfungen
Bus/Bahn Keine Verknipfungen
Bus /Bus Keine Verknipfungen

Besonderheiten

Bedeutung ausschlief3lich im Jedermannverkehr. Die Linie dient der AnbindoumgldsttiCrteon
Neustadt an die Stadt Neustadt (Wochenmarkt)
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Linie 5809

Kakohl2 Hansiuihn - Schonwalde

Verkehrsunternehme

Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST: 2/2 06:0008.00 +| MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
MoFr an FT: 2/2 09:00-10:00 1 Sa - Ferien + | 2. Stunde
Einzelfahrten 11:00-12:30 So - 4.-5. Stunde
Sa: 0/0 12:30-16:00 6-7. Stunde
So: 0/0 17:00-19:00 8-10. Stunde

Verknapfungen
Bus/Bahn Keine Verknipfungen
Bus /Bus Einige Umstiege auf die 5508 und5801

Besonderheiten

Bedeutung Uberwiegend fiir den Schulerverkehr
Im Jedermannverkehr Bedienung als Anruf-Linien-Fahrt (ALFA)
Unterschiedliche Bedienung einzelner Orte, z.B. keine Bedienung Langesthatfedsraul

Schulzeiten

Linie 5811

Oldenburg Heiligenhafe Grof3enbrode - Burg

Verkehrsunternehme

Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagqd Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Abschnitt Oldenburg| 06:0008:00 + MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
Heiligen-hafen: 09:00-10:00 | sa + | Ferien + | 2. Stunde
MoFran ST: 14/14 | 11-00-12:30 So 4:7. Stunde
MoFran FT: 10/10 | 15.30-16:00 8. Stunde
Sa: 8/8 17:00-19:00 9-10. Stunde
So: 717
Abschnitt Heiligen-
hafen-Burg:

MoFr an ST: 19/19
MoFran FT: 17/17
Sa: 15/15

So: 717
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Verknlpfungen

Bus/Bahn GroRenbrode, Bahnhof: Sehr gute Ubergéange
Oldenburg, Bahnhof: Nur sporadische Ubergange von/nach Oldenby
Burg/Bahnhof: Einzelne Ubergénge in Richtung Burg, Niendorfer Plg

Bus /Bus Orthmiihle: Sehr gute Anschlisse an die Linie 5804

Oldenburg: Sehr gute Anschlisse an die Linie 5804 (Relation Heilige
Heringsdorf und Relation Heiligenhafen Neustadt), gute Anschliisse
Linie 310 (Relation OldenButgkdhl)

Burg: Sehr gute Anschliisse an die Linie 5751 (Burg-Puttgarden), eir
Anschlusse an die Linie 5754 (Burg-Orth)

Besonderheiten

Bedeutung Uberwiegend fiir den Schilerverkehr, Jedermannverkehr, Tourismus

Unterschiedliche Bedienung einzelner Orte, z.B. Klaustorf, Abzw. wird nur emrRaltagéohdier
Schilerbeférderung bedient

AuRerhalb der Schilerbeférderung angenéhrter Taktverkehr
Schwerpunkt der Schulbedienung liegt auf dem Schulstandort Oldenburg

Linie 5812
Gronenberd Ponitz und zuriick
Verkehrsunternehmg Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Mo-Fr an ST: 4/6 06:06008.00 + | MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
Sa: 0/0 09:00-10:00 1 Sa + | Ferien - | 2. Stunde
So: 0/0 11:00-12:30 So - 4. Stunde
Mo-Fr an FT: 0/0 12:30-16:00 5.6.Stunde 4
17:00-19:00 7.-10. Stunde
Verknipfungen
Bus/Bahn Schulverkehr, Verkniipfungen nicht erforderlich
Bus /Bus Keine Umstiege erforderlich, da Verkehr zu weiterfiihrenden Schuler,
Linie 5814 etc. abgedeckt

Besonderheiten

Bedeutung ausschlieflich fir den Schulerverkehr
Keine Leistung am Wochenende und in den Ferien
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Linie 5813

Haffkrug? ScharbeutzP6nitz und zurlick

Verkehrsunternehmg Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST: 2/4 06:0008.00 + | MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
Sa: 0/0 09:00-10:00 1 Sa + Ferien - | 2. Stunde
So: 0/0 11:00-12:30 So - 4. Stunde
MoFr an FT: 0/0 12:30-16:00 5-6. Stunde 1
Sa: 0/0 17:00-19:00 7-10. Stunde
So: 0/0
Verknupfungen
Bus/Bahn Schulverkehr, Verkniipfungen nicht erforderlich
Bus /Bus Keine Umstiege erforderlich, da Verkehr zu weiterfiihrenden Schuler
Linie 5814 etc. abgedeckt

Besonderheiten

Bedeutung ausschlieRlich fir den Schulerverkehr
Keine Leistung am Wochenende und in den Ferien

Linie 5814
Gronenberd Ponitz und zurick
Verkehrsunternehmeg Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagqd Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Mo, Mi, Fran ST: 1/ 06:0008.00 +| MoFr + Schulzeit: +| 1. Stunde
Di, Do an ST: 1/4 09:00-10:00 1 Sa + Ferien - | 2. Stunde
Sa: 0/0 11:00-12:30 So - 4. Stunde
So: 0/0 12:30-16:00 5-8. Stunde 1
FT: Kein Angebot 17:00-19:00 9-10. Stunde
Verknipfungen
Bus/Bahn Schulverkehr, Verkniipfungen nicht erforderlich
Bus /Bus Keine Umstiege erforderlich, da ausschlielich Schilerverkehr
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Besonderheiten

Bedeutung ausschlieRlich fir den Schulerverkehr

Keine Leistung am Wochenende und in den Ferien

Linie 5816
Eutin 2 Rébel? Bujendor® Susel - Haffkrug
Verkehrsunternehmg Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Eutin/ZOR Sisel 06:0008:00 + MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
Schule: 09:00-10:00 | Sa + | Ferien + | 2. Stunde
MoFran ST: 6/2 11:00-12:30 So + 4. Stunde
MoFranFT:0/0 | 15:30-16:00 5-6. Stunde
Sa: 0/0 17:00-19:00 7. Stunde
So: 0/0 8. Stunde
9-10. Stunde
Susel? Haffkrug:
MoFr an ST: 6/0
MoFr an FT: 3/0
Sa: 2/3
So: 2/3
Verknipfungen
Bus/Bahn Eutin/Bahnhof: Wenige Anschliisse, oft nur an Schultagen
Haffkrug/Bahnhof: Keine Anschlisse vorhanden, Anschlisse werder
andere Buslinien hergestellt
Bus /Bus Eutin/ZOB: Anschlisse kaum vorhanden, da nicht relevant
Suseler Baum: Mehrere Anschlisse auf die Linie 5518 (Eutin-Neusts
Roébel Ort: Anschlisse mit guten Umstiegszeiten auf die Linie 5518
Neustadt)

Besonderheiten

Ein Teil der Leistung wird als Anruf-Linien-Fahrt gefahren
Bedeutung fast ausschlieflich fiir die Schilerbeférderung
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Linie 5817

Gronenberd Scharbeutz - Margaretenhdhe

Verkehrsunternehmg Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST/E4/4 06:0008.00 - | MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
Sa: 2/2 09:00-10:00 1 Sa + Ferien + | 2. Stunde
So: 2/2 11:00-12:30 So 4.-10. Stunde
12:30-16:00
17:00-19:00
Verknapfungen
Bus/Bahn Scharbeutz/Bahnhof : Anschlisse Richtung Libeck werden hergeste
Uber die Haltestelle Luschendorfer Stral3e
Bus /Bus Scharbeutz/Bahnhof: Umstieg auf die 5803 und Linie 40 mdglich jeg
komfortablen Umstiegszeiten

Besonderheiten

%HGHXWXQJ IDVW DXVVFKOLH%OLFK I+U GHQ A-HEKDPH
Fahrten werden ausschlieRlich als Anruf-Linien-Fahrten (ALFA) erbracht
Leistung am Wochenende stark reduziert

Linie 5820

Bliesdorf2 Grémitz und zurtick

Verkehrsunternehmeg Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagqd Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST: 2/2 06:0008.00 +| MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
Sa: 0/0 09:00-10:00 1 Sa Ferien - | 2. Stunde
So: 0/0 11:00-12:30 So - 4. Stunde
FT: 0/0 12:30-16:00 5-8. Stunde 1
17:00-19:00 9-10. Stunde
Verknipfungen
Bus/Bahn Schulverkehr, Verkniipfungen nicht erforderlich
Bus /Bus Keine Umstiege erforderlich, da ausschlief3lich Schulerverkehr
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Besonderheiten

Bedeutung ausschlieRlich fir den Schulerverkehr
Keine Leistung am Wochenende und in den Ferien

Linie 5822
Grol3 SchlamihBrenkenhagen - Gromitz
Verkehrsunternehmg Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an SB/3 06:0008.00 + | MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
Sa: 0/0 09:00-10:00 1 Sa - Ferien - | 2. Stunde
So: 0/0 11:00-12:30 So - 4. Stunde
12:30-16:00 5-7. Stunde
17:00-19:00 8-10. Stunde
Verknupfungen
Bus/Bahn Keine Verknupfung
Bus /Bus Keine Verknupfung
Besonderheiten
Bedeutung ausschlieRlich fir den Schilerverkehr
Keine Leistung am Wochenende und in den Ferien
Linie 5823
Sussaw? Riepsdort Grube und zurtick
Verkehrsunternehmeg Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST: 4/4 06:0008:.00 + | MoFr + Schulzeit: +| 1. Stunde
Sa: 0/0 09:00-10:00 1 Sa - Ferien - | 2. Stunde
So: 0/0 11:00-12:30 So - 4. Stunde
FT: 0/0 12:30-16:00 5-10. Stunde
17:00-19:00
Verknupfungen
Bus/Bahn Keine Verknupfung
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Bus /Bus

Keine Verkniipfung

Besonderheiten

Bedeutung ausschlieRlich fir den Schulerverkehr
Keine Leistung am Wochenende und in den Ferien

Linie 5900

Sisel? Robel? Bujendorf - Susel

Verkehrsunternehme

Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Am Sandfeldkrug: Umstieg auf die Linie 5508

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST 7/7 06:0008.00 +| MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
Ringfahrten 09:00-10:00 [sa - |Ferien + | 2. Stunde
MoFrau an FT 5/5 | 17:00-12:30 So - 4:10. Stunde
Ringfahrten

12:30-16:00
Sa: 0/0
17:00-19:00
So: 0/0
Verknupfungen
Bus/Bahn Kein Bahnhof im Linienverlauf
Bus /Bus Robel/Ort: Umstieg von Eutin mit ALFA an Ferientagen

Besonderheiten

Bedeutung ausschlieRlich fir den Schilerverkehr

Linie 5910

AhrensbdR CashagethBobs - Ahrensbok

Verkehrsunternehme

Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Mo-Fr an ST: 6/6 06:06008:00 +| MoFr + Schulzeit: +| 1. Stunde
(Ringverkehre) 09:00-10:00 |sa - | Ferien - | 2. Stunde
Sa: 0/0 11:00-12:30 So - 5.-7. Stunde
So: 0/0 12:30-16:00
FT: 0/0 17:00-19:00

221



Anhang - 9.1 Steckbriefe fir die Linien im Status quo

Verknlpfungen
Bus/Bahn Kein Bahnhof im Linienverlauf
Bus /Bus Ahrensb6k/ZOB: Einzelne Anschliisse an die Linie 5512 (Alhudrestigk

Besonderheiten

Bedeutung ausschlieBlich fir den Schulerverkehr

Linie 5911

Ahrensb6k Gnissai Siblin - Ahrensbok

Verkehrsunternehmse

Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

So: 2/2

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST: 4/4 06:0608:00 + | MoFr + Schulzeit: + | 1. Stunde
(Ringverkehre) 09:00-10:00 |'sa - | Ferien - | 2. stunde
Sa: 0/0 11:00-12:30 So - 5-6. Stunde ]
So: 0/0 12:30-16:00 7:10. Stunde
FT: 0/0 17:00-19:00

Verknupfungen
Bus/Bahn Kein Bahnhof im Linienverlauf
Bus /Bus Keine vorhanden
Besonderheiten
Bedeutung ausschlieRlich fir den Schilerverkehr
Linie 5912
AhrensboR Stockelsdo#&Liibeck und zuriick
Verkehrsunternehmeg Autokraft GmbH
Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST: 12/13 | 06:0008:00 + | MoFr + Schulzeit: + | 1. Stunde
Sa: 9/9 09:00-10:00 1 Sa - Ferien + | 2. Stunde
So: 2/2 11:00-12:30 So - 5-7. Stunde
MoFr an FT:12/12 12:30-16:00
Sa: 9/9 17:00-19:00
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Verknlpfungen

Bus/Bahn Kein Bahnhof im Linienverlauf

Bus /Bus Ahrensb6k/ZOB: Einzelne Anschliisse an die Linie 5512 (Alhudrestigk
Besonderheiten

WHGHXWXQJ DXVVFKOLH%OLFK I«U GHQ 6FK*OHUYHUNH
entlang der L 184)

Zusammen mit der Linie 5951 wichtigste Linie im Stiden des Kreises
Teilweise Bedienung als Linientaxi

Linie 5920
Ratekat? Niendorf und zurtick
Verkehrsunternehmg Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Mo-Fr an ST: 6/3 06:0008.00 +| MoFr + Schulzeit: +| 1. Stunde
Sa: 0/0 09:00-10:00 1 Sa - Ferien - | 2. Stunde
So: 0/0 11:00-12:30 So - 4. Stunde
12:30-16:00 5-6. Stunde
17:00-19:00 7-10. Stunde
Verknipfungen
Bus/Bahn Kein Bahnhof im Linienverlauf
Bus /Bus Ratekau/Dorfplatz: Alle schulrelevanten Linien haben Anschlisse af
5951 zur Herstellung der Verbindung in Richtung Bad Schwartau/Lu

Besonderheiten

Bedeutung fast ausschlielich flr den Schilerverkehr
Keine Leistung am Wochenende und in den Ferien
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Linie 5940

Ahrensbok Malkendort Bad Schwartau und zurtick

Verkehrsunternehmd Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Mo-Fr an SB/3 06:0008:00 + | MoFr + Schulzeit: + | 1. Stunde
Sa: 0/0 09:00-10:00 1 Sa + Ferien - | 2. Stunde
So: 0/0 11:00-12:30 So - 4. Stunde
FT: 0/0 12:30-16:00 5-9. Stunde
17:00-19:00 10. Stunde
Verknapfungen
Bus/Bahn Keine AnschliUsse, da ausschlief3lich Schilerverkehr
Bus /Bus Keine Anschlisse, da ausschliefRlich Schilerverkehr zum Schulstan
Schwartau

Besonderheiten

Bedeutung fast ausschlie3lich fir den Schilerverkehr
Keine Leistung am Wochenende und in den Ferien

Linie 5950
Niendorf2 Hemmelsdo#&Pansdorf Ratekau und zurtick
Verkehrsunternehmg Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagqd Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST: 10/10 | 06:0008.00 + | MoFr + Schulzeit: + | 1. Stunde
Sa: 5/5 09:00-10:00 | Sa Ferien - | 2. Stunde
So: 5/5 11:00-12:30 So - 4. Stunde
MoFr an FT: 5/5 12:30-16:00 5-6. Stunde
Sa: 5/5 17:00-19:00 7-10. Stunde
So: 5/5
Verknupfungen
Bus/Bahn Timmendorfer Strand, Bahnhof: Mehrere Anschliisse in Richtung L
auch in Richtung Neustadt, jedoch vormittags nur in der Schulzeit
Bus /Bus Timmendorfer Strand/ZOB: Mehrere Anschliisse zur Linie 5951 zur |
der Relation Hemmelsdorf-Liibeck. Anschliisse teilweise nur wahren
Schulzeit.
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unterschiedlichen Ubergangszeiten

Pansdorf/Bahnhof: RegelmaRige Anschlisse in Richtung Kiel mit gu

Ubergangszeiten

Besonderheiten

%HGHXWXQJ Y D 1eU GHQ 6FK*OHUYHUNHKU A-HGHUP

Teilweise Bedienung als Linientaxi

Die Ortschaft Hemmelsdorf ist nur an Timmendorfer Strand angebunden.

Keine Leistung am Wochenende und in den Ferien

Linie 5951
Lubecke Pansdort Timmendorfer StraAtHaffkrug und zurtick
Verkehrsunternehmg Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Libeck - Pansdorf: | 06:06008:00 + MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
MoFr an ST: 27/22 | 09:00-10:00 1 Sa + Ferien + | 2. Stunde
MoFr an FT: 26/25 | 11:00-12:30 So + 4:-10. Stunde
Sa: 18/18,So: 15/15| 12:30-16:00
17:00-19:00
Pansdorf-Ponitz:
MoFr an ST: 8/8
MoFran FT: 7/7
Sa: 6/6,So: 3/3
Libeck-Timmndorfer
Strand:
MoFr an ST: 24/20
MoFr an FT: 22/22
Sa: 18/18, So: 15/15
Libeck-Niendorf:
MoFran ST: 13/11
MoFr an FT: 14/13
Sa: 9/9
So: 6/9
Verknipfungen
Bus/Bahn Lubeck, Hauptbahnhof: Mindestens stundliche Anschlisse mit
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Bus /Bus

Timmendorfer Strand, ZOB: Ubergangszeiten in Richtung Travemiin

Scharbeutz (Linie 40) zu lang

Besonderheiten

Schwerpunktlinie im sidlichen Kreisgebiet mit wichtiger ErschlieBungsfunktion in den Gen|
Rand zur Hansestadt Lubeck

Teilweise fast halbstiindige Bedienung aber kein durchgéangiger Taktverkehr

+RKH %HGHXWXQJ l+U 6FKe+OHU Y dead il t€iweSe MaBrister® DQ Q Y
Teilweise Bedienung als Linientaxi
Teilweise Parallelbedienung zur Linie 40

Linie 5954

Dissau? Krumbel Curaw? Eckhorst Stockelsdorf und zuriick

Verkehrsunternehme

Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST: 9/15 06:0008:00 + | MoFr + Schulzeit: + | 1. Stunde
Sa: 0/0 09:00-10:00 1 Sa - Ferien - | 2. Stunde
So: 0/0 11:00-12:30 So - 4:-5. Stunde -
FT: 0/0 12:30-16:00 6. Stunde
17:00-19:00 7-10. Stunde
Verknupfungen
Bus/Bahn Entfallt, da fast ausschlieRlich Schulverkehr
Bus /Bus Entfallt, da fast ausschlieRlich Schulverkehr
Besonderheiten
Bedeutung ausschliel3lich fir den Schulerverkehr
Linie 5955
Luschendorf - Pansdorf
Verkehrsunternehmg Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagg Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
MoFr an ST: 4/5 06:0008:00 + | MoFr + Schulzeit: + | 1. Stunde
Sa: 0/0 09:00-10:00 | Sa Ferien - | 2. Stunde
So: 0/0 11:00-12:30 So - 4-6. Stunde 4
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der Verbindung nach Libeck.

12:30-16:00 7-10. Stunde
17:00-19:00
Verknupfungen
Bus/Bahn Pansdorf, Bahnhof: Keine Anschlisse, da ausschlieRlich Schulerver
Bus /Bus Pansdorf/Stumpfe Ecke: Mehrere Anschliisse zur Linie 5951 zur Her

Besonderheiten

Bedeutung ausschlieRlich fir den Schilerverkehr

Linie 5960

Ahrensbok Siiselk Ponitz2 GrolR Meinsdorf - Eutin

Verkehrsunternehme

Autokraft GmbH

Bedienungskonzept

Anzahl Fahrten

Zeitfenster

Wochentagsé

Schulzeiten/Ferien

Schulzeiten

Eutin - Ponitz
MoFr an ST: 8/8
MoFr an FT: 5/4
Sa: 2/0

So: 2/0

Pdnitzz Ahrensbok:
MoFr an ST: 4/6
MoFran FT: 5/4
Sa: 2/2

So: 2/2

Pdnitz-Susel:
MoFr an ST:6/6
MoFran FT: 1/2
Sa: 0/0

So: 0/0

06:06008:00

09:00-10:00
11:00-12:30
12:30-16:00
17:00-19:00

+

| Sa

MoFr +

+

So +

Schulzeit: +

Ferien +

1. Stunde

2. Stunde

4. Stunde -
5-10. Stunde

Verknupfungen

Bus/Bahn

Ponitz/Bahnhof: Einzelne Anschliisse mdglich
Eutin/Bahnhof: Einzelne Anschliisse moglich
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Bus /Bus Eutin/ZOB: Einzelne Anschlisse mdglich

Ahrensbdk/ZOB: Keine Anschliisse, da Anbindung tber den Ponitz/E
Richtung Eutin und Libeck

Besonderheiten

Bedeutung fast ausschlieflich fir den Schilerverkehr
Leistung am Wochenende stark reduziert
Teilweise werden Leistungen als Anruf-Linien-Fahrten (ALFA) erbracht

Linie 5961
Ahrensbdk SchwienkuhlebAhrensbdk
Verkehrsunternehmg Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Eutin - Ponitz 06:0008:00 + MoFr + | Schulzeit: +| 1. Stunde
MoFr an ST: 7/7 09:00-10:00 1 Sa + Ferien + | 2. Stunde
(Ringfahrten) 11:00-12:30 So - 4. Stunde-
Sa: 0/0 12:30-16:00 5-6. Stunde 1
So: 0/0 17:00-19:00 7-10. Stunde
Mo-Fr an FT: 5/5
(Ringfahrten)
Sa: 0/0
So: 0/0
Verknipfungen
Bus/Bahn Kein Bahnhof im Linienverlauf
Bus /Bus Ahrensbdk/ZOB: Systematische Anschliisse in Richtung Eutin vorhg
Einzelne Anschlisse in Richtung Libeck

Besonderheiten

Bedeutung fast ausschlieflich fur den Schulerverkehr
Leistung am Wochenende stark reduziert
Teilweise werden Leistungen als Anruf-Linien-Fahrten (ALFA) erbracht
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Linie 5970
Euntin/Neustadt/Sarau - Ratekau
Verkehrsunternehmd Autokraft GmbH
Bedienungskonzept
Anzahl Fahrten Zeitfenster Wochentagq Schulzeiten/Ferien Schulzeiten
Mo-Fr an ST: 3/6 06:0008:00 + | MoFr + Schulzeit: + | 1. Stunde
Sa: 0/0 09:00-10:00 1 Sa + Ferien - | 2. Stunde
So: 0/0 11:00-12:30 So - 4:-5.Stunde -
FT: 0/0 12:30-16:00 6. Stunde
17:00-19:00 7-8.Stunde -
9. Stunde
10. Stunde
Verknupfungen
Bus/Bahn Entfallt, da fast ausschlieRlich Schulverkehr
Bus /Bus Entfallt, da fast ausschlieRlich Schulverkehr
Besonderheiten
Bedeutung fast ausschlie3lich fur den Schilerverkehr zur Cesar-Klein-Schule in Ratekau
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9.2

Tabelle81 Bilanzierung des dritten RNVP des Kreises Ostholstein

Bilanzierung des dritten RNVP des Kreises Ostholstein

MaRnahme

Bemerkung

Umsetzung

Begrindung und
Anmerkung

Aufgreif

enim 4.
NVP

Ubergeordnete MaRnahmen im straRengebundenen OPNV (Kapitel 10.2.3)

bestehenden Angebotes

Hinblick auf Effizienz,

Weiterentwicklung des | Insbesondere im Hinblick In ja
SHTarifs zum SH-Tarif | auf Transparenz und Vorbereitung

Kundenfreundlichkeit
Systematische ja
Abstimmung der
Verkehrsanschlisse uni
wo wirtschaftlich
vertretbar Vertaktung v¢
Bus und Bahn
Weiterentwicklung der | Verbesserung der Teilweise ja
Verkehrsangebote in FlachenfeinerschlieReun| erfolgt / in
Schwachlastzeiten und Vorbereitung
Regionen schwacher
Verkehrsnachfrage mit
flexiblen
bedarfsgesteuerten
Bedienungsformen
Offensives Marketing bz Verbesserung der Far Sollte intensiviert werde| ja
Offentlichkeitsarbeit bzv Bekanntheit des Angebo| bestimmte
Weiterentwicklung der Produkte
Dachmarke erfolgt
Definition und Gestaltun ja
der VerkniUpfungspunkie
Qualitatssicherung und Erfolgt Soll ausgebaut werden | ja
Qualitatsmanagement
Fortfihrung und Erfolgt Ab 2030 sollen die ja
Weiterentwicklung des bestehenden 3 Bindel
Konzepts fur die zusammengefuhrt werd
wettbewerblichen
Vergaben
Sofern sinnvoll Teilweise Entwicklung von ja
Herausbildung erfolgt /in | Regional-, Stadt- und
vermarktungsfahiger Vorbereitung DorfBussen
Produkte
Laufende Uberpriifung Teilweise ja
und Anpassung bzw. de erfolgt.
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Umstiegssituation auf die

lange Umsteigezeiter? (]

26 Min.) durch die

MaRnahme Bemerkung Umsetzung Begrindung und Aufgreif
Anmerkung enim 4.
NVP
Nachfrage und
Wirtschaftlichkeit
Méoglichkeiten der bisher noch keine ja
Beschleunigung des MalRnahmen umgesetzt
Busverkehrs
Prifung der in Potential bietet ja
Fahrradmitnahme unter Uberprufung insbesondere die Linie
touristischen 5800
Gesichtspunkten
Stadtverkehr Eutin (Kapitel 10.2.4.1)
Uberarbeitung der in Arbeit 30DQXQJHQ LA ja
Busfahrpléane fir eine zur Neustrukturierung d
maoglichst optimale g319 LP .UHLYV
Verknupfung zwischen vorhanden
Bahn und Bus
Aufhebung der Erfolgt Umgesetzt durch den | nein
raumlichen Trennung v( ZOB-Umbau
Regional- und
Stadtbuslinien am ZOB
Erganzende bedarfsgesteuerte Verkehre

Fortfihrung des nein Aufhebung des AnrufBy nein
AnrufBusses im Nordkre Systems. Das Angebot

durch das DorfBus-

System ersetzt werden
Prufung der Nachfrage nen Aufhebung des AnrufBy nein
von ALFA-Verkehren ur Systems. Das Angebot
bei entsprechend hoher durch das DorfBus-
Nachfrage Ersatz durch System ersetzt werden
AnrufBus-Verkehren
Prufung der Nein Fahrradmitnahme in ja
Fahrradmitnahme im Dorfbus-Fahrzeugen
bedarfsgesteuerten gestaltet sich schwierig
Verkehr, insh. unter
touristischen
Gesichtspunkten

Weitere verkehrliche MalRnahmen (Kapitel 10.2.4.3)

Linie 40 Verbesserung der teilweise tiw. noch zu kurze oder| ja
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MaRnahme Bemerkung Umsetzung Begrindung und Aufgreif
Anmerkung enim 4.
NVP
Linie 5803 am Bahnhof variirerenden Ankiinfte
Scharbeutz bzw. Abfahrten der Linig
5803.
Planungen erfolgte im
5DKPHQ GHV A
zur Neustrukturierung d
g319 LP .UHLV
5502 Herstellung des nein tiw. Umsteigezeiten von| ja
Anschlusses aredi mehr als 30 Min.
Regionalbuslinie 5518 Planungen erfolgten im
(Eutin2 Neustade 5DKPH Q GHV A
Pelzerhaked Rettin) zur Neustrukturierung d
g319 LP .UHLV
5503 Optimierung (Entzerrung| teilweise Verknipfungen mit tlw. | ja
der Anschlusszeiten auf kurzen Umsteigezeiten
Ubrigen Stadtbuslinien mit den Linie 5504 und
5505.
Planungen erfolgten im
5DKPHQ GHV A
zur Neustrukturierung d
g319 LP .UHLV
5505 Optimierung (Entzerrung| teilweise Aufgrund der ja
der teilweise knappen variierenden Ankiinfte
Anschlusszeiten Bus/Bus bzw. Abfahrten
und Bus/Bahn Umsteigezeiten vort 34
Min.
Planungen erfolgten im
5DKPHQ GHV A
zur Neustrukturierung d
g319 LP .UHLV
5507 Ersatz von nein Planungen erfolgten im| ja
Linienleistungen nérdlich 5DKPHQ GHV A
des Kellersees durch zur Neustrukturierung d
bedarfsgestutzte System g319 LP .UHLV
Umsetzung des
BurgerBusses Malente
fuhrt vermutlich zu
Einsparpotential
5508 Eliminierung der ja Reduzierung des nein

Parallelbedienung
zwischen Lensahn und
Oldenburg

Angebots. Nur noch
Schulfahrten zwischen
Lensahn und Oldenburg

1DFK A.RQ]JHS\
Neustrukturierung des
g319 LP .UHLV
Einflhrung vertakteter
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MaRnahme

Bemerkung

Umsetzung

Begriindung und
Anmerkung

Aufgreif
enim 4.
NVP

Fahrten bis nach
Oldenburg

5510

Bedienung von
Niederkleveez in
Abstimmung mit dem Kre
Plon

nein

Linienfihrung bis nach
Oberkleveez, Abzw.
Niederkleveez (ca. 1,2 |
Entfernung). Keine
Meldung vom Kreis PIlo1
hierzu.

5518

Ggf. haufigere Anbinduni
des Hauptortes Sisel

nein

4Fahrten in Richtung
Neustadt, 2 Fahrten in
Richtung Eutin, die den
Hauptort anbinden

1DFK A.RQ]HS\
Neustrukturierung des
g319 LP .UHLV
Anbindung des
Hauptortes tber Linie
5816 und DorfBusse. G
aber von Gemeinde
vermutlich nicht
erwinscht.

gof.

5803

Ggf. Fahrplanreduzieruni
im Winterhalbjahr

nein

die Linie 5803 stellt als
RegionalBus eine
wichtige Verbindung de|
Orte an der Lubecker
Bucht dar. Auch aus
touristischer Sicht ist eir
ausreichende Bedienun
Uber das gesamte Jahr
notwendig.

nein

sofern betrieblich mdglicl
Anschliisse an die Linie ¢
verbessern

nein

Aufgrund der
variierenden Ankiinfte
und Abfahrten ist eine
durchgéangig gute
Verknupfung nicht
moglich.

Planungen ergfolgten in
5DKPHQ GHV A
zur Neustrukturierung d
OPNV im KreB+ "

ja

5951

Sofern betrieblich méglic j

Parallelbedienung zur
Linie 40 einstellen

zeitlicher Abstand von
mehr als 10 Minuten

nein

Region Fehmarn

Starkung und ggf.
Weiterentwicklung des
AnrufBusses

nein

Der vom Kreis
unterstitzte Burgerbus
Fehmarn verkehrt

nein
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Leistungsangebotes bei
Angeboten, die deutlich
Uber die formulierten

Standards hinausgehen

v.a. im Hinblick auf den
Schulstandort Eutin

5DKPHQ GHV A
zur Neustrukturierung d
g319 LP .UHLV

MaRnahme Bemerkung Umsetzung Begrindung und Aufgreif
Anmerkung enim 4.
NVP
wahrend des
Winterhalbjahres als
AnrufBuss
Region Oldenburg-Land Starkung und nein Fur die Region nein
Oldenburg-Fehmarn un{ Weiterentwicklung des Oldenburg-Land-
Dahme AnrufBusses Oldenburg-Heiligenhafe
wurde im Juli 2018 ein
Dorfbuskonzept,
betrieblich als ALFA,
umgesetzt.
Einflhrung eines in den Gemeinden des | nein Alternativ sollen ALFA | nein
AnrufBus-Systems Amts Lensahn mit Gromi eingefuhrt werden
und Kellenhusen; teilweise ist dies bereits
in Sierksdorf, Altenkremy erfolgt (z.B. Ahrensbok)
und Schashagen;
in Siisel, Malente, Bosau
Kasseedorf;
in Ahrensbok mit
westlichen Ortschaften d
Gemeinde Scharbeutz;
in Scharbeutz mit
Luschendorf;
in Ratekau Ost und
Timmendorfer Strand;
in Bad Schwartau und
Ratekau;
in Stockelsdorf
MalRnahmen im Zusammenhang mit der Festen Fehmarnbeltquerung (Kapitel 10.2.4.4
Eintwicklung eines teilweise A*XWDFKWHQ ]ja
Nahverkehrskonzeptes | Anbindung der Lubecke
den Kreis Ostholstein, d Bucht an die neuen
die Chancen einer Festt Bahnstationen der
Fehmarnbeltquerung fui Neubaustrecke Ratekal
die Bevélkerung sle IHXVWDGW"  LF
Kreises nutzbar macht NAH.SH (2018)
Schulerbeférderung (Kapitel 10.2.4.5)
Reduzierung des Einsparpotentiale besteh nein Planungen erfolgten im| ja
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90% der Fahrzeugflotte |
Dezember 2022

Ausschreibung des
Linienblindels Mitte wir
eine Quote von 100%
vorgegeben. Dies soll fi
die sich anschlieRBender|
Vergaben der Blndel
Nord und Sud ebenso
erfolgen.

MaRnahme Bemerkung Umsetzung Begrindung und Aufgreif
Anmerkung enim 4.
NVP
Weiterfihrung der Erhalt freigesteller teilweise ja
Integration der Schilerverkehre dort, wd
Schulerbeférderung in | eine Bedienung durch de
den OPNV OPNV nicht méglich ode
wirtschaftlich nicht
vertretbar ist.
Barrierefreiheit (Kapitel 13)
Erh6hung der Anteile vd Im Linienblndel Nord au| teilweise Mit der erfolgten ja
Niederflur bzw. Low- 90% der Fahrzeugflotte Ausschreibung des
Entry-Fahrzeugen Dezember 2021 Linienbtindels Mitte wirc
eine Quote von 100%
vorgegeben. Dies soll fi
die sich anschlieRender|
Vergaben der Bundel
Nord und Sud ebenso
erfolgen.
Im Linienbiindel Sud auf| teilweise Mit der erfolgten ja

Investition und Vergabe (Kapitel 19)

Zusammenstellung der MaRnahmen in den Bereichen Barrierefreiheit, Marketing, Service, Org

Sensibilisierung /
Beratung der fur die
Haltestelleninfrastruktur,
zustandigen Kommuner

Teilweise

ja

Weiterentwicklung der
Dachmarke NAH.SH

Landesweite Abstimmun
erforderlich

ja

ja

Entwicklung eines
einheitlichen Fahrplan-
Layouts. Kennzeichnun
von Fahrten, in denen
Niederflurfahrzeuge
eingesetzt werden

Landesweite Abstimmun
erforderlich

nein

Unterschiedliche Layou
der
Verkehrsunternehmen.
Diskussion auf
Verbundebene lauft.

Kennzeichnung von
Fahrten mit
Niederflurbussen tberal
gegeben (lediglich keing
Angaben im Fahrplan dj
Linie 40 (SV Liubeck))
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wettbewerblicher
Vergaben. Dabei
Zusammenfuhrung der
ehemaligen Biindel Nor{
Mitte, Sid zu einem

Biindel.

Linienlaufzeiten
erforderlich

das Bundel Mitte wurde
wie geplant im Sommer
2019 gestartet.

MaRnahme Bemerkung Umsetzung Begrindung und Aufgreif
Anmerkung enim 4.
NVP

Beteiligung an der ja
Nahverkehr Schleswig-
Holstein GmbH als
Gesellschafter
Ausbau des ZOB Eutin.| MaRnahmentrager ist dig ja Umbau 2018 nein
Begleitende Beratung d{ Stadt Eutin abgeschlossen
MafRnahmentragers
Fortfihrung Harmonisierung der Teilweise Das Vergabeverfahren | ja
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9.3 Liniensteckbriefe zu den Mal3nahmen flr Regionallinien im Stunden-
takt

Linie 310

Oldenburg Lutjenburg? Kiel

Oldenburgzentrum/Schauenburger PA&Z/ZOB Holsteiner Stra¥eSchule? Friedho Dannau

ProfessoG-Ehrenberg-WegAbzweigung Siedlung Kleinwessek erchenwetiWeissenhauser Stran

Ferienpark LerchenwegWeissenhau82022 FriderikenhgRbzweigung DéhnsdoyB2022
BlekendotfBuschkaté[..] 2LUtjenburgZOB/Gildenplatz> « @iel Raiffeisenstrale

Konzession Zustandig fur Linie 310 ist der Kreis Plon
Inhaber: VKP (Linie 310), Autokraft GmbH (Linie 5610)
Laufzeit: 10.12.2026

Anmerkung Da die Linie 310 dem Netz Mitte des Kreises PIon zugeordnet ist, wi
Konzeption fir diese Linie vorgeschlagen.

Linie 5508

Eutin 2 Schénwaldé Lensahrt Oldenburg

Eutin, Bf./ZZOBBerliner Plat2 Ehrenmaf Kaserne Pulverbeck Redderkrug Schafere? Sandfeld, Am
Sandfeldkrug Griebeler WegKasseedorf, ForsteraDrtsmitte2 Schonwalde, Steinbe¥§chule2 Petersdor
2 Am Schierenbéldalendorf, L57Zum grof3en Bo&Wahrendorf, Grobes HadRiedlungLensahn,
Lensahner HEfAbzweigung Bredenfél8eeweg Forstere? Kirche2 Brunskruger Wegsriiner Hirsch
Sipsdorf, Sipsdott.ibbersdorf, Siedlud@ldenburg, Libbersdorfer Bausih./ZOB

Konzession Linienblndel Mitte
Inhaber: Autokraft GmbH
Laufzeit: 31.12.2030

Planungsansatz Durchgangige Vertaktung des Angebots

Ausweitung und Verdichtung des Fahrtenangebots zur Beseitig
Bedienungsdefizits

Einsatz bedarfsgesteuerten Angebots (ALFA) werktags ab 20 U
tags ab 18 Uhr und sonntags ganzpdigigal werktags 09-13 Uhr u
1820 Uhr, samstags 07-18 Uhr

.HLQH (UVFKOLH%XQJ GHV =HQWUXPYV
ASRVHQJDUW H QéhiZbddie6tHQ QLFK
Begradigung und dadurch Beschleunigung der Linie, Erschliel3uf

Zarnekau und Griebel wird vom DorfBus oder von Linien mit Fun
Schulverkehr ibernommen
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Bedienungszeitraum MoFr Sa So
06:33222:2Uhr 07:3322:27 Uhr 0733221:25 Uhr
Taktangebot MoFr SaSo
HVZ NVZ Svz NVZ Svz
06-09 Uhr 0913 Uhr 0506 Uhr | 0%18 Uhr (Sal 1822 Uhr (Sa
1318 Uhr 1820 Uhr 2022 Uhr 08-20 Uhr (So
T60 T60 T120 T60 T120
Relevante Verknupfungt Mit dem SPNV in Eutin (fiir die Verbindung Lérg&ethinwaldé Eutin

2Kiel / Lubeck)

Mit den Linien 5503, 5507, 5516, 5518, 5816, 5912, 5516b, 551§
in Eutin, Bf/ZOB

Mit dem DorfBus Schénwalde in Schénwalde, Schule
Mit dem DorfBus Lensahn in Lensahn, Kirche
Mit dem DorfBus Oldenburg in Oldenburg, Bf.

Notwendige /
infrastrukturelle
Anpassungen
Verkehrliche Bewertung Angebotsausweitung und -verdichtung

Begradigung und Beschleunigung

ca264.000 Fahrplan-km pro Jahr (ca. 82.000 km mehr im Vergleich
quo)

Linie 5516

Bosau? Hutzfeld? Eutin

Bosau, FeuerwehHasenheidé Fahrhau$ Stadtbeker WeBicheler WegBichel, Bichet Abzweig
Wobs, FeuerwelRiWobs? Hof PetersehHutzfeld, WischhofwégsemeindeverwaltuAd\bzweig
Hassendorf, NokdZur Linde Siedlung Majenfelde, Tedrahnsh&®teindamm Siedlungt An der Meiere
2Friedental, FriedentaQuisdorf, QuisdotfSchweriner StraBémselwed Sana-KliniR Friedhof
Neuapostolische KirchEritz-Reuter-Stra3&utin, ZOB

Konzession Linienblndel Mitte
Inhaber: Autokraft GmbH
Laufzeit: 31.12.2030

Planungsansatz Durchgangige Vertaktung des Angebots
Verdichtung und Ausweitung des Fahrtenangebots

Einsatz bedarfsgesteuerten Angebots (ALFA) werktags 09-13 Uhr u
Uhr, samstags und sonntags ganziigigal werktags 06-09 Uhr un@gl
Uhr
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Begradigung und dadurch Beschleunigung der Linie auf eine Fahrtz
weniger als 45 Min (aktuell 50 Min), ErschlieBung von Brackrade, TH
die innerdrtliche ErschlieBung in Eutin werden von Linie 5516b ber

Bedienungszeitraum MoFr Sa So
06:8 223:18 Uhr 06:38 221:18Uhr 07:38 22:18Uhr
Taktangebot MoFr SaSo
HVZ NVZ Svz NVZ Svz
06-09 Uhr 0913 Uhr 0506 Uhr | 0718 Uhr (Sa| 1822 Uhr (Sa
1318 Uhr 1820 Uhr 2022 Uhr 0820 Uhr (So
T60 T60 T120 T60 T120
Relevante Verknipfungt Mit dem SPNV in Eutin (fir die Verbindung BBatinz Kiel / Libeck)

Mit den Linien 5503, 5507, 5508, 5516, 5518, 5816, 5912, 5516b, 5}
5960b in Eutin, Bf/ZOB

Notwendige /
infrastrukturelle
Anpassungen
Verkehrliche Bewertung Angebotsausweitung und -verdichtung

Begradigung und Beschleunigung

ca.18.000 Fahrplan-km pro Jahr (ca. 61.000 km mehr im Vergleich 3
quo)

Anmerkung /

Linie 5518

Eutin 2 Siisel - Neustadt

Eutin Bf./ZOB Burgermeister-Steenblock-StraBkarlottenstrale/Industriestralle
Gewerbegebiet/RontgenstraRébel AbzweigungMiddelburgAbzweigungSlisel Siuselerbaui
BujendorfAbzweigung SugéDvelgdnneB207 Roge, B20FNeustadtNeukoppel/Sierksdorfer StraRe
Sierksdorfer StraBAMEOS EinrichtubBf./ZOB- Waschgrabenallee iRgstamt (hirj Rettiner Weg
(rick)2 Markt (ruckj Danziger Straf3erliner Plat2 Sandberger Weg (néButzhorr? Sky-Markt -
Klinikum

Konzession Linienblndel Mitte
Inhaber: Autokraft GmbH
Laufzeit: 31.12.2030

Planungsansatz Beibehaltung des durchgehenden Takts

Angebotsausweitung in den Abendstunden, Angebotsauswedtung ur
verdichtung am Wochenende

Optionaler Einsatz bedarfsgesteuerten Angebots (ALFA)werktags al
Uhr, samstags ab ca. 18 Uhr und sonntags ganztagig

239



Anhang - 9.3 Liniensteckbriefe zu den Mal3nahmen fir Regionallinien im Stundentakt

Fahrzeit von weniger als 30 min zwischen Eutin und Neustadt (aktug
entsprechend der Anforderungen an die Verbindungsqualitat, die
ErschlieBung der Ortschafigd von Linie 5816, Linien mit Funktion im
Schulverkehr und dem DorfBus tibernommen

Weiterfiihrung nur noch Wieustadt, Klinikuirdie Anbindung von
Pelzerhaken und Rettin tbernimmt Linie 5803

Bedienungszeitraum

Taktangebot

MoFr Sa So
06:33223:23 Uhr 06:33222:23 Uhr 07:3219:23 Uhr
MoFr SaSo
HvZ NVZ Svz NVZ Svz
06-09 Uhr 0913 Uhr 0506 Uhr | 0%18 Uhr (Sa| 1822 Uhr (Sa
1318 Uhr 1820 Uhr 2022 Uhr 0820 Uhr (So
T60 T60 T120 T60 T60

Relevante Verknipfungi

Mit dem SPNV in Eutin (fir die Verbindung NeuSiesat? Eutin? Kiel /
Libeck)

Mit den Linien 5503, 5507, 5508, 5516, 5816, 5912, 5516b, 5518b u
Eutin, Bf/ZOB

Mit dem DorfBus Neustadt in Neustadt, Bf/ZOB

Notwendige
infrastrukturelle
Anpassungen

Einrichtung eind QHXHQ +Re0stdB\DWQIEEBIM JAHU 1 HJ
zur Verbesserung der Erreichbarkeit des stidlichen Wohngebiets

Verkehrliche Bewertun

Angebotsausweitung und -verdichtung
Verkirzung der Fahrtzeit zwischen Eutin und Neustadt

ca. 233.000 Fahrplan-km pro Jahr (ca. 37.000 km weniger im Vergle
Status quo)

Anmerkung
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Anhang - 9.3 Liniensteckbriefe zu den Mafinahmen fur Regionallinien im Stundentakt

Linie 5800

Neustadz Dahme Oldenburg

Neustadt, Bf./ZOBNaschgrabenallégdacob-Lienau-Schéleostamg Gymnasiurd Grundschule
Neustadter BuchtDanziger Stra3éviiihlenberd Ostringz Merkendorf, AbzweiguAd5012 Baumalleé&
Schashagen , B3®liesdorf, B503Albersdorf, B5AGrémnitz, KornickYachthafeAWicheldorfstra3e

Grundschulé Markt2 Brookgang MowenstralReLensterstrand, Ferienpark Cardaenste, Do
Abzweigurgglase 2Lensterbek, LensterbeRismar, BornkanfKlosterkrug Meiereiz Henriettenhot
Gronwohldshorst, Kroneict#5012Kellenhusen, Abzweigubglte SchmiedkeZOB?2 Dahmer Weg
Bokhors2Dahme, Deichh®dKellenhusener Wégtrandhotet Alte SchmiedeDahmerfeldé@ $F KW H U
Schusterkrug, Schusterk@g@rube, Gruber WéivVeberkamp HauptstraRe/Friedh®Gruber Hof
Grundschule GruB&chule2 Fahrkamp Muchelsdorf Rosenhof Fargemiel, O&Augustenhof, OMGSh,
Gaarz? Quals? Plugge? Giebelberd Grundschule in Géttdisonstra3gOldenburg, Rehkardigmtsgerich

2 Berufsschulé Grundschule am Wasserqgugéntrum/Schauenburger Ptdtreiherr-vom-Stein-
Gymnasium HolstenstraReBf./ZOB

Konzession Linienblindel Nord
Inhaber: Autokraft GmbH
Laufzeit: Dezember 2021

Planungsansatz Durchgangige Vertaktung des Angebots

Verdichtung und Ausweitung des Fahrtenangebots zur Beseitigung
Bedienungsdefizits

Stundliches Angebot zwischen Neustadt und Dahme, zweistindlichg
zwischen Dahme, Grube und Oldenburg. Eine Weiterflihrung des st
Angebots bis nach Grube ist aufgrund des Fahrzeugumlaufs nicht si

Einsatz bedarfsgesteuerten Angebots,(Addkfggs ab 20 Uhr, samstag
18 Uhr und sonntags um 08 und 2@tibmal werktags A8Uhr und 18-2
Uhr, samstags 07-18 Uhr und sonntags 10-18 Uhr

Beschleunigung zwischen Grube und Oldenburg auf eine Fahrzeit v
als 30 min (aktuell 35 min)

Bedienungszeitraum MoFr Sa So
06:002 2311Uhr 0630222:36Uhr 08:002 2138Jhr
Taktangebot MoFr SaSo
HVZ NVZ Svz NVZ Svz
06-09 Uhr 0913 Uhr | 0506 Uhr | 0718 Uhr (Sa| 1822 Uhr (Sa
1318 Uhr 1820 Uhr 2022 Uhr 08-20 Uhr (So
T60 T60 T120 T60 T120
Relevante Verknipfungi Mit dem SPNV in Neustadt (fur die Verbindung ¥ Nleeskade Gromitz

Kellenhusen)

Mit Linie 5801 in Neustadt, Bf/ZOB (fiir die Verbindung Sckénwalde
Neustad# Dahme)

Mit Linie 5803 in Neustadt, Bf/ZOB (fir die Verbindung Timrh. Strang
Neustad® Dahme)

Mit dem DorfBus Neustadt in Neustadt, Bf/ZOB
Mit dem DorfBus Oldenburg in Oldenburg, Bf
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Anhang - 9.3 Liniensteckbriefe zu den Mafinahmen fur Regionallinien im Stundentakt

Notwendige
infrastrukturelle
Anpassungen

Verkehrliche Bewertung

Angebotsausweitung und -verdichtung
ca501.000 Fahrplan-km pro Jahr (ca. 41.000 km mehr im Vergleich
quo)

Linie 5803

Timmendorfer StrarfdScharbeutz Sierksdor? Neustad# Rettin

Timm. Strand, ZGBeniorenheirAiHotel Atlantid Rathaug Ostsee-Gymnasi#gBugenhagenweik
Scharbeutz, Wolfsschlughindenalleé Ostsee-Grundschiélelamburger Ring/Seestra®en
Birgerhaug Bahnho® Seestral3é Bayside? Kreisjugendzentruhiaffkrug, Strandallee/-wiese , Waldw
Seebrické Aalwe@ Bahnhof Sierksdorf, ParkplaéBergwed Feuerweh? Schwimmhalle Hansa-Park
Pohnsodorfermiihle, ©eustadt, Neukoppel/Sierksdorfer Steeerksdorferstral3eAMEQOS Einrichtuhg
Bf./ZOB? Waschgrabenallédacob-Lienau-Schal€irchhofsalleg Danziger Stral3&srundschule
Neustadter BuchBerliner Plat2 Sandberger Wéd@utzhorr? KlistengymnasiuhitGymnasiur Sky-Markt
2 Klinikumz Suidstrand Seeblick Pelzerhaken, Deepengdiirkenwed SchaaarwegWiesenstralReAuf
der PelzwieséWiesenstralRgSchaaarwegPelzer HofRettin, Windberg§ Heckenrosenwédtrandweg

Konzession

Linienblndel Mitte
Inhaber: Autokraft GmbH
Laufzeit: 31.12.2030

Planungsansatz

Durchgangige Vertaktung des Angebots

Angebotsausweitung in den Abendstunden, Angebotsausweitung ur
verdichtung am Wochenende

Optionaler Einsatz bedarfsgesteuerten Angebots (ALFA) werktags 4
Uhr, samstags ab ca. 18 Uhr und sonntags ganztagig

Weiterfihrung bis nach Pelzerhaken und Rettin ab Neustadt sowie
Timm. Strand, ZOB ab Scharbeutz

Erhalt der innerdrtlichen ErschlieBungsfunktion in Scharbeutz, Haffk
Sierksdorf und Neustadt

Bedienungszeitraum

Mo-Fr Sa So

05:55222:58 Uhr 06:40222:58 Uhr 07:40220:58 Uhr

Taktangebot

MoFr SaSo
HvZ NVZ Svz NVZ Svz
06-09 Uhr 0913 Uhr 0506 Uhr | O%18Uhr (Sa)| 1822 Uhr (Sa
1318 Uhr 1820 Uhr 2022 Uhr 0820 Uhr (So
T60 T60 T120 T60 T60

Relevante Verknipfungi

Mit dem SPNV in Neustadt (fur die Verbindung £bleeskadt Rettin)

Mit dem SPNV in Scharbeutz (fuir die Verbindung Lubeck /2Neustadt
Scharbeutz)
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Anhang - 9.3 Liniensteckbriefe zu den Mafnahmen fur Regionallinien im Stundentakt

Mit dem SPNV in Haffkrug (fur die Verbindung Libeck / Rielasfeauty)

Mit dem SPNV in Sierksdorf (fiir die Verbindung Lubeck / Neustadt
Sierksdorf)

Mit Linie 5800 in Neustadt, Bf/ZOB (fir die Verbindung Timrh. Strang
Neustad® Dahme)

Mit Linie 5801 in Neustadt, Bf/ZOB (fiir die Verbindung Tim#n. Stran
Neustad# Schonwalde)

Mit dem DorfBus Neustadt in Neustadt, Bf/ZOB

Notwendige
infrastrukturelle
Anpassungen

/

Verkehrliche Bewertun

Angebotsausweitung und -verdichtung

ca. 399.000 Fahrplan-km pro JaB68c@00 km zuséatzlich im Vergleich
Status quo)

Anmerkung

Mdglichkeit zur Kiirzung des Linienweges in Neustadt oder Haffkrug
schwacher Nachfrage oder bei erhéhter Verspatungsanfalligkeit dur
Verkehrsstau auf einzelnen Linienabschnitten

ENULFKWXQJ HLQH UNeustxdy SandBe@yey WagW H O O
=LHJHOHLZHJ  ]XU 9HUEHVVHUXQJ GHU (U

Im Abschnitt Haffkrdgcharbeutz entsteht ein integriertes Angebot ng
im Halbstundentakt mit Linie 5816

Das parallele Angebot zur RB85 zwischen Timm. Strand und Neustg
aufgrund der Bus-Bahn-Verknupfung an mehreren Stellen unumgén

Bei Verknupfung mit Linie 40 entsteht im Abschnitt SchariventzStran
ein Parallelverkehr dieser beiden Linien. Ggf. Kiirzung oder Anderur]
Linienwegs notwendig

Linie 5804

Neustadt, Bf./ZZOBNachgrabenallédPostame Jacob-Lienau-SchélRettiner WegGrundschule
Neustadter BuchtDanziger Stra3éMihenberd Ostringz Merkendorf, AbzweiguA@euslose, Abzweigur
2| ogeberg, Logebetfrummbek, AbzweigudGrol? Schlamin, an der B2B&schendorf, Lensahner Str
2Nienrade, an der Brickdienrade?Lensahn, ReddeGrund- und Gemeinschaftsschule LehEaiume?

Brunskruger WegGruner HirschSipsdorf, Sipsdott.ibbersdorf, Siedlud@ldenburg, Libbersdorfer
Baumz Bf./ZOB Holsteiner Stral¥d-reiherr-vom-Stein-GymnasRiZientrum/Schauenburger Ptatz
Grundschule am WasserqtBkrufsschulé Amtsgericht Vol3berd RehkampB Gohl, BahnhdéfRellin,

Abzweigung Antoinettenhof, Antoinettentfdfleringsdorf, Alte Schdlleukirchen, Grundschule
Neukirchert ZOB2L6hrstorf, B504Klaustorf, AbzweigurigOrtmiihle, Abzweigud§VarderschuléOst?2
Zentrum/WilhelmsplagKattsund Schlamerstraf¥aKehrwiede? Am TeiclA Theodor-Storm-Schalilarkt

Neustad®? Lensahr Oldenburg Heiligenhafen

Konzession

Linienblindel Nord
Inhaber: Autokraft GmbH
Laufzeit: Dezember 2021

Planungsansatz

Durchgangige Vertaktung des Angebots
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Anhang - 9.3 Liniensteckbriefe zu den Maflinahmen fur Regionallinien im Stundentakt

Ggf. Reduzierung des Fahrtenangebots in den frithen Morgenstunde
Angebotsverdichtung am Sonntag

Optionaler Einsatz bedarfsgesteuerten Angebots (ALFA)werktags al
Uhr, samstags ab ca. 18 Uhr und sonntags ganztégig

Vereinheitlichung der Durchbindung bis nach Heiligenhafen

Bedienungszeitraum

Taktangebot

MoFr Sa So
04:43223:05 Uhr 06:05223:05 Uhr 06:42223:05 Uhr
MoFr SaSo
HvZ NVZ Svz NVZ Svz
06-09 Uhr 0913 Uhr 0506 Uhr | 0%18 Uhr (Sa| 1822 Uhr (Sa
1318 Uhr 1820 Uhr 2022 Uhr 0820 Uhr (So
T60 T60 T120 T60 T60

Relevante Verknipfungi

Mit dem SPNV in Oldenburg (fiir die Verbindung Heiligéethdéeturdg
Libeck)

Mit Linie 310 in Oldenburg, Bf (fur die Verbindung NeDktadburg
Kiel)

Mit dem DorfBus Oldenburg in Oldenburg, Bf
Mit dem DorfBus Heiligenhafen in Heiligenhafen, Zentrum/Wilhelmsj

Notwendige
infrastrukturelle
Anpassungen

/

Verkehrliche Bewertun(

Angebotsausweitung und -verdichtung

ca. 552.000 Fahrplan-km pro Jahr (ca. 164.000 km zusatzlich im Ve
Status quo)

Anmerkung

Das zeitlich nahe Angebot zu RB85 und Linie 5508 zwischen Lensa
Oldenburg ist aufgrund der Bus-Bahn-Verkniipfung in Oldenburg
unumganglich

IHXVWDGW (LQULFKWXQJ HLQHU QHXHQ
besseren ErschlieBung des Neubaugebiets

20GHQEXUJ 'LH +DOWHVWHOOH ABMGHQE
(Heiligenhafer Oldenburg) nicht bedient werden, wenn Haltestetelle
A9R%EHUJ” EHGLHQW ZLUG GD VLH KLQW
Chaussee liegt.

/ILQLHQI*KUXQJ L Q Withél@dplat? Reitddméd Q  «
Schlamerstral®Kehrwiede? Am Teich Markt2 Kattsunc Wilhelmsplatz
-« JJI .eU]XQJ GLHVHV $EVFKQLWWYV LQ
aufgrund hdheren Stoérpotentials im Betriebsablauf
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Linie 5811

Oldenburg Heiligenhafer Burg auf FehmafBurgtiefe

Oldenburg, Zentrum/Schauenburger Platmger SegérGrundschule Gremersd@femersdorf, E47
Heiligenhafen, Rubinstra3e/BergstraBergstrale/FeldstraR&heodor-Storm-Schal€urverwaltung
Markt 2 Kattsundt Zentrum/WilhelmsplatZOst2 WarderschuleOrtmiihle, Abzweigurgreiligenhafen,
StrandhuseALltjenbrode, Alte Schidl&roRenbrode, MittelhdHerwarth-StraReBahnhotr Kai
Abzweigung Schule? Kai 2 Dorfmitte? Abzweigung E4Fehmarnsund, Hochbriékéochfelder Mihke
Landkirchen, Schud®©rtsmitte? Letzter Helle¥Burg, AmalienhdfLandkirchener Wé@ahnhof Stadtpark
2 BahnhofstralRe/MarkiNiendorfer PlatzGrundschule Bufdnselschule FehmatBreite Stral3gKirche?
Strandhalle/Jugendherbet@urgtiefe, Neue Tief&urzentrund West2 Yachthafen

Konzession Linienblindel Nord
Inhaber: Autokraft GmbH
Laufzeit: 31.12.2021

Planungsansatz Durchgangige Vertaktung des Angebots

Optionaler Einsatz bedarfsgesteuerten Angebots (ALFA) werktags &
Uhr, samstags ab ca. 18 Uhr und sonntags ganztagig

Weiterfihrung des Linienwegs bis nach Burgtiefe (als Ersatz fur Lini
dem Abschnitt But@urgtiefe)

Vereinheitlichung der Durchbindung bis nach Oldenburg. Keine Bed
Haltestelle Oldenburg, Bf/ZOB, Linienweg in Oldenburg nur noch big
Schauenburger Platz

Bedienungszeitraum MoFr Sa So
06:05223:05 Uhr 0705222:05 Uhr 0805 220:05 Uhr
Taktangebot MoFr SaSo
HVZ NVZ SVvz NVZ SVvz
06-09 Uhr 0913 Uhr 0506 Uhr | 0718 Uhr (Sa] 1822 Uhr (Sa
1318 Uhr 1820 Uhr 2022Uhr 0820 Uhr (So
T60 T60 T120 T60 T60
Relevante Verknupfung Mit dem SPNV in Burg (fur die Verbindung Rihedk Burgtiefe)

Mit dem SPNV in GroRR3enbrode (fir die Verbindungen Heiligenhafen
GrolRRenbrodéLibeck und Libet®&ro3enbrodeFehmarn)

Mit Linie 310 in Oldenburg, Schauenburger Platz (fur die Verbiddung
Oldenburg Heiligenhafen)

Mit dem DorfBus Heiligenhafen in Heiligenhafen, Zentrum/Wilhelmsj|

Notwendige /
infrastrukturelle
Anpassungen
Verkehrliche Bewertung Angebotsausweitung und -verdichtung

ca. 474.000 Fahrplan-km pro Jahr (ca. 147.000 km zusatzlich im Ve
Status quo)
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Anmerkung Bei stuindlicher Bedienung entsteht ein Halbstundentakt im integriert
Angebot mit Linie 5804 im Abschnitt Oldenburg - Heiligenhafen

/ILQLHQI*KUXQJ DE % XU BabnKdP ptattpalRU Q % |
Bahnhofstr./Marlé&Breite Str.(hin) / Osterstr. (rddkiyche?
Strandallee/Jugendherbetd@éeue Tiefé Kurzentrumd West? Yachthafen,
ggf. Kirzung dieses Abschnitts in den nachfragestarken Sommermq
aufgrund hdheren Stoérpotentials im Betriebsablauf

Eine Anbindung sowohl von Burgtiefe auf Fehmarn als auch von Grg
ist umlaufbedingt nicht moglich. Bei einer Anbindung von Grol3enbrg
GLH )DKUWHQ DQ GHU +DOWHVWHOOH A1
C bzw. R-C). Bei einer Bedienung von Burgtiefe kénnen die Halteste
ABFKXOH XQG A.DL” QLFKW EHGRBW® R-BZH

Linie 5816

Eutin 2 StiseP Haffkrug - Scharbeutz

Eutin, Bf./ZOBBlrgermeister-Steenblock-Stra@karlottentsdralie/Industriestrafle
Gewerbegebiet/RontgenstraBeckholt, Ort Fassensdorf, GtMiddelburg, IhisegOrt2 Krankenhau3
AbzweigungSusel, SuselerbalrAn der BaderstraR@olizeiz Kirchez Neususet Stawedder, Platz Fefix
Camping, Waldesrahaffkrug, Bf2 Aalweg? Seebriické Waldwed Strandallee/-wiesEScharbeutz,
KreisjugendheiriBayside? Seestralé Am BirgerhauBf.

Konzession Linienblndel Mitte
Inhaber: RHODE Verkehrsbetriebe GmbH
Laufzeit: 01.08.2020

Planungsansatz Durchgéangige Vertaktung des Angebots
Verdichtung und Ausweitung des Fahrtenangebots

Einsatz bedarfsgesteuerten Angebots (ALFA) werktags ab 20 Uhr, g
18 Uhr und sonntags ganztagig, optional werktags 09-13 Uhr und 1§
samstags 07-18 Uhr

Vereinheitlichung des Linienwegs Uber Bockholt, Fassendorf und Mi
sowie der Durchbindung bis nach Scharbeutz

ErschlieBungsfunktion fir Bockholt, Fassendorf, Middelburg und Su
Kernort. Die ErschlieBung von Rébel und Bujendorf wird vom DorfBy
Linien mit Funktion im Schulverkehr ibernommen

Bedienungszeitraum MoFr Sa So
063522220Uhr 06:3 22218Jhr 073822118Jhr
Taktangebot MoFr SaSo
HVZ NVz Svz NVZ Svz
06-09 Uhr 0913 Uhr 0506 Uhr | 0718 Uhr (Sal 1822 Uhr (Sa
1318 Uhr 1820 Uhr 2022 Uhr 08-20 Uhr (So
T60 T60 T120 T60 T120
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Relevante Verknupfungt Mit dem SPNV in Eutin (fiir die Verbindung Schaibatinz Kiel 2
Libeck)

Mit dem SPNV in Scharbeutz (fiir die Verbindung H&&kraidpeutz
Libeck)

Mit dem SPNV in Haffkrug (fur die Verbindung B ttaditcug? Eutin)

Mit den Linien 5503, 5507, 5508, 5516, 5518, 5912, 5516b, 5518b u
Eutin, Bf/ZOB

Notwendige /
infrastrukturelle
Anpassungen
Verkehrliche Bewertun Angebotsausweitung und -verdichtung

ca.19.000 Fahrplan-km pro Jahr (ca. 210.000 km weniger im Vergle
Status quo)

Anmerkung Im Abschnitt Haffkrédgcharbeutz entsteht ein integriertes Angebot ng
im Halbstundentakt mit Linie 5803

9HUOHJIXQJ GHU +DOWHVWHOOH %RFNKR

Gdf. ist die Einrichtung einer Wendemdglichkeit am Krankenhaus in
Middelburg notwendig

Linie ®12

Eutin 2 Sarau? Ahrensbo6Rk Stockelsdorf - Lilbeck

Eutin Bf/ZOB?2 FriedrichstraRe - Klaus-Groth-StraRe - BraakéBveaakOrt 2KlenzaypOrt 2 West?2
WindbergOrt 2LiensfeldOrt 2KiekbuscfKiekbusch Hof 2 SaraySiedlung? Miihle2 Schulstra@
Nesselteiclort Neu Glasaabzweigz NeulangdOrt 2 GlasapScheidekateBarghorstDaorpstraat -
Ahrensbélam JagerhéfNordsterr? ZOB2 Lornsenplatz Triftstrale Steindamm - Steindamm / Negihg
Dunkelsdorbunkelsdorfer WegBokhof2 DakendorfAbzweigung BoB€urauDorfstrale Dissu 2
Post2 MiihleArfrade Hahnenkamp Abzweigun&tockelsdorBargerbriick - Abzweigung Gewerbede

BackergangMarienburgstraf®Rathausmarktl ibeckReinsbeker Strale - Kurzer Weg - Waisenhofs
Adlerstral3e - Hbf/ZOB

Konzession Linienblndel Mitte
Inhaber: RHODE Verkehrsbetriebe GmbH
Laufzeit; 01.08.2020

Planungsansatz Durchgangige Vertaktung des Angebots
Verdichtung und Ausweitung des Angebots

Einsatz bedarfsgesteuerten Angebots (ALFA) werktags ab 20 Uhr, g
18 Uhr und sonntags ganztégig, optional werktags 09-13 Uhr lund 1§
samstags 07-18 Uhr

Begradigung und dadurch Beschleunigung der Linie, ErschlieRung V
Hutzfeld und Hassendorf wird von der Linie 5516 ibernommen

Die Linien 5515 (EutiBaraw? Ahrensbok) und 5912 (Ahren3bok
Stockelsdor Libeck) werden zusammengefuhrt, um abseits der
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Schienenstrecke eine schnelle und umstiegsfreie Verbindung zwisch
Ahrensbok und Libeck mit Anbindung ausgewahlter Ortschaften an

Bedienungszeitraum

Taktangebot

MoFr Sa So
06:35222:20 Uhr 06:35222:18Uhr 07:3821:18Uhr
MoFr SaSo
HvZ NVZ Svz NVZ Svz
06-09 Uhr 0913 Uhr 0506 Uhr | 0718 Uhr (Sa| 1822 Uhr (Sa
1318 Uhr 1820 Uhr 2022 Uhr 0820 Uhr (So
T60 T60 T120 T60 T120

Relevante Verknipfung

Mit dem SPNV in Eutin (fur die Verbindung SchaibetinZ Kiel 2
Libeck)

Mit den Linien 5503, 5507, 5508, 5516, 5518, 5912, 5516b, 5518b u
Eutin, Bf/ZOB

Mit dem SPNV und den Linien des Lilbecker Stadtverkehr am ZOB

Notwendige
infrastrukturelle
Anpassungen

/

Verkehrliche Bewertun

Angebotsausweitung und -verdichtung

ca. 408.000 Fahrplan-km pro Jahr (ca. 198.000 km mehr im Vergleid
Status quo)

Anmerkung

Im Abschnitt Haffkrdgscharbeutz entsteht ein integriertes Angebot ng
im Halbstundentakt mit Linie 5803

9HUOHJIXQJ GHU +DOWHVWHOOH %RFNKR

Gdf. ist die Einrichtung einer Wendemdglichkeit am Krankenhaus in
Middelburg notwendig
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Linie 5951

Bad SchwartatgiSereet2 Ratekaw? Pansdorf Timm. StranéiNiendorf

Bad Schwartau, BahnAdlisabeth-Selbert-Schallarkt2 Schule am HochkaABymnasium am
Muhlenberg Grundschule Bad Schwa#Z®B/Eutiner RirfgAm Kurpark RiesebuschSereetz,
Rodekathe Schwartauer StraRélamburger StraBéihlenstra3é SchulstralBeRatekau, Preu3enwég
Blichereiché Cesar-Klein-Schil®Vestring? Grund- und Realschélérundschule, RatekaDorfplatz2
Waldweg? Techau, Gewerbegelli®&207? Siedlung altenheim? Amselwed Ottfried-Preul3ler-Schuile
GrundschuléPansdorf, TurnhalkeBahnho® Eutiner StralReStumpfe Eclkéd.uschendorf, BergstraBe
Gleschendorf, Aubliélednitz, ZOB/Schuil&roll Timmendorf, NeuB@forfstraRe Timm. Strand,
Hauptstral3e BahnhofstraRgBahnho® Bahnhofstrale, Redd&tOB2 Grund- und Gemeinschaftsschu
Realschulé Birkenallee KastanienallegForstweg Niendorf, Hafed Apotheke - Schwimmhallémm.
Strand, RodenbergstraR20B2 Scharbeutz, Hamburger Ring/Seestbldenburger Ring/Stratidaffkrug,
Bahnhof

Konzession Linienblindel Nord
Inhaber: Autokraft GmbH
Laufzeit: Dezember 2021

Planungsansatz Durchgangige Vertaktung des Angebots
Ggf. Reduzierung des Fahrtenangebots in den friilhen Morgenstunde

Optionaler Einsatz bedarfsgesteuerten Angebots (ALFA)werktags al
Uhr, samstags ab ca. 18 Uhr und sonntags ganztéagig

Erhalt der ErschlieBungsfunktion in Ratekau und Timm. Strand aufg
parallelen Angebotes zum SPNV

Vereinheitlichung des Linienwegs mit durchgdngigem Angebot bis N
Schwimmhalle

Zusatzliche Anbindung des Bf. Bad Schwartau (SPNV-Anbindung fii
Schwartau, Sereetz und Ratekau)

Keine Weiterfuhrung bis Lubeck Hbf/ZOB aufgrund des parallelen A
den Linien des SV Lubeck

Anbindung von Pénitz ausschlie3lich im Schulverkehr

Bedienungszeitraum MaoFr Sa So
05:38222:54 Uhr 06:55221:54 Uhr 07:55219:54 Uhr
Taktangebot MaoFr SaSo

HVZ NVZ Svz NVZ Svz
06-09 Uhr 09-13 Uhr 05-06 Uhr | 0718 Uhr (Sa| 1822 Uhr (Sa
1318 Uhr 1820 Uhr 2022 Uhr 0820 Uhr (So

T60 T60 T120 T60 T60
Relevante Verknipfungi Mit dem SPNV in Bad Schwartau (fur die Verbindung Ratesat? Bad

Schwartat Neustadt / Fehmarn)
Mit dem SPNV in Timm. Strand, Bf (fur die Verbindung TiteciStrang

Mit dem SPNV in Pansdorf (fur die Verbindung Timn?. Fresalr?
Eutin)
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Mit Linie 1 in Bad Schwartau, ZOB/Eutiner Ring (fur die Verbindurg
Bad SchwartatiLiibeck)

Mit dem DorfBus Ratekau in Ratekau, Dorfplatz
Mit dem DorfBus Stockelsdorf in Bad Schwartau, ZOB/Eutiner Ring

Notwendige /
infrastrukturelle
Anpassungen
Verkehrliche Bewertung Vereinheitlichung und Kiirzung des Linienwegs

ca. 348.000 Fahrplan-km pro Jats{@80km weniger im Vergleich zurn
Status quo)

Anmerkung Das parallele Angebot zu RE83/RB84 und RB85 ist aufgrund der Bu
Verknupfung an mehreren Stellen unumgénglich

Halbstlndliches Angebot zwischen Timm. Strand und Niendorf durc
integriertes Angebot mit Linie 40

Line 1

Grof3 Parirt Bad SchwartatiLiibeck ZOB/HbElibeck Hochschulstadtteil

Keine Veranderungen gegeniber dem Status quo

Linie 7
Bad Schwanta? Libeck ZOB/HbGeninz Moorgarten / Klein Wesenberg

Keine Veranderungen gegeniber dem Status quo

Linie 40
Lubeck ZOB/HBfTravemiinde Timmendorfer Stradd&charbeutz

%HGLHQXQJ GHU +DOWHVWHOOH AILHQGRUI %URG

RE 83/ RB 84
Lubeck? Eutin2 Kiel

Keine Veranderungen gegeniiber dem Status quo

RB 85

Lubek 2 Scharbeutz Timm. StranégiScharbeutz Neustadt / Fehmarn

Keine Veranderungen gegeniiber dem Status quo
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9.4  Liniensteckbriefe zu den Mal3nahmen flr Regionallinien im Zweistun-

dentakt

Linie 5801

Bad Malenté Schonwaldé Altenkrempée Neustadt

Bad Malente, Bahnhtdflarkt? JagerbergEichkamg Bildungsstéatté Hangebargshorssielbeckermogdr
KiebitzhorreNuchel, Hauptstra@&irchniichel, Harmhorst Abzweigtkgchniiched Bergfeld, Ort
Friedrich-Hiller-SchukeSchonwaldéNeu PetersdotKniphagen, Kniphagéstolperhufen, O#Stolpe,
Stolpez2Klaushorst, Abzwetd_21& Sibstin, OrtsmittéHasselburg, Sibstiner Stré&&ahnhof
Altenkrempe, O&Neustadt, Kremp@feg2 Kremper Weg/Schdlgirchhofsalleé Danziger Stral3erliner
Platz2 REWE Markt am RosengéartéistengymnasiuhGymnasiurd Markt? Bf./ZOB

Konzession

Linienblndel Mitte
Inhaber: Autokraft GmbH
Laufzeit: Dezember 2021

Planungsansatz

Durchgangige Vertaktung des Angebots
Verdichtung und Ausweitung des Fahrtenangebots

Einsatz bedarfsgesteuerten Angebots (ALFA) werktags 09-13 Uhr u
Uhr, samstags und sonntags ganzigigal werktags 06-09 Uhr un@8l
Uhr

Weiterfihrung des Linienwegs tber Nichel und Krummsee nach Ba
Bahnhof

Ubernahme der Verkehrsfunktion der Linie 5506 fir Sielbeck, Krumr
Malente-Nord

Vereinheitlichung des Linienwegs, durchgangige Bedienung von Sta
Sibstin

Begradigung und dadurch Beschleunigung der Linie im Stadtgebigt
zur Steigerung der Verbindungsqualitat fir Altenkrempe

Bedienungszeitraum

Taktangebot

MoFr Sa So
06:06221:52 Uhr 06:06221:52 Uhr 07606 220:52 Uhr
MoFr SaSo
HvZ NVZ Svz NVZ Svz
06-09 Uhr 0913 Uhr 0506 Uhr | 0%18 Uhr (Sa| 1822 Uhr (Sa
1318 Uhr 1820 Uhr 2022 Uhr 0820 Uhr (So
T60 T60 T120 T120 T120

Relevante Verknupfungt

Mit dem SPNV in Neustadt (fur die Verbindung SchéiNeaistade
Libeck)

Mit dem SPNV in Bad Malente (fur die Verbindung?Makerke?
Schénwalde)

Mit Linie 5800 in Neustadt, Bf/ZOB (firr die Verbindung Schtnwalde
Neustad2 Dahme)
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Mit Linie 5803 in Neustadt, Bf/ZOB (fur die Verbindung Timrh. Stran
Neustad® Schonwalde)

Mit Linie 5503 in Bad Malente, Bf

Mit dem DorfBus Neustadt in Neustadt, BffZOB

Mit dem DorfBus Schdnwalde in Schénwalde, Schule
Mit dem DorfBus Malente in Bad Malente, Bf

Notwendige /
infrastrukturelle
Anpassungen
Verkehrliche Bewertung Angebotsausweitung und -verdichtung

Begradigung und Vereinheitlichung des Linienwegs
Steigerung der Verbindungsqualitat durch Beschleunigung
Durchgangige Bedienung von Bad Malente, Stople und Sibstin

ca. 218.000 Fahrplan-km pro Jahr (ca. 127.000 km mehr im Vergleig
Status quo)

Linie 5610

Kakdhl2 Lensahn - Oldenburg

KakohlB 202 - SitdNessendorfermihlblessendarBungsbergstrarKikellihnBuschkoppeHansiihn
Kirche TestorfUmspannwerk - Abzw. Karl3katuzkaté Krogerkate - Harmsdorfer Miklarmsdorf
Am Wischhof - Alte Schule - Danziger StBaRekkaterlensahyHof Johanneshof - Abzw. Gut Peters|
Lutienburger StraBeéschiitzenpla&Kirche - Brunskruger Weg - Griiner Higiphdorf Llibbersdosf
Siedlung ©ldenburgLubbersdorfer BaukabelhorstOrtsntie 2 Schwienkuhd Damlos ©ldenburg
ZOB/BahnHe Holsteiner Straf Markt

Konzession Linienblindel Nord
Inhaber: Autokraft GmbH
Laufzeit: 31.12.2021

Planungsansatz RegelmaRige Bedienung der Ortschaften von Wangels und Harmsd
Anbindung an Oldenburg

Bedienungszeitraum MoFr Sa So
0629220:15 Uhr 063020935Uhr kein Angebot
Taktangebot MoFr SaSo
HVZ NVZ Svz NVZ Svz
06-09 Uhr 0913 Uhr 0506 Uhr | O%18 Uhr (Sa| 1822 Uhr (Sa
1318 Uhr 1820 Uhr 2022 Uhr 0820 Uhr (So
EF EF EF EF EF
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Notwendige
infrastrukturelle
Anpassungen

keine

Verkehrliche Bewertung

ErschlieBung der Ortschaften
ca. 80.000 Fahrplan-km pro Jahr

Linie 5960

Ahrensbok Ponitz - Scharbeutz

AhrensbrikzOB? KastanienwegSpechserhobHelldahl2 Nordsterr? Hal3bergHaRberd Holstendorf,

B4322HavekostHavekostWulfsdorf Wulfsdore GleschendqiBrink2 Untersteenrad&ierth-Stralg
Grundschule SuggbliselSchule An der BaderstraB&iiselerbaurhEkelsdort POnitz Ahrensbroker

StraRe2 Grund- und Gemeinschaftsschule P@fitZOB/SchukSchule/LindenstraR®2072Pdnitz am
SeeAltenheint ScharbeuiZuchsbergBayside? BujendorfAlter BahnhdfAnschott2 Alte Schulé
WoltersmuihlerBahniibergarigOttendorfOrt2 Alter BahnhofKesdorfOrt2 Ottendorfer StraRé 1
AbzweigungBarkat Eutiner StralReAlte Schulé GothendoffAm Schmiedebergeuerweh? GroR

MeinsdorfSelmsdorpBockholter StraRe

Konzession

Linienblndel Mitte
Inhaber: Autokraft GmbH
Laufzeit: 31.12.2030

Planungsansatz

Durchgangige Vertaktung des Angebots

Einsatz bedarfsgesteuerten Angebots (ALFA) werktags 09-13 Uhr u
Uhr, samstags und sonntags ganziigigal Werktags 06-09 Uhr unti]
Uhr

Linienfihrung tUber Havekost, Wulfsdorf und Gleschendorf nach Pon
ErschlieBung von Holstendorf und Spechserholz wird vom DorfBus 4
Ubernommen

Ab Pdnitz Weiterfihrung bis zum Strand in Scharbeutz, der entfaller|
Abschnitt PonitzEutin wird Gber Linie 5960b oder den DorfBus Scha
bedient.

Bedienungszeitraum

Taktangebot

MoFr Sa So
05:50222:25 Uhr 0656 221:56 Uhr 0759 220:56 Uhr
MoFr SaSo
HvZ NVZ Svz NVZ Svz
06-09 Uhr 0913 Uhr 0506 Uhr | 0%18 Uhr (Sa| 1822 Uhr (Sa
1318 Uhr 1820 Uhr 2022 Uhr 0820 Uhr (So
T60 T120 T120 T120 T120

Relevante Verknupfung:

Mit dem SPNV in Ponitz (fur die Verbindung AhreRéinitiz? Kiel oder
fur die Verbindung AhrensB&onitz2 Lubeck)
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Notwendige
infrastrukturelle
Anpassungen

Verkehrliche Bewertung

Angebotsausweitung und -verdichtung

Begradigung des Linienwegs, Erschlielung der entfallenden Ortschq
DorfBusse

ca. 115.000 Fahrplan-km pro Jahr (ca. 1.000 km mehr im Vergleich
quo)

Anmerkung

Zusatzliche ErschlieBungsfunktion im Neubaugebiet durch Einrichtu
QHXHQ +DOWHVWHOOH A6FKDUEHXW] )XH

*JI 9HUOHJXQJ GHU 3RVLWLRQHQ GHU +0
Weiterfahrt zus DOWHVWHOOH A*OHVFKHQGRUI

*JI 9HUOHJIXQJ GHU +DOWHVWHOOH A+DY,
besseren Weiterfahrt in beide Richtungen
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95 Liniensteckbriefe zu den MalRnahmen fir StadtBusse

Fur die StadtBus-Linien Eutin wird ein gesondertes Konzept im Ataftitieudier Sarbeitet, in dem
die Linien 5502, 5503, 5504 und 5505 detaillierter analysiert unddilvesadiea. Die Ergebnisse
der Konzeption kénnen daher mdglicherweise nicht mit den hier genanntehnmieilriibBrein-
stimmen. Dennoch sollen die definierten Ziele und Standards des RNVP eingehalten werden.

Linie 5502

Eutin ZOB/Bahnh&tutin Norc Fissaw? Sibbersdorf

Konzession Linienblindel Mitte
Inhaber: Autokraft GmbH
Laufzeit: 31.12.2030

Planungsansatz Vereinheitlichung des Linienwegs
Durchgangige Fuhrung uber Wilhelmshéhe
Bedienungszeitraum MoFr Sa So
06 223Uhr 07223 Uhr 08 223 Uhr
Taktangebot MoFr SaSo
HVZ NVZ Svz NVZ Svz
06-09 Uhr 0913 Uhr 0506 Uhr | 0718 Uhr (Sa] 1822 Uhr (Sa
1318 Uhr 1820 Uhr 20-22Uhr 0820 Uhr (So
T60 T60 T60 T60 T60
Relevante Verknipfungi Mit dem SPNV sowie allen Regional- und Schulverkehrslinien am Bf
Mit den Stadtbuslinien 5504 und 5505 am Stadtgraben
Notwendige glIQXQJ GHU (LQEDKQVWUD%H A:LOKHOP
infrastrukturelle Landstral3e und Seniorenresidenz, sodass der Linienweg in beide R
Anpassungen bedient werden kann.

Einrichtung zusatzlicher in beide Richtungen ausgebaute Haltestelle
A+ R OV W H QstewstiaB &cHtke PHRPstralke
A/ILQGHQVWUD%H"~ (EHUHVFKHQZHJ (FNH
A+RFKNDPS" +RFKNDPS (FNH +RKHU %HU

Verkehrliche Bewertung Angebotsausweitung und -verdichtung im Stadtgebiet von Eutin sow
Fissau und Sibbersdorf

Verbesserung der ErschlieBungswirkung durch Einrichtung neuer H:
Einheitliche Bedienung von Wilhelshéhe und Vermeidung der Stichfi
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Linie 5503

Eutin ZOB/BahnhdEutin Nore RothensandeMalenteNord 2 Malente Bahnhof

Konzession Linienbiindel Mitte
Inhaber: Autokraft GmbH
Laufzeit: 31.12.2030

Planungsansatz Weitestgehend Beibehaltung des Linienwegs
Bedienungszeitraum Mao-Fr Mo Fr Mao-Fr
06 223Uhr 06 223Uhr 06 223Uhr
Taktangebot MoFr MoFr
HVZ HVZ HVZ HVZ HVZ
06-09 Uhr 06-09 Uhr 06-09 Uhr 06-09 Uhr 06-09 Uhr
1318 Uhr 1318 Uhr 1318 Uhr 1318 Uhr 1318 Uhr
T60 T60 T60 T60 T60
Relevante Verknipfungi Mit dem SPNV sowie allen Regional- und Schulverkehrslinien am Bf

Mit den Stadtbuslinien am Stadtgraben

Notwendige /
infrastrukturelle
Anpassungen
Verkehrliche Bewertung Angebotsausweitung und -verdichtung im Stadtgebiet von Eutin und

Linie55@

Eutin ZOB/Bahnh®Eutin Sic Eutin Charlottenviertel

Konzession Linienblndel Mitte
Inhaber: Autokraft GmbH
Laufzeit: 31.12.2030

Planungsansatz Weitestgehend Beibehaltung des Linienwegs
Bedienungszeitraum MoFr MoFr MoFr
06 223Uhr 06 223Uhr 06 223Uhr
Taktangebot MoFr MoFr
HVZ HVZ HVZ HVZ HVZ

06-09 Uhr 06-09 Uhr 06-09 Uhr 06-09 Uhr 06-09 Uhr
1318 Uhr 1318 Uhr 1318 Uhr 1318 Uhr 1318 Uhr

T60 T60 T60 T60 T60
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Relevante Verknupfungt

Mit dem SPNV sowie allen Regional- und Schulverkehrslinien am Bf
Mit Stadtbuslinie 5502 am Stadtgraben

Notwendige
infrastrukturelle
Anpassungen

Sicherung der Befahrbarkeit des Linienwegs im Charlottenviertel dul
teilweise Einfihrung von Parkverboten an engen Stra3enquerschnit

Verkehrliche Bewertung

Angebotsausweitung und -verdichtung im Stadtgebiet von Eutin

Linie 5505

Konzession

Linienblndel Mitte
Inhaber: Autokraft GmbH
Laufzeit: 31.12.2030

Planungsansatz

Fuhrung des Linienwegs Uber die Blaue Lehmkuhle zur Verbesserur
ErschlieBungswirkung

regelmaRigere Bedienung der Sanaklinik

Bedienungszeitraum MoFr MoFr MoFr
06 223Uhr 06 223Uhr 06 223Uhr
Taktangebot MoFr MoFr
HVZ HVZ HVZ HVZ HVZ
06-09 Uhr 06-09 Uhr 06-09 Uhr 06-09 Uhr 06-09 Uhr
1318 Uhr 1318 Uhr 1318 Uhr 1318 Uhr 1318 Uhr
T60 T60 T60 T60 T60

Relevante Verknlupfung

Mit dem SPNV sowie allen Regional- und Schulverkehrslinien am Bf

Mit Stadtbuslinie 5502 am Stadtgraben

Notwendige
infrastrukturelle
Anpassungen

Sicherung der Befahrbarkeit des Linienwegs in der Seestraf3e durch
Einflihrung von Parkverboten an engen Stralenquerschnitten

Verkehrliche Bewertung

Angebotsausweitung und -verdichtung im Stadtgebiet von Eutin sow

Fissau und Sibbersdorf

Verbesserung der ErschlieRungswirkung
Einheitliche Bedieung der Sana-Klinik
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Linie 5710

Konzession

Linienbtindel Nord
Inhaber: Autokraft GmbH
Laufzeit: Dezember 2021

Planungsansatz

Verdichtung des Fahrtenangebots

Saisonale Angebotsausweitung: Im Sommer verkehrt die Linie im St
im Winter im Zweistundentakt

Prufung des Linienwegs

Bedienungszeitraum

Taktangebot

zu prufen

Relevante Verknipfungi

Heiligenhafen, Wilhelmplatz: mit den Regionallinien und dem DorfBY
Heiligenhafen

Notwendige
infrastrukturelle
Anpassungen

zu priufen

Verkehrliche Bewertun(

Hohere Bedienungs- und ErschlieBungsqualitat der Wohngebiete sg
touristischen Ziele

Etablierung des Stadtbusses (in Kombination mit den weiteren Linie
Mobilitdtsangebot fiir Urlauber und Touristen
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9.6 Liniensteckbriefe zu den MalRnahmen fir DorfBusse
DorfBus Heiligenhafen
5765 Johar Verbindung Johannistat Techelwitz Wandelwit2 Kembs - Dazendorf
nistal Relevante Heiligenhafen, Wilhelmsplatz
Verknupfungn 5804
5811
Anmerkung -
5766 Verbindung Klaustorf? Rosseé& Neuratjensdo® Gremersdorf - Sulsdorf
Gremersdorf Relevante Heiligenhafen, Wilhelmsplatz
Nord Verknupfungn 5804
5811
Anmerkung -
5767 Oste Verbindung L[]tjer_mdbrodé Bergmuhlé Sitel? Lohrstor? Olendorf
Neukirchen - Klaustorf
made
Relevante Heiligenhafen, Wilhelmsplatz
Verknlpfungen | 5go4
5811
Anmerkung -

DorfBus Oldenburg

5761 Wange Verbindung Lubbersdorf - Johannisdorf - Grammdorf - Meischenstorf -
9 Kreuzkate - Testorf - Hansuhn - Barensdorf - Wasbuck - W
Farve - Ehlerstorf
Relevante Oldenburg, ZOB/Bf.
Verknlpfungn ;
Anmerkung -
5762 Verbindung Krof - Altgalendorf - Nanndorf - Gremersdorf - Jahnshof
Gremersdorf Relevante Oldenburg, ZOB/Bf.
Sid Verknlpfungn .
Anmerkung Die Moglichkeit zur verbesserten ErschlieBung der Stadtmit
der Sana-Klinik sind mittelfristig zu prufen.
576 Neukir- Verbindung Giddendorf - Seegalendorf - Neuseegalendorf - Neukirchen
Satjewitz - Godderstorf - Michaelisdorf - Kraksdorf - Heringg
chen Antoinettenhof - Gohl
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Relevante Oldenburg, ZOB/Bf.
Verknipfungen | _
Anmerkung Die Verbesserung der Erschlie3ung der Ortsteile Kldtzin un
in Heringsdorf ist mittelfristig zu prifen.
Die Moglichkeit zur verbesserten ErschlieBung der Stadtmit
der Sana-Klinik sind mittelfristig zu prufen.
. 1o . N
5764 Augus Verbindung G.ohl Schwe.lbeckAugustenhoﬁc Fargemiet Grube? Siissai®
Siggen - Heringsdorf
tenhof
Relevante Oldenburg, ZOB/Bf.
Verkndpfungen | _
Anmerkung Die Verbesserung der Erschliel3ung der Ortsteile Kl6tzin un

in Heringsdorf ist mittelfristig zu prufen.

Die Mdglichkeit zur verbesserten ErschlieBung der Stadtmit
der Sana-Klinik sind mittelfristig zu prifen.

DorfBus Ahrensbok

5910 Verbindung Lebatz2 TankenradéCashagen - Grebenhagpakendor?
SchwinkenradéBobs - Schwochel
Relevante Ahrensbok, ZOB
Verknupfungn .
Anmerkung -
5911 Verbindung Gnissau
Relevante Ahrensbok, ZOB
Verknupfungn .
Anmerkung -
5960 Verbindung Nordost? Hal3ber@ Holstendorf - Ponitz
Relevante Ahrensbok, ZOB Ponitz, Bf.
Verknlipfungen
Anmerkung -
5961 Verbindung (Barghor3t? Siblinz SchwienkuhlefDistelkamg Gielelragl 2
Holstendor# Havekost Helldahl?2 Spechserholz - Sarau
Relevante Ahrensbdk, ZzOB
Verknipfungen | _
Anmerkung -
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DorfBus Lensahn

West/Mitte Verbindung Kabelhorst - Bokenberg - Manhagen - Beschendorf - Gut P
- Johanneshof - Speckkaten - Giildenstein - Harmsdorf
Relevante Lensahn Bf.
Verknupfungn RB 85
Anmerkung Bedienung des Streckenverlaufs des Burgerbusses, wenng
nicht jede Haltestelle angefahren/aufgenommen werden mt
Ost Verbindung Kabelhorst Griinbeck Schwienkuh Damlog Koselau -
Koselau-OstQuaak Riepsdor? Gosdort Altrajensdort
Thomsdort Riiting - Kabelhorst
Relevante Lensahn Bf.
Verknipfungn RB 85
Anmerkung Bedienung des Streckenverlaufs des Burgerbusses, wenng

nicht jede Haltestelle angefahren/aufgenommen werden mt

Schleife Kabelhorst, Manhagen wird von beiden Burgerbus
angefahren, dies wurde zur Verringerung der Fahrzeit bei d
DorfBus-Schleife Ost gestrichen.

DorfBus Neustadt

Eutin Verbindung Pulverbeck -Dur Tied - Zarnekau - Griebel - ¥Bujiendorf -
GOmnitz - RogeNeustadt - Ovelgdnne - Sageischottredder -
Ost/Neustadt Bujendorf - Zarnekau - Rébel
Relevante Neustadt Bf./ZOB Eutin Bf./ZOB
Verknupfunen | Rp g5 RE 83/RB 84
5518 5516
5801 5508
5803
5804
Anmerkung Kombinierte Bedienung der DorfBus-Schleifen Eutin Ost un
Neustadt West erlaubt Einsparung eines Fahrzeugs.
KmLeistung und Fahrzeit der kombiniert bedienten Schleife
Ost/ Neustadt West sind in Eutin eingerechnet
Nord Verbindung Rogerfeldé Sierhageni Plunkaw? Kassaw Stolpe? Klaushorst
Sibstin2 Hasselburg - Altenkrempe
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Relevante Neustadt Bf./ZOB
Verknipfunen RB 85
5800
5801
5803
Anmerkung -
o Verbindung Merkendor® Beusloe SchashagetBliesdorf Albersdor
st .
Brenkenhagen - Gromitz
Relevante Neustadt Bf./ZOB
Verknupfungen | rp 85
5803
Anmerkungen | -

DorfBus Schonwalde

West Verbindung Steinberg KasseedoffNathkam Holzkater? GriebeP
Zarnekal? Stendor Sagalt Schmiitzberg - Bergfeld
Relevante Schdnwalde Schule
Verknipfungn 5508
5801
Anmerkung -
Nord Verbindung Scheelhol2 Bungsber§ Monchneversdorf - Langenhagen
Relevante Schénwalde Schule
Verknupfungn .
Anmerkung -
Ost Verbindung Petersdorf Halendor? Wahrendor? Marxdor® Vogelsang -
Hobstin
Relevante Schénwalde Schule
Verknupfungen | 5508
5801
Anmerkungen | -
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DorfBus Malente

Verbindung Krummsee - (Sielbeéluchelk Benz2z Séhrer? Malkwitz2
Nord . )
Sieversdorf - Neukirchen
Relevante Bad Malente - Gremsmuhlen Bahnhof
Verknipfunen | RE 83/RB 84
Anmerkung BB-Nord verkehrt Mo-Sa 10:08, 18:08
sud Verbindung Rachut? Kreuzfeld OberkleveezNiederkleveezTimmdorf -
Neversfelde
Relevante Bad Malente - Gremsmuhlen Bahnhof
Verknupfunen | RE 83/RB 84
5801
Anmerkung Streckenverlauf von BB-Sud

BB-Sud verkehrt Mo-Sa 09:08, 11:08; Mo-Fr 17:08, 19:08

Oberkleveez und Niederkleveez gehdren dem Kreis Plon af

DorfBus Scharbeutz

West

Verbindung Klingberg GronenbergEkelsdorf - Pénitz am See
Ponitz - (Gleschendorf) - (Wulfs@@§rkwit22 Schulendorf -
Schirsdorf
Relevante Bf. Scharbeutz Bf. Ponitz
Verkniipfunen RB 85 RB 84
Anmerkung -

DorfBus Ratekau

Ost

Verbindung Offendorf Kreuzkamp GrammersdotfWilmsdor2 Warnsdor#
Haven? Niendorf - Hemmelsdorf
Relevante Ratekau Dorfplatz
Verknipfungn 5951
Anmerkung -

263



Anhang - 9.6 Liniensteckbriefe zu den Mafinahmen fur DorfBusse

DorfBus Stockelsdorf

Nord Verbindung Pohnsdor? Curaw? Malkendorf Horsdorf - Pariner Berg - Klei
Parin - Grof3 Parin - Bad Schwartau
Relevante Stockelsdorf Rathausmarkt
Verknupfungl 5912
9
Anmerkung -
W Verbindung Bargerbrick - Arfrade Obernwohkieimbeck Monkhagen -
est
Eckhorst
Relevante Stockelsdorf Rathausmarkt
Verknupfungn 5912
9
Anmerkung -

DorfBus Fehmarn

Nordwest Verbindung Burg 2 Landkirched Altjellingsdort Lemkendorf Petersdorf
DanschendofWenkendort Altenteil? Westermarkelsdotf
Schlagsdorf - Bojendorf
Relevante Burg Bf.
Verknlpfungn 5811
Anmerkung -
Siidwest Verbindung Burg 2 Landkirched Altjellingsdort Lemkendorf Gollendort
Orth 2 Sulsdor® Kopendort Petersdorf
Relevante Burg Bf.
Verknupfungn 5811
Anmerkung -
Mitte Verbindung Burg2 OstermarkelsdatHinrichsdorf Todendorf Gammendor
2Vadersdorf Bisdorf - Landkirchen
Relevante Burg Bf.
Verknupfungen | 5g11
Anmerkungen | -
Ost Verbindung Burg? Niendorf2 Bannesdorf Preser? Puttgarden -
Marienleuchte
Relevante Burg Bf.
Verknupfungen | 5g11
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Anhang - 9.7 Kartenband

9.7 Kartenband

f Zentrale Orte

f Einwohner der Stadte und Gemeinden

f Einwohner der Stadte und Gemeinden auf Ortsteilebene
f Pendler

f Schulstandorte

f Raumstruktur

f Urlauber

f Bestandsnetz

f Netzhierarchie

f Bewertung des OPNV-Angebots

f Konzept: Hauptnetz

f Konzept: Hauptnetz (reduzierte Darstellung)

f Konzept: Verkniipfung mit anderen Verkehrsmitteln
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