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Einleitung

Seit der Aufstellung des Zweiten Regionalen Nahverkehrsplans im Jahr 2004 ist der 6ffentli-
che Personennahverkehr (OPNV) wie kaum ein anderer Bereich der kommunalen Daseins-
vorsorge in Bewegung.

Neue rechtliche Rahmenbedingungen, geanderte Schulstrukturen und die besonderen Her-
ausforderungen, die der demografische Wandel aber auch die Aspekte Barrierefreiheit und
Inklusion mit sich bringen, erforderten bereits in der jiingeren Vergangenheit eine verkehrlich,
rechtlich aber auch wirtschaftliche Anpassung der bisherigen Strukturen.

Vor allem aber der standig steigende Kostendruck, dem sich der Kreis Ostholstein wie auch
die Ubrigen Aufgabentrager in Schleswig-Holstein gegenubersieht, erfordert aktuell mehr denn
je eine weitreichende strategische Neuausrichtung und in Teilen sicher auch einen Umbau
des bisherigen Systems.

Dabei muss der OPNV auch als Chance begriffen werden, einen wirkungsvollen Beitrag zum
Klimaschutz zu leisten. Ebenso kann er die Folgen des demografischen Wandels abmildern
und gerade im landlichen Raum den zentralen Beitrag zur Aufrechterhaltung der Mobilitat der
alter werdenden Gesellschatft leisten.

Die priméare Voraussetzung hierfur ist neben intelligenten und integrativen Konzepten auch die
Bereitschaft der relevanten Akteure und gesellschaftlichen Gruppen, diese Entwicklung aktiv
und verantwortlich mitzugestalten.

Mit dem Inkrafttreten der EU-VO 1370 im Dezember 2009, sind die rechtlichen Anforderungen,
die an die Verwendung von offentlichen Mitteln im OPNV gestellt werden, enorm gestiegen.
Der Kreis Ostholstein, der von jeher das Prinzip der Trennung von Besteller und Ersteller ver-
folgt hat, hat diese Anforderungen stets als Chance verstanden, zu mehr Transparenz zu ge-
langen.

Diese gravierenden Anderungen der rechtlichen Rahmenbedingungen haben auch zu einer
Veranderung in der Rollenverteilung im OPNV gefiihrt. So ist der Kreis Ostholstein als Bestel-
ler samtlicher OPNV-Leistungen nunmehr erstmals in der Lage, auf Basis der vorliegenden
Daten zu Nachfrage, Leistungsumfang etc. aktiv gestaltend zu agieren.

In gleicher Weise ist aber auch seine Verantwortung fiir den straBengebundenen OPNV und
damit fur ein funktionierendes Gesamtsystem gestiegen.

In diesem Sinne versteht sich der Dritte Regionale Nahverkehrsplan des Kreises Ostholstein
auch als eine erste bilanzierende Zusammenfassung der Umsetzung européischen Rechts.
Der Regionale Nahverkehrsplan soll fir die kommenden fiinf Jahre den Rahmen flr die Wei-
terentwicklung des OPNV und der kiinftigen Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbe-
dienung setzen.

Der vorliegende Dritte Regionale Nahverkehrsplan des Kreises Ostholstein wurde in der Sit-
zung des ostholsteinischen Kreistages vom 09. Dezember 2014 beschlossen.
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1. Ausgangslage

Ausschlaggebend fur die Planung und Weiterentwicklung eines mdglichst effektiven und fahr-
gastorientierten Gesamtsystems OPNV sind im Wesentlichen folgende Strukturparamater:

®  Raum- und Siedlungsstrukturen

= Bevolkerungsentwicklung

= Erwerbstatige/Berufspendler

® Motorisierung

= Entwicklung der Schulen und Schulstandorte sowie der Schiilerzahlen
®  Entwicklung des Tourismus

Diese werden nachfolgend weitergehend betrachtet.

1.1. Raumliche Verflechtungen, Raumstruktur

Der Kreis Ostholstein bildet den sudostlichen Abschluss des Landes Schleswig-Holstein. Die
Ostsee ist die ostliche, nordliche und nordwestliche Grenze des Kreises.

Im Westen grenzen die Kreise Plon, Segeberg und Stormarn, im Stiden grenzt das Oberzent-
rum Ldbeck an, zu dem zahlreiche verkehrliche Verflechtungen, insbesondere aus dem sudli-
chen Kreisgebiet bestehen.

Aus dem westlichen Kreisgebiet bestehen dartiber hinaus auch Verflechtungen in Richtung
Kiel.

Der Landesentwicklungsplan fur Schleswig-Holstein aus dem Jahr 2010 untergliedert den
Kreis Ostholstein

®" in einen Verdichtungsraum um LiUbeck, dem Bad Schwartau als einwohnerstarkste
Stadt des Kreises Ostholstein angehort,

=  einen Ordnungsraum nérdlich von Libeck bis zur Libecker Bucht, dem die Gemeinden
Stockelsdorf, Ratekau, Scharbeutz und Timmendorfer Strand angehéren,

= Jandliche Raume im Ubrigen Kreisgebiet

Um das Mittelzentrum Eutin besteht ein Stadt- und Umlandbereich im landlichen Raum, der
neben Eutin die Gemeinden Malente (Stadtrandkern Il. Ordnung), Bosau, Susel und Kassee-
dorf umfasst.

Um das Unterzentrum mit Teilfunktion eines Mittelzentrums Neustadt besteht ein Stadt- und
Umlandbereich im landlichen Raum, der neben Neustadt in Holstein die Gemeinden Sierksdorf
und Schashagen umfasst.

Entlang der gesamten Ostseekiste, um die Insel Fehmarn und im Bereich Malente erstreckt
sich darliber hinaus ein Schwerpunktraum fir Tourismus und Erholung; die Westkiste der
Insel Fehmarn ist als Entwicklungsraum fir Tourismus und Erholung ausgewiesen.

Neben diesen raumordnerischen Untergliederungen weist der Kreis eine deutliche naturraum-
liche Zasur durch den Oldenburger Graben auf, der von der West- zur Ostkiste der Halbinsel
Wagriens verlauft.

Die Einwohnerverteilung nach diesen Gebietskategorien zeigt, dass 70 Prozent der Bevdlke-
rung im landlichen Raum und insgesamt 30 Prozent im Ordnungs- oder Verdichtungsraum um
Lubeck leben.
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Im Vergleich hierzu leben im Gesamtraum Schleswig-Holstein rund 49 Prozent der Bevdlke-
rung im landlichen Raum (darunter rund 23 Prozent in Stadt- und Umlandbereichen) und rund
51 Prozent in siedlungsstrukturellen Ordnungsrdumen (davon rund 31 Prozent in Verdich-
tungsraumen). Dies verdeutlicht die ausgesprochen landliche Struktur des Kreises Ostholstein.

Mit rund 61 Prozent der Einwohner in Ordnungsrdumen fur Tourismus und Erholung liegt der
Kreis Ostholstein weit Giber dem Landesschnitt, der lediglich rund 7 Prozent der Bevdlkerung
in diesen Raumen ausweist.

1.1.1. Einwohner und Siedlungsstruktur

Der Kreis Ostholstein umfasst eine Flache von 1.391,48 km? und eine Einwohnerzahl von
197.661'. Ausgehend von dem Jahr 2004 ist ein Bevélkerungsriickgang um rund 3,9 Prozent
zu verzeichnen (vgl. Tabelle 1).

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
205.555 | 206.148 | 206.178 | 206.236 | 205.611 | 204.811 | 204.483 | 198.650 | 200.014 | 197.661

Tabelle 1: Bevdlkerungsentwicklung im Kreis Ostholstein von 2005 bis 2013

Mit einer aktuellen Einwohnerdichte von 142 EW / km? im Kreis Ostholstein werden die
Durchschnittswerte des Landes Schleswig Holstein (179 EW / km?) und der Bundesrepublik
(231 EW / kmP) signifikant unterschritten.

Im Kreis Ostholstein liegen 6 Stadte und 30 Gemeinden. Etwa die Halfte aller Gemeinden
besitzt weniger als 2.000 Einwohner. Rund 2/3 von ihnen weisen weniger als 3.000 Einwohner
auf. Diese einwohnerschwachen Gemeinden liegen Uberwiegend im nordlichen Kreisgebiet.
Als bevolkerungsstéarkste und wichtigste Siedlungsbereiche zeichnen sich die im Norden des
Oberzentrums Libeck gelegene kreisangehérige Stadt Bad Schwartau, sowie die entlang der
Lubecker Bucht liegenden Stadte und Gemeinden aus.

Vergleichsweise dunn besiedelt sind demgegeniiber Gemeinden im Nordwesten des Kreises
um Oldenburg herum, die Insel Fehmarn mit Ausnahme von Burg, sowie die im Mittelbereich
liegende Gemeinde Altenkrempe.

Da gerade die Siedlungsstruktur einen wesentlichen Einfluss auf die MobilitatsbedUrfnisse der
Bevolkerung hat, verdient sie im Hinblick auf die bedarfsgerechte Ausgestaltung des OPNV
besonderes Augenmerk.

Die nachfolgende Tabelle stellt die Einwohner der einzelnen Gemeinden im Kreis Ostholstein
dar. Die zentralortliche Gliederung sowie die Einwohnerdichte der Gemeinden ergibt sich aus
Abbildung 1.

! Stand: 31.03.2013 (Quelle: Statistisches Amt fiir Hamburg und Schleswig-Holstein)
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Gsegpﬁagig Name | mannlich | weiblich | insgesamt Flaackhrﬁ n Einwohner/gkm
01 055 001 Ahrensbok 4101 4 205 8 306 95,38 87
01 055 002 Altenkrempe 541 541 1082 36,64 30
01 055 004 Bad Schwartau, Stadt 9 097 10 438 19535 18,39 1062
01 055 006 Beschendorf 240 279 519 8,54 61
01 055 007 Bosau 1744 1672 3416 64,25 53
01 055 010 Dahme 597 664 1261 9,13 138
01 055011 Damlos 322 341 663 9,35 71
01 055 012 Eutin, Stadt 7 816 8 900 16 716 41,40 404
01 055 014 Gohl 564 585 1149 21,20 54
01 055 015 Gremersdorf 767 712 1479 45,78 32
01 055 016 Gromitz 3316 3581 6 897 51,08 135
01 055 017 Gro3enbrode 948 1113 2061 20,98 98
01 055 018 Grube 479 518 997 20,20 49
01 055 020 Harmsdorf 339 336 675 17,82 38
01 055 021 Heiligenhafen, Stadt 4 368 4723 9091 18,12 502
01 055 022 Heringsdorf 557 542 1099 29,42 37
01 055 023 Kabelhorst 189 230 419 5,74 73
01 055 024 Kasseedorf 739 730 1469 33,77 44
01 055 025 Kellenhusen (Ostsee) 487 552 1039 8,15 127
01 055 027 Lensahn 2384 2 638 5022 27,70 181
01 055 028 Malente 4 958 5417 10 375 69,06 150
01 055 029 Manhagen 187 189 376 9,63 39
01 055 031 Neukirchen 600 577 1177 28,50 41
01 055 032 Neustadt in Holstein, Stadt 7 076 7 880 14 956 19,74 758
01 055 033 Oldenburg in Holstein, Stadt 4737 4 955 9 692 39,67 244
01 055 035 Ratekau 7 258 7 847 15105 59,60 253
01 055 036 Riepsdorf 488 469 957 25,81 37
01 055 037 Schashagen 1075 1086 2161 41,46 52
01 055 038 Schdnwalde am Bungsberg 1242 1296 2538 39,06 65
01 055 039 Sierksdorf 754 786 1540 19,50 79
01 055 040 Stockelsdorf 7 982 8 448 16 430 56,70 290
01 055 041 Sisel 2 620 2 644 5264 75,31 70
01 055 042 Timmendorfer Strand 4140 4 676 8 816 20,12 438
01 055 043 Wangels 1130 1086 2216 67,12 33
01 055 044 Scharbeutz 5220 5578 10 798 52,24 207
01 055 046 Fehmarn, Stadt 6 034 6 331 12 365 185,45 67

55 Kreis Ostholstein 95.096 | 102.565 197.661 | 1.392,03 142

Tabelle 2: Bevdlkerung in den Stadten und Gemeinden des Kreises Ostholstein am

2 Fortschreibung nach Zensus

31.03.2013%
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Abbildung 1: Bevdlkerungsdichte und zentral6rtliche Gliederung im Kreis Ostholstein
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1.1.2. Beschaftigte und Pendlerbeziehungen

Im Kreis Ostholstein wohnten nach Angaben der Agentur fur Arbeit am 30.06.2012 63.170
sozialversicherungspflichtig Beschaftigte. Hiervon pendelten 43.516 aus ihrem Wohnort aus.
Dies entspricht einer durchschnittlichen Auspendlerquote von 68 Prozent.

Die geringsten Auspendlerquoten besitzen die Stadte im Kreisgebiet, gefolgt von den touris-
musintensiven Gemeinden Gromitz, Kellenhusen und Timmendorfer Strand, die Uber die
hdchsten Anzahlen von Arbeitsplatzen verfligen.

Demgegenuber besitzen die besonders landlich strukturierten Gemeinden besonders hohe
Auspendlerquoten.

Gemeinde Wohnort | Arbeitsort | Einpendler | Einpendler- Aus- | Auspendler-
guote pend- guote
ler

Ahrenshok 2.936 1.118 620 21,12| 2.438 83,04
Altenkrempe 411 70 53 12,90 382 92,94
Bosau 1.116 277 163 14,61 1002 89,78
Eutin, Stadt 4.650 6.650 4.570 98,28| 2.570 55,27
Kasseedorf 505 101 72 14,26 476 94,26
Malente 3.057 2.670 1.509 49,36 1.896 62,02
Siisel 1.748 550 384 21,97| 1.582 90,50
Ratekau 5.332 2.557 1.787 33,51| 4.562 85,56
Timmendorfer Strand 2.500 3.586 2.585 103,40 1.499 59,96
Scharbeutz 3.353 2.063 1.441 4298 2.731 81,45
Dahme 309 378 263 85,11 194 62,78
Gromitz 1.941 2.085 1.062 54,71 918 47,30
Grube 326 288 231 70,86 244 74,85
Kellenhusen (Ostsee) 261 298 177 67,82 140 53,64
Neustadt in Holstein 4.975 6.835 4.203 84,48 2.343 47,10
Schashagen 723 406 344 47,58 661 91,42
Schdnwalde 842 487 363 43,11 718 85,27
Sierksdorf 404 662 583 144,31 325 80,45
Beschendorf 201 * * * 198 98,51
Damlos 236 11 4 1,69 229 97,03
Gohl 423 102 75 17,73 390 92,20
Gremersdorf 517 199 151 29,21 469 90,72
GroRRenbrode 614 580 381 62,05 415 67,59
Harmsdorf 238 98 77 32,35 217 91,18
Heiligenhafen, Stadt 2.547 1.945 932 36,59 1.534 60,23
Heringsdorf 357 71 41 11,48 327 91,60
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Gemeinde Wohnort | Arbeitsort | Einpendler | Einpendler- Aus- Auspendler-
qguote pendler guote

Kabelhorst 160 * * * * *
Lensahn 1.654 1.503 1.096 66,26 1.247 75,39
Manhagen 118 11 6 5,08 113 95,76
Neukirchen 377 109 68 18,04 336 89,12
Oldenburg in Holstein 3.048 3.252 2.093 68,67 1.889 61,98
Riepsdorf 312 37 24 7,69 295 94,55
Wangels 712 572 459 64,47 599 84,13
Fehmarn, Stadt 4.178 4.407 1.356 32,46 1.127 26,97
Bad Schwartau, Stadt 6.142 4.658 3.613 58,82 5.097 82,99
Stockelsdorf 5.947 2.995 2.345 39,43 5.297 89,07
Gesamt 63.170 50.047 32.008 50,67 43.516 68,89

Tabelle 3: Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte nach Wohn- und Arbeitsort mit Pendlerdaten
; *. Keine Angabe

Von den Auspendlern bleiben rund 48 Prozent im Kreis Ostholstein, 31 Prozent pendeln in
die Hansestadt Lubeck, 5 Prozent nach Hamburg. Die Haupteinpendlerorte innerhalb des
Kreises sind die Stadte Eutin und Neustadt. Die wichtigsten Pendlerverflechtungen mit Libeck
(> 500 Pendler) besitzen:

®= Bad Schwartau
= Stockelsdorf

=  Ratekau

= Ahrensbok

= Scharbeutz

Wichtige Pendlerbeziehungen (> 250 Pendler) innerhalb des Kreises bestehen zwischen fol-
genden Orten:

= von Malente nach Eutin

= von Eutin nach Malente

® von Scharbeutz nach Timmendorfer Strand
= von Ratekau nach Timmendorfer Strand

= von Ratekau nach Bad Schwartau

®  von Susel nach Eutin

®= von Stockelsdorf nach Bad Schwartau

= von Landkirchen a.F. nach Burg a.F.

®= von Bosau nach Eutin

Eine gewisse Bedeutung kommt zudem den Pendlerbeziehungen von Schdonwalde nach Neu-
stadt zu. Viele Pendlerverflechtungen sind in den Nahbereichen der zentralen Orte festzustel-
len. In das benachbarte Oberzentrum Kiel gibt es deutlich weniger ausgepragte Pendler-
beziehungen. Nennenswerte Pendlerbewegungen existieren in das Hamburger Umland, vor
allem in den Kreis Stormarn.
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1.1.3. Infrastruktur und Freizeitziele mit hoher OPNV-Relevanz

Neben der Berlcksichtigung der Siedlungsstruktur und der Aussagen zur zentralortlichen
Gliederung ist eine Ausrichtung der Busverkehrsplanung an wichtige Arbeitsplatzstandorte
sowie offentliche Einrichtungen und Infrastrukturangebote mit hohem Publikumsverkehr von
Bedeutung. Damit sollen neben den Bedurfnissen der bisherigen Nutzer insbesondere im
Schulverkehr auch vermehrt Bedurfnisse der Nutzer im Berufs- und Gelegenheitsverkehr, vor
allem im Einkaufs- und Freizeitverkehr, Eingang in die OPNV-Planung zur ErschlieBung neuer
Kundenpotentiale erhalten.

In Abbildung 2 sind diese wichtigen Ziele fiir die OPNV-Planung zusammengefasst dargestellt.
Die Darstellung erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit. Die Abbildung soll vielmehr grob
die raumstrukturelle Verteilung bedeutender Freizeitziele darstellen, ohne im Detail jedes tou-
ristisch bedeutsame Vorhaben abzubilden.

Deutlich wird eine Konzentration der Ziele und Einrichtungen in dem Mittelzentrum Eutin und
den Unterzentren mit Teilfunktionen eines Mittelzentrums Neustadt und Oldenburg. Herausra-
gender Behordenstandort ist die Kreisstadt Eutin, wo neben dem Bundeswehr-Standort auch
eine Reihe von Einrichtungen der Polizei vorhanden ist. Dort sind die Einrichtungen durch ihre
zentrale Lage gut vom Bahnhof bzw. ZOB zu erreichen.

Aufféllig ist eine hohe Dichte an Krankenhausern und Kur- und Fachkliniken im Kreis Osthol-
stein, die auch in unterzentralen Orten oder in landlich strukturierten Bereichen liegen. Inner-
halb dieser Stadte und Gemeinden ist die Lage insbesondere von Fach- und Kurkliniken oft
nicht zentral.

Kliniken, Krankenhauser sowie Behérdenstandorte sind meist auch bedeutende Arbeitsplatz-
standorte mit relevanten Beschéaftigtenzahlen.

1.1.4. Tourismus

Der Kreis Ostholstein gehort zu den fremdenverkehrsintensivsten Kreisen in der Bundesrepub-
lik Deutschland. Gemessen an den Gastetbernachtungen (2011: rund 5,4 Mio.) ist er nach
dem Kreis Nordfriesland der tourismusintensivste Kreis in Schleswig-Holstein. Rund 27 Pro-
zent der statistisch erfassten Beherbergungskapazitaten in Schleswig-Holstein liegen im Kreis
Ostholstein.

Die tourismusintensiven Regionen befinden sich hier weit Uberwiegend entlang der Ostsee-
kiste. In der Lubecker Bucht treten Scharbeutz mit rund 3.400 Betten und Timmendorfer
Strand mit rund 6.300 Betten hervor. Spitzenreiter an der Ostseekiste sind Grémitz mit rund
7.600 Betten und Kellenhusen mit rund 2.900 Betten. Herausragende Bedeutung besitzt die
Insel Fehmarn mit insgesamt 10.100 Betten.

Das Binnenland fallt gegeniber den Kistenregionen stark zurtick. So entfallen auf die Kreis-
stadt Eutin lediglich rund 500 Betten (vgl. nachfolgende Tabelle).
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Gemeinde Beherbergungsstatten mit 9 und mehr | Darunter Jugend- AuRerdem Camping-
Betten herbergen platze
2010 2011 2010 2011 2010 2011
Anzahl Betten Anzahl Betten Anzahl Anzahl

Ahrensbok 4 67 4 67 0 0 0 0
Bad Schwartau 9 476 8 462 0 0 0 0
Beschendorf 2 k.A. 2 k.A. 0 0 0 0
Bosau 13 512 13 512 0 0 1 1
Dahme 103 3.183 101 2.603 1 1 3 3
Eutin 16 560 15 499 0 0 1 1
Fehmarn 218 10.140 214 10.141 1 1 20 20
Gohl 1 k.A. 1 k.A. 0 0 0 0
Gremersdorf 6 190 6 190 0 0 1 1
Gromitz 151 7.422 150 7.589 0 0 10 10
GrofRRenbrode 25 1.001 24 989 0 0 3 3
Grube 6 194 5 98 0 0 2 2
Harmsdorf 1 k.A. 1 k.A. 0 0 0 0
Heiligenhafen 20 1.163 22 1.554 0 0 1 1
Heringsdorf 7 299 6 356 0 0 4 4
Kabelhorst 2 k.A. 2 k.A. 0 0 0 0
Kasseedorf 4 71 4 71 0 0 0 0
Kellenhusen 102 3.031 98 2.892 0 0 1 1
Lensahn 1 k.A. 1 k.A. 0 0 1 1
Malente 47 2.352 46 2.262 1 1 1 1
Manhagen 3 53 3 53 0 0 0 0
Neukirchen 8 201 8 201 0 0 8 8
Neustadt 36 1.334 34 1.202 0 0 9 9
Oldenburg 5 133 5 133 0 0 0 0
Ratekau 18 976 18 858 0 0 0 0
Riepsdorf 3 60 3 60 0 0 0 0
Scharbeutz 96 3.821 93 3.428 2 2 9 9
Schashagen 7 354 7 354 0 0 6 6
Schénwalde 8 344 8 352 0 0 0 0
Sierksdorf 19 763 20 988 0 0 2 2
Stockelsdorf 4 255 3 246 0 0 0 0
Sisel 5 134 5 134 0 0 1 1
Timmendorfer 113 6.302 110 6.279 0 0 1 1
Strand

Wangels 5 k.A. 5 k.A. 0 0 1 1

Abbildung 3: Beherbergungskapazitdten nach Gemeinden (Quelle: Statisches Amt fur Schleswig-
Holstein und Hamburg)
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Bezlglich des relevanten Verkehrsaufkommens hat trotz der hohen Touristenzahlen der Woh-
nortausflugsverkehr quantitativ eine wesentlich hohere Bedeutung als die saisonal stark
schwankenden Urlauberausfliige. Aufgrund der Bedeutung des Tourismus und des Ausflugs-
verkehrs fur den Kreis Ostholstein besteht eine ausgepragte touristische Infrastruktur. Aus
dieser treten einige herausragende Einzelziele mit mittlerer bis sehr hoher Bedeutung hervor.

1.1.5. Motorisierung

Die Motorisierungsquote betragt derzeit rund 566 PKW/1.000 Einwohner und liegt damit deut-
lich Gber dem Landes- und Bundesdurchschnitt mit 521 bzw. 518 PKW/1.000 Einwohnern.
Offenbar erfordert die tUberwiegend landliche Struktur im Vergleich z.B. zu den kreisfreien
Stadten oder den Kreisen im Hamburger Rand eine hohere PKW-Versorgung, um die Bedurf-
nisse der Bevolkerung nach Mobilitat zu befriedigen.

In der Studie der Deutschen Shell Holding GmbH ,Shell PKW-Szenarien bis 2030“ wird von
einer weiteren Zunahme des PKW-Bestandes ausgegangen; bis 2030 wird ein bundesweiter
Durchschnittswert von 630 PKW/1.000 Einwohner erwartet. Der allgemein ansteigende Trend
der letzten Jahre im PKW-Markt wird sich auch in den nachsten zwei Jahrzehnten fortsetzen,
jedoch in einem geringeren Tempo als bisher®. Als wesentliche Griinde hierfirr gelten die zu-
nehmende Uberalterung der Bevoélkerung und die gleichmaRigere Verteilung des Fahrzeugbe-
standes in der Bevdlkerung.

Die steigenden Trends der letzten Jahre in den einzelnen Altersgruppen fihren in Zukunft da-
zu, dass eine insgesamt héhere und Uber breitere Bevolkerungsschichten verteilte Motorisie-
rungsrate erreicht wird. Dabei ist zu beobachten, dass bei den méannlichen PKW-Besitzern in
den hoéheren Altersgruppen bereits eine Sattigung eingetreten ist, wahrend bei den weiblichen
PKW-Besitzern diese Altersgruppen in den kommenden Jahren noch zunehmen werden.

Insgesamt wird der erwartete Anstieg der Motorisierung also stark mit der Entwicklung der
einzelnen Altersgruppen zusammenhangen. Der Anstieg bei den Frauen und Senioren wird
dabei voraussichtlich dominierend sein.

Im Hinblick auf die Verkehrsmittelwahl ist fir den Kreis Ostholstein ein im Vergleich zu den
anderen Kreisen und kreisfreien Stadten signifikant hoherer Anteil der Nutzung des Motorisier-
ten Individualverkehrs (MIV) festzustellen (vgl. Tabelle nachste Seite).

% Quelle: Shell-Studie ,Shell PKW-Szenarien bis 2030*
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zu FuB Fahrrad MIV Mitfahrer MIV Fahrer ov
Flensburg 33,5 7,2 16,1 31,4 11,9
Kiel 32,7 9,6 16,3 28,4 13,0
Libeck 36,6 7.4 16,5 28,5 10,8
Neumdinster 26,2 11,5 19,4 37,5 5,3
Dithmarschen 26,0 9,7 21,2 40,9 2,2
Herzogtum Lauenburg 21,8 6,2 13,0 51,7 7.4
Nordfriesland 19,3 13,7 17,7 46,3 3,1
Ostholstein 25,7 7,0 16,2 47 1 3,9
Pinneberg 21,8 8,8 15,9 43,7 9,9
Plén 25,4 9,2 15,1 45,7 4.5
Rendsburg-Eckernférde 25,0 8,5 17,3 43,9 5,3
Schleswig-Flensburg 22,1 8,5 16,1 49,6 3,6
Segeberg 22,9 8,9 12,8 46,5 8,9
Steinburg 25,1 9,3 17,8 42,9 4,9
Stormarn 27,3 9,1 15,2 40,7 7,7
2012 25,9 8,9 16,2 41,9 7,2

Tabelle 4: Verkehrsmittelwahl nach Kreisen und kreisfreien Stadten (Quelle: Omnitrend: Landesweite
Marktforschung 2012 in Schleswig-Holstein im Auftrag der LVS)

Im Mobilitatsverhalten junger Erwachsener vollzieht sich derzeit bundesweit ein gravierender
Wandel. So stagniert der Fiuhrerscheinbesitz unter jungen Erwachsenen, ihre PKW-Nutzung
hat jedoch signifikant abgenommen. Diese Entwicklung ist zu etwa einem Drittel durch eine
Abnahme des PKW-Besitzes verursacht; zwei Drittel der Entwicklung sind auf ein verandertes
Mobilitatsverhalten von PKW-Besitzern zurtickzufuhren.

Der Anteil der Haushalte ohne PKW hat unter jungen Erwachsenen besonders in der Phase
zwischen Auszug aus dem Elternhaus und der Familiengriindung zugenommen. Dabei spielen
soziookonomische Veranderungen eine wichtige Rolle, sie erklaren ca. 60 Prozent des Ruick-
ganges des PKW-Besitzes unter jungen Haushalten.40 Prozent gehen auf veranderte Prafe-
renzstrukturen zurtick: Geringverdiener, Stadter, Akademiker und vor allem Manner besitzen
heute weniger Autos als in den 1990er-Jahren.

Starkere Auswirkungen auf die PKW-Verkehrsleistung junger Erwachsener insgesamt haben
Verhaltensanderungen von PKW-Besitzern. Hier spielen Veranderungen der Soziodkonomie
eine Rolle. Besonders mannliche PKW-Besitzer fahren heute weniger als in den 1990ern.
Méanner und Frauen mit PKW nutzen neben dem Auto zunehmend andere Verkehrsmittel.
Durch die Abnahme der Verkehrsleistung von PKW-Besitzern sind

junge Personen ohne PKW, bei denen die Gesamtverkehrsleistung in den letzten Jahren wei-
ter gestiegen ist, heute fast so mobil wie die Autobesitzer.*

* Mobilitat junger Menschen im Wandel — multimodaler und weiblicher (Institut fiir Mobilitatsforschung 2011)
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1.1.6. Schulstandorte und Schulverkehrsbeziehungen

Die Entwicklung der Schilerzahlen und Schilerstrome hat eine wesentliche Bedeutung fur
den OPNV. Derzeit entfallen rund 83 Prozent aller Beforderungsfalle im Kreis Ostholstein
auf die Schulerbeférderung.

Im Bereich der allgemein bildenden Schulen werden in Ostholstein insgesamt 49 Schulen in
der Tragerschaft von 20 Schultragern vorgehalten®.

Im Einzelnen sind dies:

= 21 Grundschulen

® 1 Grundschule mit Forderzentrum Lernen + Sprache (L+S)

® 3 Forderzentren Lernen

= 1 Forderzentrum geistige Entwicklung

® 1 Forderzentrum geistige, korperliche und motorische Entwicklung

= 15 Gemeinschaftsschulen

® 2 Gemeinschaftsschulen mit Grundschulteil und Férderzentrumsteil L+S
o 1 Gemeinschaftsschulen mit gymnasialer Oberstufe
o 1 Gemeinschaftsschulen mit gymnasialer Oberstufe und Forderzentrumsteil L+S 7

Gymnasien
= 7 Gymnasien

Hinzu kommen zwei Schulen in freier Tragerschatft.

Die Stadte Eutin und Bad Schwartau sind mit jeweils zwei Gymnasien und einer Gemein-
schaftsschule die wichtigsten Schulstandorte. Dartber hinaus bestehen Gymnasialstandorte in
Timmendorfer Strand, Neustadt und Oldenburg; Standorte von Gemeinschaftsschulen sind
Ahrensbok, Burg, Gromitz, Heiligenhafen Hutzfeld, Lensahn, Malente, Neustadt Oldenburg,
Oldenburg, Ponitz, Ratekau, Timmendorfer Strand und Stockelsdorf.

Von den 20 Schultragern im Kreis Ostholstein unterhalten 7 Schultrager nur eine Schule. Da-
mit ist die Schullandschaft im Kreis Ostholstein nicht so kleinrdumig gegliedert, wie dieses in
anderen Landesteilen der Fall ist. Im Amtsbereich Oldenburg-Land haben sich zum
01.01.2011 mehrere Gemeinden zu einem Schulverband nach 8 56 SchulG als Schultrager
zusammengeschlossen. Dadurch wurde aus ehemals vier Schultragern insgesamt ein Schul-
trager fur den Schulverband.

Neben diesen offentlichen allgemein bildenden Schulen werden im Kreis Ostholstein weitere
zwei Schulen in freier Tragerschaft vorgehalten. Hierbei handelt es sich um das Padagogium
in Bad Schwartau (privates Gymnasium) sowie um die Waldorfschule in Lensahn.

Die Standorte der Schulen im Kreis Ostholstein sind in der Abbildung 4 dargestellt.

Weitergehende Darstellungen zur Schullandschaft im Kreis Ostholstein finden sich im aktuel-
len Schulentwicklungsplan des Kreises Ostholstein.

® Stand: 01.08.2014
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Allein bis zur 10. Klasse werden gegenwartig rund 6.300 Fahrschuler zu Schulstandorten
innerhalb des Kreises transportiert’. Insgesamt werden téglich tiber 15.000 Schiiler (inkl. Be-
rufsschiler und Schiler auRerhalb der Schilerbeférderung) zu den Schulstandorten im Kreis
befordert. Dabei erfolgt der GroRteil der Schiilerbeférderung im Rahmen des OPNV. Freige-
stellte Schulerverkehre stellen die Ausnahme dar und existieren in der Gemeinden Malente
sowie im Amt Oldenburg Land.

In diesem Zusammenhang ist anzumerken, dass durch die Schulstrukturreformen der vergan-
genen Jahre und der damit einhergehenden Einflihrung der neuen Schularten Gemeinschafts-
schule und Regionalschule der Beforderungsaufwand erheblich gestiegen ist, da sich hieraus
vielerorts neue Schulerstrome entwickelt haben, die mit den bisherigen Fahrplanleistungen
nicht zu bewéltigen waren. Eine besondere Herausforderung stellt auch der Wegfall ehemali-
ger Schuleinzugsbereiche und damit einhergehend die freie Schulwahl dar, da hieraus grund-
satzlich neue Schulerstrome und teilweise deutlich lAngere Reiseweiten entstehen.

Zu ahnlichen Auswirkungen haben SchlielRungen und Zusammenlegungen von Schulstandor-
ten (z.B. SchlieBung der Grundschule Puttgarden) sowie die zunehmende Ausdehnung des
Unterrichts in den Nachmittag im Rahmen der offenen Ganztagsschule gefihrt.

Mit der Schulgesetznovelle vom 01.08.2014 wurde die Schullandschaft wiederum neu gere-
gelt. So sind die Gemeinschaftsschule und das Gymnasium die einzige weiterfihrende allge-
mein bildenden Schularten nach der Grundschule.

Regionalschulen mit mehr als 240 Schilerinnen und Schilern wurden mit Beginn des Schul-
jahrs 2014/2015 in Gemeinschaftsschulen umgewandelt.

Regionalschulen mit mindestens 230 Schilerinnen und Schilern, erhalten eine um ein Jahr
verlangerte Ubergangsfrist. Sie werden erst am 31. Juli 2015 zu Gemeinschaftsschulen
umgebaut, sofern die Schilerzahl bis zu diesem Zeitpunkt auf mindestens 240 angestiegen
ist.

Anderenfalls wird der Schulbetrieb mit Ablauf des Schuljahres 2019/20 eingestellt - wenn alle
Schilerinnen und Schiler die Schule durchlaufen haben.

Auch diese Schulgesetznovelle hat Auswirkungen auf die Schilerbeférderung. Aus Sicht des
Kreises Ostholstein ist festzustellen, dass bei den schulpolitischen Weichenstellungen die Fol-
gen fur den OPNV insgesamt viel zu wenig beachtet werden.

® Eigene Erhebung nach Fahrkartenausgabe
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Abbildung 4: Schulstandorte und Schularten im Kreis Ostholstein (Stand 01.02.2014)
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Die insgesamt rucklaufigen Schilerzahlen (vgl. nachfolgende Abbildung) fuhren bislang nicht
zu einer Verminderung des Schilerbeférderungsaufwands, denn unabhangig von der konkret
zu beférdernden Schiilerzahl ist es notwendig, die Infrastruktur weiterhin aufrecht zu erhalten.
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1.1.7 Menschen mit Behinderungen

Bundesweit ist der Anteil behinderter Menschen seit 1999 kontinuierlich gestiegen. Rund 7,2
Mio. der insgesamt 9,6 Mio. behinderten Menschen sind schwerbehindert.

Behinderungen treten vor allem bei alteren Menschen auf: So sind 75 Prozent der behinder-
ten Menschen alter als 55 Jahre.

Die durchschnittliche Lebenserwartung in Deutschland hat sich in den letzten Jahrzehnten
kontinuierlich verlangert; sie wird bis zum Jahr 2050 um voraussichtlich 6 Jahre ansteigen.

Mit dem Anstieg des Anteils alterer Menschen wird naturgemafld auch der Anteil der Men-
schen mit (erworbenen) Behinderungen bzw. Mobilitdtseinschrankungen und Sinnesbehinde-
rungen weiter stark zunehmen.

Die mit dem demografischen Wandel verbundenen Entwicklungen erfordern demzufolge eine
wesentlich starkere Ausrichtung aller Lebensbereiche auf diesen Personenkreis.?

Hiervon sind Regionen mit sinkenden Bevdlkerungszahlen und Uberdurchschnittlichen Alte-
rungstendenzen besonders stark betroffen, da gerade altere Menschen aufgrund physischer
Einschrankungen besondere Anforderungen an die Infrastrukturausstattung stellen. Der de-
mographische Wandel wird daher die Entwicklung in den kommenden Jahrzehnten in fast
allen wirtschaftlichen und gesellschaftlichen Bereichen pragen.

Auch fur den Kreis Ostholstein werden fir die nachsten Jahrzehnte sinkende Bevolkerungs-
zahlen aber auch eine deutlich alter werdende Bevolkerung prognostiziert (vgl. Kap. 11). Hie-
raus ergibt sich eine Reihe von Problemstellungen, denen im landlichen Raum nur durch in-
tegrative Losungsansatze wirksam und nachhaltig entgegengetreten werden kann. So ist seit
Jahren ein Trend zur Zentralisierung von Infrastruktureinrichtungen (z.B. Bank- und Postfilia-
len, Einkaufsmdglichkeiten, Behodrden) in den zentralen Orten zu beobachten. Hieraus resul-
tiert ein steigendes Defizit in der Erreichbarkeit vor Ort. Dieses kann durch eine Anpassung
von Mobilitatsangeboten kompensiert werden (OPNV, Mitfahrgelegenheiten etc.).

Der OPNV hat hier also die wichtige Aufgabe, eine ausreichende Teilhabe vor allem auch der
alten Menschen durch Erweiterung ihres Lebensradius zu ermoglichen.

OPNV-Angebote fir altere und behinderte Menschen mussen kunftig also starker als bisher
die eigenverantwortliche Lebensfuhrung férdern. Dabei verlangen gerade éltere Menschen ein
hohes MalR an Nutzungskomfort, Sicherheit und Zuverlassigkeit.

8 vgl. auch Kreis Ostholstein Demografiebericht 2013
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1.2. Rechtliche Rahmenbedingungen

Seit Beginn der 1990er Jahre sind die gesetzlichen Rahmenbedingungen, unter denen der
offentliche Verkehr betrieben wird, grundlegend geéandert worden. Ausgehend von den in den
EG-Vertragen verankerten Grundsétzen der Niederlassungsfreiheit, Dienstleistungsfreiheit und
Diskriminierungsfreiheit erfolgte zunachst die Neuordnung der europarechtlichen Regelungen.
Auf diesen européaischen Regelungen bauen bundes- und landesrechtliche Vorgaben auf, de-
nen allgemein der OPNV aber auch speziell die Aufstellung des RNVP unterliegen.

Im Hinblick auf die speziellen Belange behinderter Menschen hat die im Jahr 2008 in Kraft
getretene UN-Konvention Uber die Rechte von Menschen mit Behinderungen einen neuen
Rechtsrahmen gesetzt, der auch auf nationaler Ebene eine starkere Berlcksichtigung der Bar-
rierefreiheit fordert.

1.2.1. Européische Gesetzgebung

Der gemeinsame Markt fur Guter, Dienstleistungen usw. steht im Mittelpunkt des EU-
Rechtsrahmens. Auf dieser Grundlage soll ein System entstehen, das den Wettbewerb inner-
halb des Binnenmarktes vor Verfalschungen schitzt. Vor diesem Hintergrund sind staatliche
Beihilfen, die den Wettbewerb verfalschen oder zu verfalschen drohen, mit dem gemeinsamen
Markt unvereinbar; allen Marktteilnehmern muss ein diskriminierungsfreier Marktzugang er-
moglicht werden.

Am 03.12.2009 ist mit dem Inkrafttreten der neuen Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 uber of-
fentliche Personenverkehrsdienste auf Straf3e und Schiene ein neuer Rechtsrahmen gesetzt
worden, der gegeniber den Mitgliedsstaaten unmittelbar gilt.

Nach dieser Verordnung kénnen die Aufgabentrager zur Sicherstellung einer ausreichenden
Verkehrsbedienung im OPNV Ausgleichsleistungen und ausschlieRRliche Rechte im Rahmen
offentlicher Dienstleistungsauftrage gewahren. Als geeignetes Instrumentarium zur Vergabe
wird ausdrticklich wettbewerbliche Vergabe von Auftragen genannt.

In Artikel 4 der Verordnung sind die Vorgaben zu den Inhalten der Verkehrsvertrage definiert.
Dort heifl3t es:

»In den offentlichen Dienstleistungsauftragen

»= sind die vom Betreiber eines 6ffentlichen Dienstes zu erfilllenden gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
und die geografischen Geltungsbereiche klar zu definieren;

* sind zuvor in objektiver und transparenter Weise aufzustellen:

o die Parameter, anhand deren gegebenenfalls die Ausgleichsleistung berechnet wird, und

o die Art und der Umfang der gegebenenfalls gewéhrten Ausschlie3lichkeit; dabei ist eine Uber-
mafige Ausgleichsleistung zu vermeiden.
Bei offentlichen Dienstleistungsauftragen, die geman Artikel 5 Absatze 2, 4, 5 und 6 vergeben
werden, werden diese Parameter so bestimmt, dass die Ausgleichsleistung den Betrag nicht
Ubersteigen kann, der erforderlich ist, um die finanziellen Nettoauswirkungen auf die Kosten und
Einnahmen zu decken, die auf die Erfillung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen zurtick-
zufuhren sind, wobei die vom Betreiber eines 6ffentlichen Dienstes erzielten und einbehaltenen
Einnahmen und ein angemessener Gewinn bertcksichtigt wird;

25



Dritter Regionaler Nahverkehrsplan des Kreises Ostholstein

= sind die Durchfihrungsvorschriften fur die Aufteilung der Kosten, die mit der Erbringung von Dienstleis-
tungen in Verbindung stehen, festzulegen. Diese Kosten kdnnen insbesondere Personalkosten, Ener-
giekosten, Infrastrukturkosten, Wartungs- und Instandsetzungskosten fir Fahrzeuge des 6ffentlichen
Personenverkehrs, das Rollmaterial und fiir den Betrieb der Personenverkehrsdienste erforderliche An-
lagen sowie die Fixkosten und eine angemessene Kapitalrendite umfassen.

= In den o6ffentlichen Dienstleistungsauftragen und den allgemeinen Vorschriften sind die Durchfiihrungs-
vorschriften fur die Aufteilung der Einnahmen aus dem Fahrscheinverkauf festzulegen, die entweder
beim Betreiber eines 6ffentlichen Dienstes verbleiben, an die zustédndige Behorde tUbergehen oder unter
ihnen aufgeteilt werden.*

1.2.2 . Bundesdeutsche Gesetzgebung

Regionalisierungsgesetz 2012

Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen
als eine Aufgabe der Daseinsvorsorge wird im Regionalisierungsgesetz, das bereits 1993 in
Kraft getreten ist, als Zielvorgabe definiert, wobei die Zustandigkeiten durch Landesrecht zu
bestimmen sind.

Weiterhin ist zur Starkung der Wirtschaftlichkeit der Verkehrsbedienung im 6ffentlichen
Personennahverkehr anzustreben, die Zustandigkeiten fir Planung, Organisation und Finan-
zierung des offentlichen Personennahverkehrs zusammenzufihren.

Das Regionalisierungsgesetz wurde 2012 an das europaische Recht angepasst und verweist
seinerseits auf die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007, die als maRRgeblich fir die Sicherstellung
einer ausreichenden Verkehrsbedienung im offentlichen Personennahverkehr anzusehen ist.

Weiterhin erfolgt eine Festsetzung von Bundesmitteln (MineralGlsteueraufkommen), die den
Landern insbesondere zur Finanzierung des SPNV zur Verfigung gestellt werden.

Personenbeférderungsgesetz 2013

Die Novelle des Personenbeforderungsgesetzes ist am 01.01.2013 in Kraft getreten. Den Vor-
schriften des Personenbeforderungsgesetzes unterliegt die entgeltliche oder geschaftsmagige
Beforderung von Personen mit Stral3enbahnen, mit Oberleitungsomnibussen und mit Kraft-
fahrzeugen.

Das Gesetz regelt die Voraussetzungen fur die Beantragung von Genehmigungen im Linien-
verkehr, die Erteilung der Genehmigungen und die Rechte und Pflichten, die mit der Geneh-
migung verbunden sind.

Der durch die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 neu gesetzte Rechtsrahmen musste im Rah-
men der Novellierung besonders bertcksichtigt werden.
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Folgende Anderungen sind insbesondere zu nennen:

= Bericksichtigung des Ziels der Herstellung der vollstandigen
Barrierefreiheit bis zum 01.01.2022 in den Regionalen Nahverkehrsplanen
Verweis auf die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

Konkretisierung der Moglichkeiten fur Direktvergaben

Erganzung der Griinde zum Versagen einer Genehmigung
Geltungsdauer der Konzessionen zehn statt bisher acht Jahre

Bundesbehindertengleichstellungsgesetz

Mit dem Bundesbehindertengleichstellungsgesetzes (BGG) vom April 2002 hat der Gesetzge-
ber weitreichende MafRstabe fir eine moglichst barrierefreie Ausgestaltung der OPNV-
Infrastruktur gesetzt. Ziel dieses Rechtsrahmens ist es, behinderten Menschen eine gleichbe-
rechtigte und selbstbestimmte Lebensfihrung zu ermoglichen. Prazisiert wird dieses Ziel in 8
8, wonach offentlich zugéngliche Anlagen und Befdrderungsmittel nach den einschlagigen
bundesrechtlichen Vorschriften auszugestalten sind.

1.2.3. Landesgesetzgebung

OPNV-Gesetz des Landes Schleswig-Holstein

Auf der Basis des Regionalisierungsgesetzes haben alle Bundeslander mit Ausnahme Ham-
burgs OPNV-Gesetze formuliert. Im OPNV-Gesetz (OPNVG) des Landes Schleswig-Holstein
vom 26. Juni 1995 ist festgelegt worden, dass die Sicherstellung der ausreichenden Bedie-
nung im SPNV eine Aufgabe des Landes, im tbrigen OPNV eine freiwillige Selbstverwal-
tungsaufgabe der Kreise und kreisfreien Stadte ist, wobei unter bestimmten Voraussetzungen
die Kreise die Planung und die Organisation sowie die Finanzverantwortung fir den drtlichen
OPNV kreisangehdrigen Gemeinden tibertragen kénnen.

Gemald 8 5 kénnen die Kreise und kreisfreien Stadte als Rahmen fur die Entwicklung des
OPNV jeweils einen Regionalen Nahverkehrsplan (RNVP) aufstellen, der festgelegten inhaltli-
chen Anforderungen zu geniigen hat.

Der RNVP muss mindestens Aussagen zu folgenden Punkten enthalten:

1. verkehrspolitische Ziele;

2. Bestand des gesamten OPNV-Netzes und zukiinftige Entwicklung des lbrigen
OPNV, einschlieRlich der Verkniipfungspunkte zu allen tibrigen Verkehren;

3. Bestand der vorhandenen Verkehrsunternehmen;

4. Bestand und zukiinftige Entwicklung des Fahrgastaufkommens;

5. zuklinftige Anforderungen an

a) Fahrzeuge,

b) bauliche Anlagen,
c) Fahrplane,

d) Linienfihrungen,
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e) Serviceleistungen,
f) Tarifstrukturen,
g) Barrierefreiheit

6. Konzeption fur die Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung;

7. Vernetzung der verschiedenen Verkehrstrager und Verkehrsmittel,

8. Investitionsplanung fiir die 6ffentliche Infrastruktur im tibrigen OPNV, einschlieRlich
der VerknUpfungspunkte der verschiedenen Verkehrsmittel,

9. Finanzierungsrahmen;

10. Organisation.

In Absatz 3 wird das umfangreiche Beteiligungs- und Abstimmungsverfahren beschrieben.
Laut OPNVG soll der RNVP fiir einen Zeitraum von 5 Jahren aufgestellt werden.

Der Kreis Ostholstein hat als Aufgabentrager des stralRengebundenen OPNV nach den ge-
setzlichen Vorgaben eine ausreichende Versorgung der Bevilkerung mit Nahverkehrsleistun-
gen sicherzustellen (OPNVG 8§ 1 1).

Das OPNVG des Landes Schleswig-Holstein gibt den Kreisen als Aufgabentragern den Rah-
men fiir die Entwicklung im OPNV vor: Herstellung und Sicherung gleichwertiger Lebensbe-
dingungen, Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur, des Umweltschutzes und der Verkehrssi-
cherheit (8 1 1I).

Der OPNV soll so gestaltet werden, dass er eine attraktive und umweltvertragliche Alternative
zum motorisierten Individualverkehr (MIV) darstellt. Durch MaRnahmen zur Verlagerung auf
den OPNV soll der MIV nach Moglichkeit zuriickgefiihrt, zumindest aber ein weiterer Anstieg
verhindert werden.

Grundsatzlich soll dem Ausbau und der Finanzierung des OPNV, einschlieRlich der Schnitt-
stellen zwischen den Verkehrstragern, Vorrang vor dem MIV eingerdumt werden. Die Sied-
lungsentwicklung soll sich schwerpunktmaRig an leistungsfahigen OPNV-Linien orientieren (8§
1 111). Der OPNV ist mit dem Ziel der Energieeinsparung und Emissionsreduzierung fortlaufend
zu modernisieren (8 1 VI).

Landesbehindertengleichstellungsgesetz

Ziel des Landesbehindertengleichstellungsgesetzes ist es, die Benachteiligung behinderter
Menschen zu beseitigen sowie gleichwertige Lebensbedingungen und Chancengleichheit fur
behinderte Menschen herzustellen, ihnen die gleichberechtigte Teilhabe am Leben in der Ge-
sellschaft zu gewahrleisten und ein selbstbestimmtes Leben zu ermdglichen.

Die Trager offentlicher Verwaltung werden verpflichtet, im Rahmen ihrer Aufgabenerledigung
aktiv auf eine barrierefreie Nutzbarkeit des OPNV hinzuwirken.

§ 11 Abs. 2 lautet:

»-Neubauten, gro3e Um- und Erweiterungsbauten 6ffentlich zuganglicher Verkehrsanlagen der
Trager der 6ffentlichen Verwaltung sowie die Beschaffungen neuer Beférderungsmittel fir den
offentlichen Personennahverkehr sind unter Beriicksichtigung der Belange von Menschen mit
Behinderung, alterer Menschen sowie anderer Personen mit Mobilitdtsbeeintrachtigung zu
gestalten oder durchzufthren.”
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Landesverordnung lber die Finanzierung des OPNV mit Bussen und U-Bahnen vom
11.04.2012

Seit dem Jahr 2007 erhalten die Aufgabentrdger eine jahrliche Pauschale fur die Sicherstel-
lung einer ausreichenden Verkehrsbedienung, zur Abgeltung der Ausgleichsleistungen im
Ausbildungsverkehr und zur Abgeltung der mit der Regionalisierung verbundenen Aufgaben.
Es handelt sich dabei sowohl um Landesmittel als auch um Regionalisierungsmittel des Bun-
des (insg. 57,313 Mio. € jahrlich).

Der Kreis Ostholstein erhalt 5,20 Prozent der jahrlichen Gesamtsumme, entsprechend
2.980.000 € jahrlich. Die Mittel fur die Aufgabentrager sind nicht dynamisiert. Die Auszahlung
der Mittel ist an einen geltenden Regionalen Nahverkehrsplan geknipft. Dessen inhaltliche
Mindestanforderungen werden in der Verordnung definiert. Als weitere Auszahlungsvoraus-
setzung werden die Umsetzung der Verordnung (EG) 1370/2007 sowie die Verwendung des
landesweiten Corporate Design genannt.

Schulgesetz des Landes Schleswig-Holstein

Die gesetzliche Pflichtaufgabe der Schilerbeférderung wird in 8 114 des schleswig-
holsteinischen Schulgesetzes geregelt. Trager der Schilerbeférderung sind demnach die Tré-
ger der offentlichen Schulen. Die Schilerbeférderung gilt fir Schilerinnen und Schuler der
Grundschulen, der Klassenstufen 5 bis 10 der weiterfiihrenden und allgemeinbildenden Schu-
len sowie der Forderzentren. Einzelheiten zur Schilerbeférderung sind von den Kreisen durch
Satzungen festgelegt worden.

Fur den Kreis Ostholstein gilt die Schilerbeférderungssatzung vom 03.07.2007 (geandert
durch die 1. Nachtragssatzung vom 07.07.2008, die 2. Nachtragssatzung vom

08.07.2009 und die 3. Nachtragssatzung vom 04.07.2011), in der die Anerkennung der not-
wendigen Kosten fir die Schiilerbeférderung geregelt ist.

Die Ubernahme von Schiilerbeférderungskosten erfolgt, sofern der Weg zwischen der Woh-
nung des Schiilers bis zur Schule mehr als zwei Kilometer (Klassenstufe 1 - 4) bzw. 4 Kilome-
ter (Klassenstufe 5 - 10) betragt. Fur Schuler ab Klassenstufe 11 erfolgt keine Ubernahme der
Schilerbeforderungskosten.

In der Schilerbeférderungssatzung sind zudem zumutbare Wartezeiten definiert, innerhalb
derer eine Beforderung erfolgen muss.

Zumutbare Wartezeit Klassenstufe 1-4 | Klassenstufe 5-10
Wartezeit vor Unterrichts- Max. 30 Minuten | Max. 60 Minuten
beginn

Wartezeit nach Unter- Max. 60 Minuten | Max. 90 Minuten
richtsende

Tabelle 5: Zumutbare Wartezeiten nach der Schulerbeférderungssatzung
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In der Praxis werden diese Wartzeiten nur in Einzelfallen erreicht; in etwa 90 Prozent der Fal-
le liegt sie deutlich unterhalb dieser maximal zulassigen Werte.

Grundsatzlich wird die Schulerbeférderung nach 8 42 PBefG mit offentlichen Verkehrsmitteln
durchgefuhrt (8 4 der Schilerbeférderungssatzung Kreis Ostholstein) und erfolgt zu der jeweils
nachstgelegenen oder der zustéandigen Schule der gewahlten Schulart. Sofern eine andere als
die nachstgelegene Schule gewahlt wird, sind die hierdurch entstehenden zusatzlichen Kosten
von den Eltern zu tragen.

Ausnahmen kdnnen hiervon gemacht werden, sofern durch die Schulaufsichtsbehorde be-
scheinigt wird, dass der Besuch einer weiter entfernten Schule padagogisch notwendig ist. Im
Jahr 2012 hat es zwolf solcher Ausnahmefalle gegeben.

In Einzelfallen konnen Schilerbeférderungsleistungen durch den freigestellten Schilerverkehr
erbracht werden (z.B. in der Gemeinde Malente und dem Amt Oldenburg-Land). Fahrten zu
Schwimm- und Sportstatten sowie zu Praktikumsplatzen sind nicht Gegenstand der Schiler-
beférderung sondern zahlen zum Unterrichtsaufwand, der vom Schultréager zu tragen ist.

Eine Sitzplatzgarantie existiert im Rahmen der Schilerbefdérderung nicht, d.h. dass die fir das
jeweilige eingesetzte Fahrzeug mal3geblichen Kapazitaten an Stehplatzen ebenfalls genutzt
werden. Aus Sicherheitsgrinden erfolgt eine volle Ausschdpfung der Stehplatz-Kapazitaten in
der Regel nicht.

Die Einfuhrung einer Sitzplatzgarantie wirde voraussichtlich zu einer Verdopplung des finan-
ziellen Aufwands fur die Schulerbeférderung fahren.

Das Schulgesetz erméglicht es den Kreisen, die Eltern an den Kosten der Schiilerbeférderung
zu beteiligen. Hiervon wird im Kreis Ostholstein Gebrauch gemacht.

So zahlen Eltern fir das jeweils alteste Kind 60 € und fur das zweitalteste Kind, das Schuler-
beforderungsleistungen in Anspruch nimmt, 30 € pro Jahr. Der Eigenanteil wird jeweils von
den zustandigen Schultragern erhoben. Entsprechend der Verteilung der Kostenlast nach §
114 SchulG (2/3 Kreis, 1/3 Schultrager) flieRRen 2/3 der Eigenanteile dem Kreis zu.

1.2.4. Vertragliche Regelungen

Schiulerbeférderung

Nach dem schleswig-holsteinischen Schulgesetz sind die Schultréger gleichzeitig Trager der
Schilerbeforderung.
Bis zu der Umsetzung der Ausschreibungen in den Jahren 2010 bis 2012 haben die Schiuler-
beférderungstrager die Schilerbeforderung selbstandig organisiert. Es existierte eine Vielzahl
unterschiedlicher Vertrage zwischen den einzelnen Schuilerbeférderungstragern und den Ver-
kehrsunternehmen.

Im Rahmen der Ausschreibungen wurde dieses System grundsétzlich umgestaltet. Vertrags-

partner der Unternehmen ist fur alle Schulerbeférderungsleistungen im straBengebundenen
OPNYV seitdem ausschliel3lich der Kreis Ostholstein.
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Damit wurden die Regelungen zur Finanzierung und Organisation der Schilerbeférderung
kreisweit vereinheitlicht und zudem Rechtskonformitéat im Hinblick auf die Verordnung (EG)
1370/2007 erreicht.

Sonstiger OPNV

Vor dem Vollzug der Ausschreibungen hat der Kreis Ostholstein zusatzlich zu den auf Initiative
der Verkehrsunternehmen durchgefihrten Verkehrsleistungen so genannte Mehrverkehrsleis-
tungen bestellt, die im Wesentlichen zur Aufrechterhaltung einer Grundversorgung vor allem
im landlichen Bereich dienen. Ein wesentlicher Bestandteil dieser Mehrverkehrsleistungen war
die Linie 5601, die wéhrend der Tourismussaison die Baderorte an den Bahnhof Oldenburg
angebunden hat.

Daneben wurden in einigen Regionen Verkehrsleistungen auf besondere Bestellung einzelner
Kommunen erbracht, z.B. Stadtverkehre in Heiligenhafen und Eutin, Anbindung der Bahnhdfe
an die Ortszentren in Timmendorfer Strand und Scharbeutz.

Diese Leistungen wurden in die Ausschreibungen der drei Teilnetze integriert und sind damit
Bestandteile der zwischen dem Kreis und den Verkehrsunternehmen geschlossenen Ver-
kehrsvertrage. Im Innenverhaltnis stellen die Kommunen dem Kreis auf Basis einer vertragli-
chen Regelung ihre bisher verwendeten Mittel fur die Dauer der Laufzeit der Verkehrsvertrage
zur Verfigung.

Die zwischen dem Kreis und den Verkehrsunternehmen geschlossenen Vertrage enthalten
u.a. Regelungen zu folgenden Punkten:

= Fahrplanvolumen

®  Zuschussleistungen

= Modalitdten zur Anpassung des Fahrplans

= Kosten fur Zu- und Abbestellung der Leistungen
®  Fahrzeugalter und Ausstattung

= Anteil Niederflurquote

= Anteil Subunternehmer

®  Soziale Standards (Tarifbindung)

®  Fahrgastinformation

= Verhalten bei Storungsféllen

®  Rilckvergutung bei Schlecht- und Nichtleistung
=  Anwendung Dachmarke NAH.SH

= Ansprechbarkeit fir Kunden

=  Anwendung SH-Tarif

= Lieferung von Daten zur Nachfrage und Leistung
=  Beschwerdem

Die Leistungen der Linie 40 der Lubeck Traveminder Verkehrsgesellschaft werden durch
Kommunalisierungsmittel bezuschusst. Dies erfolgt gegenwartig per Bewilligungsbescheid.
Dabei wird das Unternehmen verpflichtet, Nachfragedaten entsprechend der Daten in den o.g.
Verkehrsvertragen an den Kreis Ostholstein zu liefern.
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1.3 Organisation des OPNV im Kreis Ostholstein

Fur den straRengebundenen OPNV ist der Kreis Ostholstein nach § 2 Abs. 2 des Gesetzes
uber den offentlichen Personennahverkehr in Schleswig-Holstein (OPNVG) zustandiger Auf-
gabentrager und damit fur die Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung im
Kreisgebiet verantwortlich.

Die Aufgabentragerschaft wird organisatorisch im Fachdienst Regionale Planung angesiedelt.
Dabei handelt es sich um eine freiwillige Selbstverwaltungsaufgabe.

Die Erbringung der nach § 42 PBefG konzessionierten Verkehrsleistung erfolgt durch folgen-
de Unternehmen:

= Rohde Verkehrsbetriebe GmbH
RingstralRe 9
25813 Husum
Die Rohde Verkehrsbetriebe GmbH betreibt die Verkehrsleistungen im Linienbtindel
Mitte. Der Betriebshof befindet sich in Eutin.

=  Autokraft GmbH
Hamburger Chaussee 10
24114 Kiel
Die Autokraft GmbH betreibt die Leistungen der Linienbindel Nord und Sid. Die
Autokraft verfligt Uber Standorte in Heiligenhafen und Neustadt. Ein Teil der Leis-
tungen im Linienblindel Sid wird vom Standort Lubeck aus erbracht.

" LUbeck-Travemunder
Verkehrsgesellschaft mbH
Gneversdorfer Weg 15-19
23570 Travemunde
Die Lubeck Traveminder Verkehrsgesellschaft betreibt die Linie 40, die die Hanse-
stadt Libeck an die Ostseebader in der Lubecker Bucht anbindet.

= Stadtverkehr Lubeck GmbH
Ratekauer Weg 1-7
23554 Libeck
Das Unternehmen betreibt die Linien im Libecker Umland aufl3erhalb der Linien-
biindel des Kreises Ostholstein

Aufgabentrager fur den schienengebundenen Personen-Nahverkehr (SPNV) ist nach § 2 Abs.
1 des Gesetzes Uber den o6ffentlichen Personennahverkehr in Schleswig-Holstein (OPNVG)
das Land Schleswig-Holstein.

Die Landesweite Verkehrsservicegesellschaft mbH (LVS) hat diese Aufgabe bis zum Jahr

2014 fur das Land wahrgenommen. Mit Grindung des Aufgabentrdgerverbundes wurde die
LVS umbenannt in Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein GmbH (NAH.SH GmbH.

Im SPNV werden die Leistungen im Kreisgebiet derzeit durch die Regionalbahn Schleswig-
Holstein erbracht.
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Fir die Konzessionierung der Buslinienleistungen ist seit dem 01.01.2013 ebenfalls der Kreis
Ostholstein zustandig. Diese Aufgabe wird seit 2013 vom Fachdienst Stral3enverkehr wahrge-
nommen.

Auf der politischen Ebene sind den Entscheidungen des ostholsteinischen Kreistages Bera-
tungen im Ausschuss fur Umwelt, Natur, Bau und Verkehr vorgeschaltet.

Zudem werden spezielle Themen begleitend im Arbeitskreis OPNV vertiefend diskutiert, der
sich aus Vertretern der Kreistagsfraktionen zusammensetzt.

1.4. OPNV-Nachfrage

Die folgende Darstellung zur Nachfrage im Jahr 2013 basiert auf Fahrscheinverkdufen der
Verkehrsunternehmen im Jedermannverkehr. Diese Daten sind entsprechend den Regelun-
gen in den einzelnen Verkehrsvertrdgen jahrlich von den Verkehrsunternehmen an den Kreis
zu liefern.

Bei Mehrfachkarten wurden die durchschnittliche Nutzungshaufigkeit® zugrundegelegt.

Die Schulerinnen und Schiiler, die im Rahmen der gesetzlichen Schilerbeférderung befordert
werden, sind nicht dargestellt, da bei ihnen die Wahlfreiheit hinsichtlich des Verkehrsmittels
grundsatzlich entfallt und ihre Bericksichtigung zu erheblichen Verzerrungen in der Darstel-
lung flhren wirde.

Zu bericksichtigen ist weiterhin, dass gerade aul3erhalb der Hauptachsen vielfach nur ein auf
die Schulzeiten ausgerichtetes Angebot besteht, das fur die Fahrgéste im Jedermannverkehr
(Arzt, Besorgungen etc.) wenig Attraktivitat besitzt.

® Entsprechend NSH-Nutzungsstatistik
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Linienbindel Sud

Linie Beforderungsfalle

2013
5812 Gronenberg - Ponitz und zuriick 191
5813 Haffkrug - Scharbeutz - Pénitz und zurtick 2
5814 Gronenberg - Timmendorfer Strand und zurtick 1.248
5910 Ahrensboék -Cashagen - Bobs - Ahrensbok 125
5911 Ahrensbok - Gnissau - Ahrensbok 50
5912 Ahrensbok - Stockelsdorf - Libeck 5.829
5920 Ratekau - Niendorf und zuriick 1.712
5940 Ahrenshok - Malkendorf - Bad Schwartau und zuriick 11.070
5950 Ratekau - Pansdorf - Hemmelsdorf - Niendorf 10.763
5951 Libeck - Pansdorf - Timmendorfer Strand - Haffkrug 108.309
5954 Dissau - Krumbeck -Curau - Eckhorst - Stockelsdorf 521
5955 Luschendorf - Pansdorf und zuriick 850
5970 Eutin/Neustadt 4.655
Summe 145.325

Tabelle 6: Beférderungsfalle (Jedermannverkehr) im Linienbindel Sid im Jahr 2013
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Linienbindel Mitte
Linie Beforderungsfalle
2013
5502 Eutin/ZOB - Fissau - Sibbersdorf 22.454
5503 Eutin/ZOB - Malente/Bahnhof 9.013
5504 Eutin/Parkweg - Eutin/ZOB 18.866
5505 Eutin/ZOB - Eutin-Neudorf/Michaelisstral3e 21.594
5506 Eutin -Malente tber Sielbek 2.108
5507 Eutin - Malente 12.548
5508 Eutin - Oldenburg 49.490
5509 Schonwalde — Schonwalde 530
5510 Timmdorf - Malente 2.918
5515 Eutin - Ahrensbok 17.260
5516 Eutin - Bosau 15.060
5518 Eutin -Susel-Neustadt 120.551
5590 Schonwalde - Schéonwalde 0
5801 Neustadt - Altenkrempe- Schénwalde 5.409
5802 Bujendorf-Rdbel- Neustadt 3.235
5803 Scharbeutz - Haffkrug - Neustadt 29.089
5816 Eutin - Bujendorf- Susel- Haffkrug 7.672
5817 Gronenberg - Scharbeutz 715
5900 Sisel - Zarnekau - Robel - Susel 959
5960 Eutin - Ahrensbok 12.761
5961 Ahrenshok- Schwienkuhlen -Ahrensbok 276
Summe 351.796

Tabelle 7: Beférderungsfalle (Jedermannverkehr) im Linienbiindel Mitte im Jahr 2013
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Linienbindel Nord
Linie Beforderungsfalle
2013
4310 Kakohl - Lensahn - Oldenburg 32.265
5600 Gromitz - Lensahn - Oldenburg 11.877
5601 Oldenburg - Grémitz - Kellenhusen - Dahme 5.929
5602 Oldenburg - Hansiihn - Schénwalde 2.214
5603 Weilenhduser Strand - Oldenburg 8.560
5604 Oldenburg - Heiligenhafen 7.033
5623 Cismar - Gromitz - Cismarfelde 187
5650 Lensahn - Kabelhorst - Lensahn 1.888
5651 Lensahn - Riepsdorf - Cismar - Lensahn 1.558
5653 Lensahn - Kabelhorst - Oldenburg 504
5701 Oldenburg - Dazendorf - Heiligenhafen 5.647
5702 Rossee - Gremersdorf - Heiligenhafen 1.289
5710 Stadtverkehr Ostseebad Heiligenhafen (Sommer-, 14.408
Winterfahrplan)
5751 Burgtiefe - Burg a. F. - Puttgarden 38.681
5752 Burg - Fehmarnsund - Burg 774
5753 Burg - Katharinenhof - Burg 373
5754 Burg - Orth 10.075
5756 Petersdorf - Westermarkelsdorf - Petersdorf 234
5800 Neustadt - Gromitz - Kellenhusen - Dahme - Olden- 131.495
burg
5801 Kakohl -Hansiihn - Schonwalde 2.604
5804 Neustadt - Lensahn - Oldenburg - Heiligenhafen 174.608
5806 Linientaxi Neustadt -Schashagen - Neustadt 312
5811 Oldenburg - Heiligenhafen - Grol3enbrode - Burg 138.072
5820 Bliesdorf - Gromitz 181
5822 Grol3 Schlamin - Brenkenhagen -Gromitz 23
5823 Sissau - Riepsdorf - Grube 17
Summe 591.161

Tabelle 8: Beférderungsféalle (Jedermannverkehr) im Linienbindel Nord im Jahr 2013

Daruiber hinaus sind im Rahmen der gesetzlichen Schulerbeférderung innerhalb der Linien-
bindel rund 2,43 Mio. Beférderungsfélle zu verzeichnen.
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2. OPNV-Angebot im Kreis Ostholstein

2.1. Schienenpersonennahverkehr

Im Kreis Ostholstein wird auf zwei bisher nicht elektrifizierten Eisenbahnstrecken Schienen-
personenverkehr durchgefihrt:

= KBS 140 ,Vogelfluglinie“ Puttgarden - Libeck - Hamburg, mit kurzem Abzweig Neustadt
und

= KBS 145 Lubeck - Kiel .

Alle Strecken mit Ausnahme der Abschnitte Bad Schwartau — Lubeck und Eutin - Malente
sind eingleisige Hauptbahnen. Wie auch auf vielen anderen Strecken in Schleswig-Holstein
wurden in den letzten Jahrzehnten im Zuge der seinerzeit verfolgten Strategie eines einstufi-
gen, beschleunigten Zugkonzeptes im Nahverkehr mehrere Stationen aufgelassen.

Im Landesweiten Nahverkehrsplan fir den SPNV werden zum Teil auch wieder Reaktivie-
rungen von Stationen ins Auge gefasst. Die Haltepunkte Pansdorf, Lensahn, Gro3enbrode
und Burg sind inzwischen wieder eréffnet worden.

KBS 140, Puttgarden - Lubeck Hauptbahnhof

Die Strecke Puttgarden - Lubeck ist Bestandteil der internationalen kombinierten Fahr- und
Eisenbahnverbindung ,Vogelfluglinie®, die in den 1960er Jahren als kirzeste Verbindung zwi-
schen Norddeutschland und Kopenhagen eingerichtet wurde. Die Eisenbahninfrastruktur wur-
de seinerzeit teilweise neu errichtet, zum Teil wurden bestehende Strecken integriert.

Angesichts der nur wenigen Zugangs- und Kreuzungsstellen bestehen insbesondere nérdlich
von Neustadt derzeit (noch) keine guten Bedingungen fir einen attraktiven SPNV.

Der Abschnitt Neustadt - Libeck wird stindlich bedient, diese Zige verkehren

als Flugelziige und trennen sich in Neustadt Guterbahnhof. Der Abschnitt nérdlich von Neu-
stadt wird im Zweistundentakt bedient.

Im Sommer werden alle Ziige Uber Fehmarn-Burg zum Fahranleger Puttgarden weitergefihrt,

wahrend im Winter nur vereinzelt Zuge bis Puttgarden verkehren.
In den Zwischenlagen verkehren einzelne IC- bzw. ICE-Zlge im Fernverkehr.
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KBS 145 B , Abschnitt Libeck Hbf - Bad Malente-Gremsm{hlen

Auf dem im Kreis Ostholstein liegenden Abschnitt dieser Strecke besteht folgendes Angebot:
Die Gesamtstrecke Lubeck - Kiel wird im Halbstundentakt bedient. Die Fahrzeit betragt zwi-
schen 69 Minuten (Regionalexpress) und 89 Minuten (Regionalbahn). Der schnellere Regio-
nalexpress bedient die Halte Pansdorf und Pdnitz im Kreis Ostholstein und die Halte Asche-
berg und EImschenhagen im Kreis PIon bzw. in der Landeshauptstadt Kiel nicht.

Der Knotenpunkt Eutin fungiert derzeit als Kreuzungsbahnhof. Einzelne Fahrten ermdglichen
eine umstiegsfreie Fahrt Uber Buchen bis nach Lineburg.

2.2. StraRengebundener OPNV/Buslinienverkehr

Die Bahnlinien Kiel - Lubeck und Lubeck - Puttgarden bilden die herausragenden Hauptach-
sen im OPNV. Die Buslinienverkehre im Kreis Ostholstein lassen sich entsprechend ihrer Lini-
enfihrung und verkehrlichen Aufgaben grob in Uberregionale, regionale und lokale Verkehre
einteilen.

Eine klare Produktprofilierung im straBengebundenen OPNV existiert bislang nicht und diirfte
sich aufgrund der engen betrieblichen Verflechtungen zwischen dem Jedermannverkehr und
der Schulerbeférderung auch schwierig gestalten.

Lediglich fur bedarfsgestutzte Verkehre (AnrufBus, Anruflinienfahrten (ALFA)) wurden eigene
Produktnahmen eingefiihrt, die sich zwischenzeitlich bei den Kunden etabliert haben.

Im Zweiten Regionalen Nahverkehrsplan wurde als Vorbereitung zum Ubergang in den Wett-
bewerb ein Linienbindelungskonzept entwickelt.

Die drei Linienbindel wurden in den Jahren 2010 bis 2012 europaweit ausgeschrieben und
umfassen ein Volumen von insgesamt rund 5,2 Mio. Fahrplankilometern jahrlich.

Unter Berilcksichtigung der aufRerhalb der Linienbtindel erbrachten Fahrleistungen der Stadt-
verkehr Lubeck GmbH werden jahrlich rund 6,1 Mio. Fahrplankilometer im Kreisgebiet er-
bracht.
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Linienbindel Sud

Konzessionsinhaber: AUTOKRAFT GmbH
Fahrplankilometer jahrlich: 1.054.902 km™®
davon planmaliig mit Niederflurfahrzeugen erbracht 846.416 km
Konzessionslaufzeit: Fahrplanwechsel Dezember 2022
Eingesetzte Fahrzeuge insgesamt: 32
Linie Fahrplankilometer
jahrlich
5812 Gronenberg - Ponitz und zurtick 31.620
5813 Haffkrug - Scharbeutz - Ponitz und zurtick 25.465
5814 Gronenberg - Timmendorfer Strand und zurick 31.368
5910 Ahrensbok - Cashagen - Bobs - Ahrensbok 33.842
5911 Ahrensbok - Gnissau - Ahrensbok 13.307
5912 Ahrenshok - Stockelsdorf - Libeck 210.062
5920 Ratekau - Niendorf und zuriick 28.623
5940 Ahrensbdk - Malkendorf - Bad Schwartau und zuriick 24.178
5950 Ratekau - Pansdorf - Hemmelsdorf - Niendorf 39.460
5951 Liubeck - Pansdorf - Timmendorfer Strand -Haffkrug 511.142
5954 Dissau - Krumbeck - Curau - Eckhorst - Stockelsdorf 42.389
5955 Luschendorf -Pansdorf und zuriick 16.065
5970 Eutin/Neustadt 46.231

Tabelle 9: Fahrplanleistungen im Linienblindel Sud

% Fahrplan 2014
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Linienbindel Mitte
Konzessionsinhaber: ROHDE Verkehrsbetriebe GmbH
Fahrplankilometer jéhrlich: 2.002.521 km™*
davon planmalig mit Niederflurfahrzeugen erbracht 1.882.369 km
Konzessionslaufzeit: 31.07. 2018
Eingesetzte Fahrzeuge insgesamt 50
Linie Fahrplankilometer
jahrlich
5502 Eutin/ZOB - Fissau - Sibbersdorf 71.428
5503 Eutin/ZOB - Malente/Bahnhof 47.034
5504 Eutin/Parkweg — Eutin/Z0B 42.526
5505 Eutin/ZOB - Eutin-Neudorf/Michaelisstral3e 36.169
5506 Eutin - Malente tber Sielbek 26.330
5507 Eutin - Malente 155.970
5508 Eutin - Oldenburg 192.578
5509 Schonwalde - Schéonwalde 39.543
5510 Timmdorf - Malente 58.656
5515 Eutin - Ahrensbok 135.199
5516 Eutin - Bosau 162.331
5518 Eutin - Susel-Neustadt 288.363
5590 Schonwalde - Schonwalde 13.761
5801 Neustadt - Altenkrempe- Schénwalde 82.146
5802 Bujendorf-Rdbel- Neustadt 81.893
5803 Scharbeutz - Haffkrug - Neustadt 134.951
5816 Eutin - Bujendorf- Susel- Haffkrug 167.654
5817 Gronenberg-Scharbeutz 41.407
5900 Siisel - Zarnekau - Robel - Susel 47.646
5960 Eutin - Ahrensbok 128.418
5961 Ahrenshék- Schwienkuhlen -Ahrensbdk 48.518
2.002.521

Tabelle 10: Fahrplanleistungen im Linienbtndel Mitte

Das Kilometervolumen im Bindel Mitte liegt seit der Umsetzung der Ausschreibung des
Linienbiindels rund 430.000 Fahrplankilometer Giber dem ausgeschriebenen Kilometervo-
lumen. Der Grund hierfir liegt darin, dass der in Folge der Ausschreibung umgesetzte
Fahrplan zu Beschwerden in der Offentlichkeit gefuihrt hatte. Aus diesem Grund wurden
zusétzliche Leistungen in dem genannten Umfang bestellt, die bei mangelnder Nachfrage
sukzessive wieder eingespart werden sollen.

! Fahrplan 2014
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Linienbindel Nord

Konzessionsinhaber:

Autokraft GmbH

Fahrplankilometer jahrlich: 2.247.337"
davon planmalig mit Niederflurfahrzeugen erbracht 1.703.648
Konzessionslaufzeit: Fahrplanwechsel Dezember 2021
Eingesetzte Fahrzeuge insgesamt: 44
Linie Fahrplankilometer jahrlich
4310 Kakohl - Lensahn - Oldenburg 202.439
5600 Gromitz - Lensahn - Oldenburg 50.265
5601 Oldenburg - Gromitz - Kellenhusen - Dahme 51.861
5602 Oldenburg - Hanstihn - Schénwalde 53.840
5603 Weilenhauser Strand - Oldenburg 41.676
5604 Oldenburg - Heiligenhafen 33.796
5623 Cismar - Gromitz - Cismarfelde 24.798
5650 Lensahn - Kabelhorst - Lensahn 24.925
5651 Lensahn - Riepsdorf - Cismar - Lensahn 25.566
5653 Lensahn - Kabelhorst - Oldenburg 5.312
5701 Oldenburg - Dazendorf - Heiligenhafen 20.618
5702 Rossee - Gremersdorf - Heiligenhafen 24.440
5710 Stadtverkehr Ostseebad Heiligenhafen (Sommer-, 34.681
Winterfahrplan)

5751 Burgtiefe - Burg a. F. - Puttgarden 99.240
5752 Burg - Fehmarnsund - Burg 13.694
5753 Burg - Katharinenhof - Burg 28.910
5754 Burg - Orth 78.845
5756 Petersdorf - Westermarkelsdorf - Petersdorf 11.669
5800 Neustadt - Gromitz - Kellenhusen - Dahme - Olden- 488.468
burg

5801 Kakdéhl - Hansihn - Schénwalde 13.478
5804 Neustadt - Lensahn - Oldenburg - Heiligenhafen 415.672
5806 Linientaxi Neustadt - Schashagen - Neustadt 4.690
5811 Oldenburg -Heiligenhafen -Grol3enbrode — Burg 349.557
5820 Bliesdorf - Gromitz 29.632
5822 Grol3 Schlamin - Brenkenhagen - Grémitz 17.692
5823 Sissau - Riepsdorf -Grube 14.486

Tabelle 11: Fahrplanleistungen im Linienbindel Nord

2 Fahrplan 2014
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Die Linienverlaufe sowie Angaben zur Bedienungshéaufigkeit sind aus den Abbildungen 6 und
7 ersichtlich. Der Uberschneidungsbereich mit der Hansestadt Lilbeck sowie die Linienfiihrung
im Stadtverkehr Eutin ist in Abbildung 8 dargestellt.

Detaillierte Darstellungen (Liniensteckbriefe) zu dem Fahrtenangebot, den verkehrlichen Auf-
gaben und Verknupfungen aller Linien finden sich in Anhang 1.
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Abbildung 6 : Bestand Liniennetz im Kreis Ostholstein (Nord)
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Abbildung 7: Bestand Liniennetz im Kreis Ostholstein (Sid)
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Abbildung 8: Bestand Liniennetz Stadtverkehr Eutin und Hansestadt Libeck mit Umland

Uberregionale Linien

Als Uberregionale Linien gelten Linien, die

= starker verbindenden als erschlieRenden Charakter haben,

= weit Uber die Kreisgrenze hinausfahren und haufig dem Verkehr von oder nach benachbar-
ten Oberzentren (Hamburg, Kiel) oder weiter entfernten Grof3stadten (z.B. Berlin) dienen.

Bei einigen Linien besteht ein ganztagiges unvertaktetes Angebot, wobei jedoch nur ein Tell
der Fahrten die Linie durchgehend bedienen, wéhrend die anderen Fahrten regionale oder
lokale Verkehrsaufgaben im Verlauf der Linie wahrnehmen.

Regionale Linien
Die regionalen Linien besitzen folgende Merkmale:

= Es werden wichtige Relationen zwischen zentralen Orten im Kreis Ostholstein oder der
Hansestadt Lubeck bedient,

= die regionalen Linien haben sowohl verbindende als auch erschlieRende Ver-
kehrsfunktionen,
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® sie haben eine vergleichsweise direkte Linienfihrung mit wenigen oder gar keinen Linien-
wegaufspaltungen und

® sie werden - bis auf wenige Ausnahmen - ganztagig bedient und haben ein vergleichswei-
se dichtes Angebot.

Die Bedienung der regionalen Linien erfolgt teilweise teleskopiert; mehrere Fahrten verkehren
nur auf Teilstrecken. Neben Fahrten, die auf den Jedermannverkehr ausgerichtet sind, werden
zumeist auch die Schulverkehre in den bedienten Korridoren ganz oder zumindest teilweise in
das Angebot dieser Linien integriert.

Zahlreiche regionale Linien haben eine vergleichsweise hohe Bedienungshéaufigkeit. Sie ver-
kehren ungefahr stiindlich, teilweise auch noch haufiger. Gelegentlich sind auch Ansétze zu
einer Vertaktung vorhanden.

Bei diesen Linien handelt es sich entweder um

= schienenparallele Linien, mit denen die zahlreichen Orte entlang der Vogelfluglinie, die
nicht im SPNV bedient werden, untereinander und mit den Mittelzentren verbunden wer-
den (Linie 5804), oder um

® Linien zwischen den ober- bzw. mittelzentralen Orten Lubeck, Eutin oder Neustadt und den
touristisch gepragten Orten an der Ostseekiiste (Linien 5951, 5518).

Lokale Linien
Den lokalen Linien sind folgende Eigenschaften gemeinsam:

® sje haben vorwiegend auf ErschlieBung ausgerichtete Linienverlaufe und Haltestellenab-
stéande,

= jhr Linienverlauf beschrankt sich zumeist auf eine oder wenige, einander benachbarte Ge-
meinden oder Amter.

Die Angebote der im Kreis Ostholstein verkehrenden lokalen Linien unterscheiden sich stark
voneinander und sind Uberwiegend von den Notwendigkeiten im Schilerverkehr gepragt.
Teilweise ist ein Angebot aul3erhalb der schilerbeférderungsrelevanten Zeiten nicht vorhan-
den.

Stadtverkehrs- und Nachbarortslinien im Libecker Umland
Stockelsdorf und Bad Schwartau sind praktisch vollstandig Bestandteile des Lubecker Stadt-
verkehrsnetzes. Allein Bad Schwartau wird z.B. von insgesamt 6 Linien auf direktem Wege mit

der Hansestadt verbunden. Diese Linien sind nicht Bestandteil der Linienbiindel des Kreises
Ostholstein.
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Stadtverkehre in Eutin und Heiligenhafen

Die Stadtverkehre in Eutin (Linien 5502 - 5505) und Heiligenhafen (Linie 5710) werden in der
Regel im Stundentakt bedient, wobei in Heiligenhafen nur zwischen Vormittag und Spatnach-
mittag gefahren wird. In Eutin besteht ein Netz aus 4 Linien, mit Uberwiegend schnellen, direk-
ten Verbindungen. Die Linie 5503 wird Uber die Stadtgrenze Eutins hinaus bis Malente Bahn-
hof fortgefiihrt, um den siddstlichen Teil von Malente zu bedienen.

In Neustadt, Oldenburg und Burg sowie einigen touristisch gepragten Orten an der Ostsee-
kuste werden Stadtverkehrsaufgaben von den Uberdrtlichen Linien Gbernommen.

Touristische Verkehre

In einigen Regionen verkehren (saisonale) Angebote, die malRgeblich auf Touristen ausgelegt
sind, z.B. Shuttle Lensterstrand - Gromitz, BurgerBus Fehmarn, Linie Oldenburg-Lensahn-
Gromitz-Kellenhusen.

Erganzende bedarfsgestitzte Systeme

Seit der Aufstellung des Zweiten Regionalen Nahverkehrsplans sind die bedarfsgestutzten
Verkehre im gesamten Kreisgebiet stark ausgebaut worden.

- \
23
=ANRUFBUS
Abbildung 9: AnrufBus-Logo (Autokraft GmbH)

Anfang 2005 startete im nordlichen Kreisgebiet der AnrufBus Ostholstein zunachst als lan-
desweites Modellprojekt fur die Dauer von funf Jahren. Das damalige Bedienungsgebiet ist
nachfolgender Karte zu entnehmen. Jahrlich wurden mit diesem System rund 20.000 Fahrgés-
te befordert. Die Hauptverkehrsbeziehungen bestanden zwischen den Stadten Oldenburg und
Heiligenhafen und den Umlandgemeinden. Binnenverkehre machten nur einen relativ kleinen
Teil aller nachgefragten Fahrten aus.

Das Bedienungsgebiet, in dem eine fahrplanunabhangige Beférderung erméglicht wurde, um-
fasste eine Flache von rund 230 km?. Durch ein spezielles EDV-System werden verschiedene
Fahrtwiinsche zu einem mdglichst wirtschaftlichen Fahrtverlauf zusammengefasst.

y ""ff\ . Das Angebot wurde im Internet unter
-~ -~ www.derkommtjawiegerufen.de intensiv beworben. Der
o e ) beim Kreis und den Gemeinden verbleibende Zuschussbe-
= 4 N darf belief sich auf rund 165.000 € j&hrlich.
= maﬂ- o5 _ Hiervon hat der Kreis 60 Prozent tdbernommen, 40 Prozent
o ist von den beteiligten Kommunen getragen worden.
"m_._, ._ Abbildung 10: AnrufBus-Bedienungsgebiet (hellgriin)

im nordlichen Kreisgebiet™

2 Quelle: Autokraft GmbH
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Da trotz der guten Fahrgastnachfrage ein nennens-
werter Bindelungseffekt nicht zu verzeichnen gewe-
sen ist, wurde das Betriebskonzept zur Steigerung
der Wirtschaftlichkeit Ende des Jahres 2012 grund-
legend geéndert. Dabei wurden die technischen die
Fortschritte bei der Dispositionssoftware konsequent
genutzt.

Abbildung 11: Fahrtenverléufe des AnrufBusses am
16.01.201414

So ist eine fahrplan- und linienunabhé&ngige Bedienung nicht mehr im gesamten Bedienungs-
gebiet mdglich sondern nur noch innerhalb dreier fest definierter Korridore.

Umstiege zwischen den einzelnen Korridoren sind madglich. Ebenso findet eine starkere Ver-
knupfung mit dem Linienverkehr statt als bisher. Unterhalb einer Reiseweite von 2 Kilometern
erfolgt keine Bedienung. Gerade fur Menschen mit Behinderungen bietet der AnrufBus ein
hohes Mal an Verlasslichkeit und erméglicht in beispielhafter Weise die Nutzung des OPNV.
So ist beispielsweise die Mitnahme von Elektro-Rollstiihlen moglich, der oftmals beschwerliche
Weg zur Haltestelle kann entfallen.

Im Fruhjahr des Jahres 2014 wurde fir die Fahrgaste die Mdglichkeit geschaffen, die Buchun-
gen online vorzunehmen.

Ein weiterer AnrufBus-Verkehr erfolgt zeitweise auf der Insel Fehmarn. Dort verkehrt wahrend
des Winterhalbjahrs in der Zeit von 9:00 — 12:00, von 13:00 — 16:00 Uhr und von 16:30 —
19:30 Uhr der vom Biirgerbus-Fehmarn e.V. betriebene Blirgerbus als AnrufBus.

Die Disposition der dargestellten AnrufBus-Verkehre erfolgt durch Mitarbeiter der Firma Auto-
kraft. Dort wird die Dispositionssoftware Cover der Fa. PPS/EDV GmbH eingesetzt. Die Vo-
ranmeldezeiten betragen jeweils 45 Minuten

Mit der Umsetzung der Ausschreibungen wurde das Produkt ,ALFA" (Abkurzung fur AnrufLini-
enFahrten) eingefiihrt. Hierbei handelt es sich um ein linien- und fahrplanbezogenes Produkt,
das uberwiegend in den Nebenverkehrszeiten eingesetzt wird und sich seitdem zu einer wich-
tigen Stiitze der Gesamtversorgung mit OPNV-Leistungen entwickelt hat. ALFA-Fahrten wer-
den in den Fahrplanen mit einem besonderen Symbol deutlich gekennzeichnet. Fahrtwiinsche
muissen spatestens 60 Minuten vor Fahrtantritt telefonisch angemeldet werden.

Die Fahrleistungen werden ausschlief3lich von Auftragsunternehmern der Konzessionsinhaber
mit Kleinfahrzeugen erbracht. Einen Uberblick Uber die ALFA-Fahrten bieten die Liniensteck-
briefe im Anhang. Der Anteil der ALFA-Leistungen an den Fahrplankilometern in den Linien-
bindeln stellt sich wie folgt dar:

Bindel Sid 1,8 Prozent
Bundel Mitte 19,5 Prozent
Bundel Nord 10,3 Prozent

Tabelle 12: Anteil der ALFA-Leistungen

(Fahrplankilometer in den einzelnen Linienblindeln)

4 Quelle: Autokraft GmbH
48



Dritter Regionaler Nahverkehrsplan des Kreises Ostholstein

Die Tatsache, dass die beiden Konzessionsinhaber, die Autokraft GmbH (AnrufBus im Nord-
kreis und auf Fehmarn, sowie ALFA-Verkehre in den Buindeln Nord und Sid) und die Rohde
Verkehrsbetriebe (ALFA-Verkehre im Bindel Mitte) jeweils eigene Dispositionszentralen be-
treiben, lasst vermuten, dass diesbezlglich noch Potenziale an bisher ungenutzten Synergien
bestehen.

Vor der Einfihrung eines bedarfsgestiitzten Systems ist eine intensive Offentlichkeitsarbeit
erforderlich, um den Kunden einerseits die Besonderheiten des neuen Systems darzustellen
und andererseits unter Umstanden bestehende Zugangshemmnisse und Unsicherheiten ab-
zubauen.

Ebenso muss das System in den Fahrplanen detailliert beschrieben werden.

2.3. Fahrzeugeinsatz:

Der Fahrzeugeinsatz ist im Hinblick auf das Alter und Mindeststandards fiur Fahrzeugqualitat
(auch fur Fahrzeuge, die von Subunternehmern eingesetzt werden) in den einzelnen Ver-
kehrsvertragen detailliert geregelt. Als Qualitditsmerkmale spielen besonders das Fahrzeugal-
ter als auch die Niederflurigkeit eine bedeutende Rolle.

Vielfach ist es gegenwartig nicht oder nur eingeschrankt méglich, vor allem bei langeren Fahr-
ten mit Umstiegserfordernissen, eine durchgehende Beférderung mit Niederflurfahrzeugen
sicherzustellen.

Sud Mitte Nord
Eingesetzte 32 50 44
Fahrzeuge
davon Gelenkbus 4 9 6
davon Standardlinen-
bus 26 35 32
davon PKW/Kleinbus 5 6 8
Anteil Niederflur- bzw. 76 % 90 % 61 %
low-entry Busse
Durchschnittsalter
Omnibusse 12 Jahre 8 Jahre | 10 Jahre
PKW/Kleinbusse 8 Jahre 5 Jahre 8 Jahre
Maximalalter
Omnibusse 20 Jahre | 16 Jahre | 20 Jahre
PKW/Kleinbusse 12 Jahre | 10 Jahre | 12 Jahre

Tabelle 13: Fahrzeugeinsatz und Anteil der Niederflur- und Low-Entry

-Fahrzeuge in den Linienbiindeln

Der Anteil der Niederflurbusse auf den Linien des Stadtverkehr Libeck und der Lubeck-
Travemunder-Verkehrsgesellschaft betragt 100 Prozent.
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2.4. Subunternehmer:

Die Vergabe von Teilleistungen an Sub- bzw. Auftragsunternehmer ermoglicht in vielen Féllen
die Nutzung von Synergien. Der Kreis Ostholstein ermoglicht daher den Konzessionsinhabern
innerhalb gewisser Grenzen den Einsatz von Subunternehmern in allen Bereichen der Leis-
tungserbringung. Der maximal mdgliche Subunternehmeranteil liegt bei 50 Prozent.

2.5. Soziale Standards:

Der Kreis Ostholstein hat in samtlichen Verkehrsvertragen mit den Verkehrsunternehmen ver-
einbart, dass der Mindestlohn fur das Fahrpersonal in den Omnibussen dem jeweils gelten-
den OVN (Omnibus-Verband Nord ev.)-Tarif entspricht. Dies gilt auch fur Busfahrer von Sub-
unternehmern. Im Rahmen der Ausschreibungen der Bindel Nord und Siid wurde ein Betrieb-
suibergang angeordnet. Im Bindel Mitte war dies aus verschiedenen Griinden nicht moglich.

2.6. Weitere Verkehrsangebote

Neben landgebundenen Verkehren mit Eisenbahn und Bus ist die Fahrverbindung der Vogel-
fluglinie zwischen Puttgarden und Rgdby (Danemark) als internationaler Linienverkehr ausge-
hend vom Kreis Ostholstein zu nennen. Im Rahmen dieser Fahrverbindung werden neben den
EuroCity-Zugen auch Pkw und Lkw transportiert. Auch die Benutzung fir Personen, die per
Rad, zu Ful? oder mit dem Linienbus anreisen, ist moglich.

Neben den reguléaren Linienverkehren bestehen verschiedene Angebote im Rahmen des Aus-
flugsverkehrs, z.B.:

» Schiffsausflige auf der Ostsee (mehrere Ausgangspunkte, z.B. Burgstaken),
= Bootsfahrten auf den Seen der Holsteinischen Schweiz, wie die 5-Seen-Fahrt (mehrere
Ausgangspunkte im Raum Malente-Gremsmiihlen / Plon), die Kellerseefahrt (mehrere

Ausgangspunkte, z.B. in Malente-Gremsmuhlen und Fissau) oder die GroRRe Eutiner
Seenrundfahrt.

Zur Bildung geschlossener Transportketten im Freizeitverkehr konnen Kombinationen zwi-
schen OPNV und diesen Freizeitverkehrsangeboten sinnvoll sein und er6ffnen v.a. im touristi-
schen Bereich attraktive Mdglichkeiten zur Mobilitatssteigerung.

2.7. Verknupfungspunkte
2.7.1. Verknupfungspunkte Bus — Schiene

Bahnhotfe und Haltepunkte sind gleichermal3en Schnittstellen zwischen dem Busverkehr und
dem Schienenpersonennah- und Fernverkehr.
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Insbesondere dort, wo auf den zumeist eingleisigen Strecken regelm&Rig Zugkreuzungen
stattfinden, kdnnen Voraussetzungen gegeben sein, um Systemknoten zwischen Eisenbahn
und Busverkehr herzustellen.

Dort kdnnen gleichzeitig vielfaltige Umsteigebeziehungen hergestellt werden. Hierfir mussen
infrastrukturelle Voraussetzungen gegeben sein (Bushaltestellen, Wendemaglichkeiten). Auch
die Umfeldqualitat (Orientierung fur den Fahrgast, Sauberkeit etc.) spielt eine Rolle.

An den fur den Kreis Ostholstein relevanten Bahnhéfen und Haltepunkten sind die in Tabelle
14 dargestellten Verknitpfungsmoglichkeiten zwischen Bus- und Schienenverkehr vorhanden
oder waren ggf. herstellbar. Fiur eine effektive Verzahnung der verschiedenen Verkehrstrager
ist eine enge Abstimmung der Fahrplane erforderlich.

Um Anschlisse sicherzustellen, sollten vorhandene technische Einrichtungen (z.B. Betriebs-
funksysteme) genutzt werden.

Bahnhof/ Zugzeitlagen Umsteigesituation Bewertung, Perspektiven
Haltepunkt (Bestand)

Libeck Hbf Systemknoten | moderner ZOB mit glnstiger Anschlusspunkt, da
Inselbussteig, Zugang 2 Systemknoten pro Stunde
durch Hauserblock

LUbeck- Systemknoten | kleiner Busbahnhof gunstige Anschlussméglichkeiten

Traveminde unmittelbar vor dem

Strand Bahnhof, zentrale Lage

Bad Kein Knoten Randlage suboptimal. Gute Anbindung des lokalen

Schwartau Bushaltestellen direkt am | Busverkehrs vorhanden
Bahnhof

Pansdorf Kreuzung RE Haltestelle und Wende- RegelmaRige Anschliisse

mit RB schleife am Bahnhof vorhanden
vorhanden

Burg Kein Knoten Neuer Haltepunkt in Systematische Anbindung in
unmittelbarer Nahe zum Richtung Burgtiefe vorhanden
Bussteig.

Ponitz Kein Knoten Bahniibergang, kleine fur einzelne
Wendeschleife mit Anschlussbeziehungen
Haltestelle unmittelbar am | interessanter Umsteigepunkt
Bahnsteig Richtung Kiel

Eutin Systemknoten | kleiner Busbf. auf dem glnstiger Anschlusspunkt, da

(2x stdl.) Bahnhofsvorplatz, Zugang |2 Systemknoten pro Stunde, durch
zum Bahnsteig Ri. Lubeck |weitere Beschleunigung zwischen
durch Tunnel, Kiel und Lubeck (geplant fiir2017)
innenstadtnahe Lage kein Knotenpunkt mehr, Umbau

des ZOBs fir 2016 geplant

51



Dritter Regionaler Nahverkehrsplan des Kreises Ostholstein

Bad Malente-
Gremsmihlen

10 Min Abstand
Richtung <->
Gegenrichtung

Bahnubergang,
Haltestellen mit separater
Busspur und
Wendeschleife am ZOB
und Haltestellen auf dem
ehem. Glterbahnhof,
fuBlaufige
Bahnuntertunnelung;100m
FuRBweg zum
Schiffsanleger

ggf. fir einzelne
Anschlussbeziehungen
interessanter Umsteigepunkt, nach
weiterer Beschleuingung der
Strecke Kiel — Liibeck (ab 2017)
Kreuzungspunkt fir Zuge

Timmendorfer | Systemknoten | zentrumsferne Lage des fir Anschluf? einer Zubringerlinie
Strand Bahnhofs, kleine gut geeignet
Buswendeschleife
vorhanden
Scharbeutz kein System- Randlage des Bahnhofs, Teilweise gute Anschlisse
knoten keine Umsteigeanlage
vorhanden, jedoch
Wenden mdoglich
Haffkrug kein System- Lage des Bf am
knoten Bahniubergang,
Wendeschleige und
Bushaltestellen
Sierksdorf 30-mindtiger Randlage des Hp, jedoch | unglnstig wegen Lage,
Versatz fuBlaufig vom Strand Ausstattung
erreichbar, Wendeschleife
vorhanden
Lensahn Kein Lage des Bf unmittelbar
Systemknoten | am Bahnulbergang
Oldenburg unterschiedl., Randlage des Bf, ZOB Ausgangsbahnhof in die Ferienorte
ca. 30- unmittelbar am Bahnsteig
mindtiger
Versatz
GroRRenbrode | Kein Z0OB unmittelbar am Verbesserung der Anschliisse
Systemknoten | Bahnsteig
Puttgarden unterschiedl., Bushaltestellen direkt vor | Kaum Verknipfungen vorhanden

ca. 30-
minUtiger
Versatz

dem Fahr- und
Bahnterminal

Tabelle 14: Verknupfungspunkte Bahn - Bus
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2.7.2. Verknupfungspunkte Bus — Bus

Neben den bestehenden und potentiellen Umsteigepunkten zwischen SPNV und Buslinien-
verkehr gibt es im Kreis Ostholstein folgende Umsteigeanlagen innerhalb des Busliniennetzes:

Haltestelle

Beschreibung

Bad Schwartau, ZOB

am Innenstadtrand liegende zentrale Umsteigehaltestelle, tlw.
Haltestellen attraktiv vor Geschéftshaus im Stral3enverlauf
gelegen, tlw. weniger attraktive Busbahnsteige im ,Hinterhof*
des Hauses, Wendemdglichkeiten vorhanden

Timmendorfer Strand,
Z0B

Z0OB am Parkplatz eines Einkaufszentrums, relativ spartani-
sche Ausstattung, Randlage abseits der Strandpromenade,
Wendemadoglichkeiten vorhanden

Kellenhusen, ZOB

Randlage, Wendemdglichkeit vorhanden

Lensahn, ZOB

Randlage, grof3ziigige Anlage im Siiden des Ortes, Wende-
maoglichkeit vorhanden

Oldenburg, Markt

mehrere Haltestellen rund um den grol3zligig bemessenen
Marktplatz, zentrale Lage, Wendemdoglichkeit vorhanden

Oldenburg, Bahnhof

mehrere Haltestellen unmittelbar am Bahnhof, Wendemdglich-
keit vorhanden

Ponitz Bahnhof

Kleine Anlage am Bahnsteig mit wenigen Haltemd@glichkeiten.
Von Seiten der Gemeinde Scharbeutz ist die Errichtung einer
grof3zugigeren Anlage geplant.

Pansdorf Bahnhof

Kleine Anlage mit Wendemdéglichkeit direkt am Bahnhof.

Burg, Niendorfer Platz

mehrere Haltestellen an beiden Seiten einer Haupteinkaufs-
stral3e, Querungsmaglichkeit (LSA) vorhanden, wenden tber
Blockumfahrungen

Bad Malente Grems-
mihlen

Lage ZOB am Bahnhof, mehrere Haltestellen auf dem Bahn-
hofsvorplatz und dem ehem. Guterbahnhof, fuBlaufige Bahnun-
tertunnelung fir beide Haltestellenbereiche, zwei Wendeschlei-
fen.

Eutin, Bahnhof/ZOB

am Bahnhof gelegene Umstiegshaltestelle. Raumliche Tren-
nung zwischen Regional- und Stadtbuslinien, Umbau des
Z0Bs fir 2016 geplant

Sisel/Siuseler Baum

grof3ziigige Anlage mit Wendemdoglichkeit fir eine Reihe von
Umstiegsmaoglichkeiten. Wetterschutzeinrichtung erneuerungs-
bedurftig

Neustadt, ZOB

grofRzligige Anlage direkt am Bahnhof mit mehreren Haltemdg-
lichkeiten

Neustadt,Markt

Umsteigepunkt im Stadtzentrum mit geringer Kapazitat (max. 3
Busse)

Tabelle 15: Verkniupfungspunkte Bus - Bus
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3. Angebotsqualitat im Kreis Ostholstein

Fir die Stadte, Gemeinden, Siedlungsteile und Wohnplatze des Kreises Ostholstein mit mehr
als 200 Einwohnern wurde eine Bewertung der Angebotsqualitdt nach folgenden Kriterien
durchgefuhrt:

= ErschlielBungs- und Bedienungsqualitat (Bedienungshaufigkeit, Vertaktung, Fahrtenpaare)
» Verbindungsqualitat (Umstiegsnotwendigkeiten, Beforderungszeiten)

Aus den Ergebnissen dieser Analyse wird abschlie3end eine Gesamtbewertung der Ange-
botsqualitat vorgenommen.

Insgesamt wurden 117 Orte bewertet, in denen derzeit rund 185.000 Einwohner und damit
rund 93 Prozent aller Einwohner des Kreises Ostholstein leben.

3.1. Bewertung der ErschlieBungs- und Bedienungsqualitat

Die Nutzbarkeit bzw. Verfugbarkeit von OPNV-Leistungen durch die Einwohner ist im Wesent-
lichen durch die Dichte des Haltestellennetzes, vor allem jedoch durch den Umfang der fahr-
planméaRigen Bedienung abhangig.

Eine isolierte Betrachtung des Haltestellennetzes ist bei der Bewertung der ErschlielBungsqua-
litat jedoch nicht zielfiUhrend, denn das Vorhandensein einer Haltestelle erlaubt noch keinerlei
Aussage Uber das tatsachliche Verkehrsangebot.

So werden eine Reihe von Haltestellen und Ortschaften lediglich im Rahmen der Schiilerbe-
foérderung einige wenige Male angefahren, im Jedermannverkehr jedoch nicht.

Insofern ist es sinnvoll, die Bedienungshaufigkeit, also den Umfang der Fahrten, die den jewei-
ligen Ort tatsachlich anfahren, in die Betrachtung einzubeziehen®®

Fir die Bewertung der ausgewahlten 117 Orte wurden folgende Kategorien gebildet:

®  Hohe Qualitat : Angenahert stiindliche Bedienung

= Mittlere Qualitat ; Mindestens 9 Fahrtenpaare

=  Grundversorgung : wenige bis 8 Fahrtenpaare

®  Nur Schulerverkehr : Keine Fahrten im Jedermannverkehr

Auf Basis des Jahresfahrplans 2014 wurde fir jeden Ort die werktagliche Bedienung durch
Linienbusse aufRerhalb der Schulzeit ermittelt. Die Erganzung der Linienleistungen durch den
AnrufBus im Norden des Kreisgebietes wird an dieser Stelle nicht berticksichtigt, sondern wird
in die abschlieBende Gesamtbetrachtung einbezogen.

15 Basis: Jahresfahrplan 2014
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Nach der Analyse leben rund 131.500 Einwohner in 35 Orten mit hoher ErschlieBungsqualitat
(vgl. nachfolgende Tabelle).

Gemeinde Ortsteil Einwohner
Bad Schwartau Bad Schwartau 18.988
Bad Schwartau GroR Parin 775
Beschendorf Beschendorf 482
Dahme Dahme 1.245
Eutin Neudorf 2.833
Fehmarn Burg 6.617
Fehmarn Landkirchen 1.093
Gremersdorf Gremersdorf 292
Gromitz Cismar 556
Gromitz Gromitz 4.578
Gromitz Gronwohldshorst 218
Gromitz Lenste 239
GroRRenbrode GroRRenbrode 1.783
Grube Grube 967
Heiligenhafen Heiligenhafen/Orthmuhle 9.091
Lensahn Lensahn 4.461
Malente Bad Malente-Gremsmiuhlen 6.909
Neustadt Neustadt 14.342
Neustadt Pelzerhaken 1.805
Oldenburg Oldenburg 8.976
Scharbeutz Haffkrug 1.818
Ratekau Pansdorf 3.470
Ratekau Ratekau 4.005
Ratekau Sereetz 4.300
Scharbeutz Ponitz 1.509
Scharbeutz Scharbeutz 4.229
Schashagen Bliesdorf 503
Schashagen Merkendorf 395
Sierksdorf Sierksdorf 1.152
Stockelsdorf Eckhorst 734
Stockelsdorf Stockelsdorf 13.532
Sisel Robel 373
Susel Sisel 1.314
Timmendorfer Strand | Niendorf 2.643
Timmendorfer Strand | Timmendorfer Strand 5.228
Summe 131.455

Tabelle 16: Orte mit hoher ErschlieBungsqualitat
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Die 35 Orte mit hoher ErschlieBungs- und Bedienungsqualitat finden sich im Verlauf der Ver-
kehrs- und Hauptachsen (vgl. Abbildung 13) sowie im unmittelbaren Randbereich zur Hanse-
stadt Liibeck. Uberwiegend handelt es sich um zentrale Orte, vor allem Unterzentren, und die
Stadt Neustadt als Unterzentrum mit Teilfunktion eines Mittelzentrums. Ein Grof3teil der
Hauptorte von Gemeinden sowie die touristisch bedeutenden Orte entlang der Ostseekiste

fallen ebenfalls in diese Kategorie.

Die Kreisstadt Eutin als Mittelzentrum weist mit dem Ortsteil Neudorf ebenfalls ein hohes Mal3
an Erschliel3ungs- und Bedienungsqualitat auf.

Von den untersuchten Orten weisen 22 mit insgesamt rund 18.400 Einwohnern eine mittlere

Bedienungs- und ErschlieBungsqualitat auf (vgl. nachfolgende Tabelle).

Gemeinde Ortsteil Einwohner
Ahrensbok Ahrensbok 4.322
Bosau Hutzfeld 816
Eutin Fissau 1.798
Fehmarn Bannesdorf 209
Fehmarn Puttgarden 411
Fehmarn Niendorf 350
Fehmarn Neue Tiefe 205
Gohl Gohl 780
Heringsdorf Heringsdorf 458
Kellenhusen Kellenhusen 1.036
Kasseedorf Kasseedorf 780
Lensahn Sipsdorf 242
Neukirchen Neukirchen 587
Oldenburg Dannau 441
Ratekau Techau 1.632
Schashagen Logeberg 219
Schdnwalde Schénwalde 1.632
Stockelsdorf Curau 566
Sisel Bujendorf 571
Susel Zarnekau 494
Timmendorfer Strand | Gro3 Timmendorf 348
Timmendorfer Strand | Hemmelsdorf 522
Summe 18.419

Tabelle 17: Orte mit mittlerer Erschlielungs- und Bedienungsqualitat
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Im Hinblick auf deren raumliche Verteilung fallt auf, dass diese Orte vielfach den Verlauf von
Verkehrsachsen widerspiegeln, so im Bereich der Ostseekiiste zwischen Dahme und Rettin
sowie zwischen Eutin und Schonwalde.

Die Orte im Osten der Insel Fehmarn weisen ebenfalls eine mittlere Erschlieung- und Bedie-
nung auf. Auch die meisten der landlichen Orte, die als Verwaltungssitz der jeweiligen Ge-
meinde fungieren und auch bei der Versorgung mit Gutern des taglichen Lebens eine nicht
unerhebliche Rolle spielen, fallen - soweit sie nicht bereits eine hohe Erschlie3ungs- und Be-
dienungsqualitat aufweisen - in diese Kategorie

Hierzu zahlen, z.B.

» Hutzfeld (Gemeinde Bosau)

= Ahrensbdk (Gemeinde Ahrensbok)

= Schoénwalde (Gemeinde Schonwalde, Amtsverwaltung)

=  Gromitz (Gemeinde Gromitz, Verwaltungssitz der Gemeinden Dahme, Grube und Kellen-
husen)

Gleiches gilt fir einen Grol3teil der Orte mit einer hohen touristischen Bedeutung.

Der Grolteil der untersuchten Orte mit jedoch lediglich rund 10.800 Einwohnern verfugt Gber
eine ErschlieBungs- und Bedienungsqualitat, die nicht Gber eine Grundversorgung hinausgeht.
Hierunter fallen z.B. viele Orte im Binnenland abseits der Tourismusregionen und zentralen
Orte.

Betroffen sind die meisten Orte der Gemeinde Malente sowie die Orte im Westen der Insel
Fehmarn und die (sud-)westlichen Teile der Gemeinden Ahrensbdk und Stockelsdorf (vgl.
nachfolgende Tabelle).

Gemeinde Ortsteil Einwohner
Altenkrempe Altenkrempe 381
Ahrensbok Barghorst 593
Ahrensbdk Cashagen 297
Ahrenshok Gnissau 791
Bosau Bosau 730
Bosau Braak 291
Bosau Hassendorf 403
Bosau Liensfeld 226
Damlos Damlos 582
Eutin Sielbek 204
Fehmarn Dénschendorf 334
Fehmarn Petersdorf 569
Gromitz Brenkenhagen 354
Harmsdorf Harmsdorf 600
Kabelhorst Kabelhorst 270
Kasseedorf Griebel 201
Malente Benz 377
Malente Kreuzfeld 354
Malente Krummsee 399
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Malente Malkwitz 352
Malente Neversfelde 244
Malente Neukirchen 422
Malente Nuchel 469
Malente Sieversdorf 432
Malente Timmdorf 484
Neustadt Rettin 392
Ratekau Luschendorf 419
Ratekau Kreuzkamp 251
Ratekau Ovendorf 239
Ratekau Warnsdorf 405
Riepsdorf Riepsdorf 303
Scharbeutz Gleschendorf 1.090
Scharbeutz Klingberg 1.096
Scharbeutz Gronenberg 591
Scharbeutz Schursdorf 318
Sierksdorf Roge 220
Stockelsdorf Arfrade 381
Stockelsdorf Dissau 473
Stockelsdorf Krumbeck 208
Stockelsdorf Obernwohlde 268
Susel Bockholt 357
Sisel Ekelsdorf 349
Sisel Gothendorf 292
Susel Grol3 Meinsdorf 430
Sisel Ottendorf 212
Wangels Hansiihn 726
Summe 10.827

Tabelle 18: Orte, die lediglich Gber eine Grundversorgung

verfligen

Dreizehn der untersuchten Orte mit insgesamt rund 3.600 Einwohnern verfiigen aul3erhalb des

Schilerverkehrs tber keinerlei Bedienung und gelten daher als faktisch nicht erschlossen.

Nicht erschlossen sind zudem der stdliche Teile der Gemeinde Ahrensbék sowie einige Orte
in der Gemeinde Schonwalde. Etwa die Halfte der nicht erschlossenen Orte liegt im nérdlichen

Kreisgebiet (vgl. nachfolgende Tabelle).
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Gemeinde Ortsteil Einwohner
Ahrenshok Bobs 245
Ahrensbok Dunkelsdorf 327
Gremersdorf Neuratjensdorf 201
Heringsdorf Slssau 203
Kasseedorf Sagau 264
Manhagen Manhagen 341
Oldenburg KrofR 349
Schashagen Schashagen 236
Scharbeutz Wulfsdorf 223
Scharbeutz Sarkwitz 359
Schénwalde Langenhagen 300
Schénwalde Mdénchneversdorf 273
Wangels Grammdorf 248
Summe 3.210

Tabelle 19: Orte ohne Bedienung auf3erhalb des Schiilerverkehrs

Die ErschlieRungs- und Bedienungsqualitat ist also regional stark unterschiedlich ausgepragt.
Uber ein mittleres bis hohes Maf} an Qualitat verfiigen die zentralen Orte sowie die Hauptorte
der Gemeinden und die touristisch bedeutenden Orte entlang der Ostseekulste. Eine hohe
Qualitat weisen mit Ausnahme einiger Teile der Gemeinde Ratekau die Orte im Randbereich
zur Hansestadt Lubeck auf. Teile des Binnenlands sind demgegeniber weitaus weniger gut
versorgt.

Insgesamt gelten rund 1,8 Prozent der Einwohner in den untersuchten Orten als durch den
Linienverkehr nicht erschlossen. Dies zeigt deutlich die Probleme der Flachenerschlie3ung im
Kreis Ostholstein auf, denen mit konventionellen Konzepten nicht wirksam begegnet werden
kann.

Im Bedienungsgebiet des AnrufBusses, das rund 18.000 Einwohner beherbergt, kdnnen alle
Orte unabhéangig von ihrer Einwohnerzahl durch dieses System als insgesamt gut erschlos-
sen gelten.

Bei der den AnrufBus einschlieRenden Gesamtbewertung betréagt der Anteil der von einer

hohen ErschlielBung- und Bedienung profitierenden Einwohner rund 70 Prozent aller Einwoh-
ner.
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Abbildung 12: ErschlieBungs- und Bedienungsqualitat in Orten mit mehr als 200 Einwohnern
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3.2. Bewertung der Verbindungsqualitat

Die Verbindungsqualitat wird durch die Reisezeit und die Notwendigkeit des Umsteigens cha-
rakterisiert.

Die Bewertung des Zeitaufwandes erfolgt nach Befdrderungszeiten. Beim Umsteigen werden
Ubergangszeiten von bis zu 15 Minuten als zumutbar bewertet.
Dabei wurden nur Verbindungen betrachtet, die maximal einen Umstieg erfordern und somit
bereits ein Mindestmald an Komfort aufweisen. Verbindungen mit mehr als einem Umstieg
werden vielfach von den Fahrgasten nicht mehr angenommen.

Betrachtet wurden zuné&chst die Verbindungen der zentralen Orte untereinander sowie die
Verbindungen zwischen den untersuchten Orten und dem Hauptort des entsprechenden Nah-
bereiches (vgl. Regionalplan des Landes Schleswig-Holstein fir den Planungsraum II). Diese
Verbindungen spielen fir die Bewertung des OPNV als Teil der Daseinsvorsorge eine zentrale
Bedeutung, da sie fur die Versorgung mit Gitern des taglichen Bedarfs unverzichtbar sind. Bei
Wahlmaoglichkeiten (mehrere Haltestellen im Ort) wurde jeweils die Haltestelle mit der besten
Verbindung in die Bewertung einbezogen.

Die Reisezeiten wurden jeweils gemittelt aus den vier schnellsten Verbindungen, um Relatio-
nen bericksichtigen zu kénnen, die nur wenige Bus-Verbindungen am Tag aufweisen und
gute Verbindungen durch Mittelwertbildung nicht zu benachteiligen.

Bei je nach Fahrtrichtung unterschiedlichen Beférderungszeiten wurde der Mittelwert aus bei-
den Richtungen gebildet, um die Zuordnung zur Fahrzeitkategorie eindeutig treffen zu kénnen.

Rein lokale Verkehrsbeziehungen (Nachbarortsverkehr) fallen demgegeniber in ihrer Bedeu-
tung zurtck.

Betrachtet wurden alle Orte mit mehr als 200 Einwohnern. Verbindungen im Schienenperso-

nenverkehr wurden in die Bewertung einbezogen (Ausnahme: Schienenperso-
nenfernverkehr). Saisonal verkehrende Leistungen wurden nicht beriicksichtigt.
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Abbildung 13: Beférderungsgeschwindigkeiten und Reisezeiten zwischen den zentralen Orten i

Kreis Ostholstein
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Bei der Betrachtung der Beférderungsgeschwindigkeiten zwischen den zentralen Orten sind
erwartungsgeman die Bahnverbindungen gegeniiber dem straRengebundenen OPNV deutlich
im Vorteil. Die Beférderungsgeschwindigkeit der Buslinien liegt in den meisten Fallen bei der
Halfte oder weniger der Geschwindigkeiten, die auf der Schiene erreicht werden.

Leidglich auf einigen kurzen Teilabschnitten, so zwischen Neustadt und Grémitz, zwischen
Oldenburg und Gremersdorf , zwischen Oldenburg und Heiligenhafen sowie zwischen Olden-
burg und Lutjenburg (Kreis PI6n) werden vergleichsweise hohe Beférderungsgeschwindigkei-
ten erreicht.

Bei der Bewertung der Beférderungszeiten zu dem jeweiligen Nahbereich nach dem Regio-
nalplan wurden folgende Kategorien gebildet:

= Gute Verbindungsqualitat ; Reisezeit bis zu 15 Minuten
= Mittlere Verbindungsqualitat : Reisezeit 16 bis 25 Minuten
= Schlechte Verbindungsqualitat ; Reisezeit mehr als 25 Minuten

Dabei ist zu beriicksichtigen, dass sich bei der Betrachtung von Reisezeiten vielfach nur ein-
geschrankte Mdglichkeiten ergeben, zu einer Verbesserung zu gelangen. So hangen die Rei-
sezeiten direkt von der Entfernung der Orte, den Stral3enfiihrungen, Geschwindigkeitsbegren-
zungen usw. ab, auf die der Aufgabentrager naturgemal keinen Einfluss nehmen kann.

In einer Reihe von Fallen kann jedoch durch flankierende MalRBhahmen grundsétzlich eine
Verbesserung der Situation erreicht werden. Dies gilt z.B. dort, wo aufgrund parkender Autos
ein Durchkommen der Busse regelmafiig erschwert wird oder hohe Verkehrsdichten und un-
gunstige Ampelschaltungen zu langen Fahrzeiten fuhren. Forderlich kann sich auch die Be-
gradigung von Fahrtwegen auswirken.

Allerdings ist dabei kritisch zu hinterfragen, inwieweit hierdurch moglicherweise eine weitere
Verschlechterung der Bedienung der abseits der Fahrtroute liegenden Orte toleriert werden
kann.

Insgesamt verfigen 73 der untersuchten 117 Orte mit mehr als 200 Einwohnern Uber eine
gute Verbindungsqualitat. Hiervon erfasst sind rund 89 Prozent aller Einwohner in den Orten
dieser Grol3enkategorie, die innerhalb einer Reisezeit von bis zu 15 Minuten in das Zentrum
des Nahbereichs gelangen kdnnen.

Vor allem die Orte der Nahbereiche Gromitz, Neustadt und Heiligenhafen sowie der Osten der
Insel Fehmarn schneiden bei dieser Betrachtung gut ab. Auch die meisten der zur Gemeinde
Susel zahlenden Orte des Nahbereichs Eutin profitieren von guten Verbindungen in die Kreis-
stadt.

Mehr als die Halfte der Orte, die dem Nahbereich der jeweiligen landlichen Zentralorte zuge-
ordnet sind, verfigen Uber Verbindungen guter Qualitat.
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Gemeinde Ortsteil Einwohner
Ahrenshok Ahrensbok 4.322
Ahrensbok Barghorst 593
Ahrenshok Gnissau 791
Altenkrempe Altenkrempe 381
Bad Schwartau Bad Schwartau 18.988
Bad Schwartau GroR Parin 775
Beschendorf Beschendorf 482
Bosau Braak 291
Dahme Dahme 1.245
Eutin Eutin 12.064
Eutin Fissau 1.798
Eutin Neudorf 2.833
Eutin Sielbek 204
Fehmarn Bannesdorf 209
Fehmarn Burg 6.617
Fehmarn Landkirchen 1.093
Fehmarn Puttgarden 411
Fehmarn Niendorf 350
Fehmarn Neue Tiefe 205
Gohl Gohl 780
Grube Grube 967
Gremersdorf Gremersdorf 292
Gremersdorf Neuratjensdorf 201
GroRRenbrode GroRRenbrode 1.783
Gromitz Brenkenhagen 354
Gromitz Cismar 556
Gromitz Gromitz 4.578
Gromitz Lenste 239
Harmsdorf Harmsdorf 600
Heiligenhafen Heiligenhafen/Orthmiihle 9.091
Kabelhorst Kabelhorst 270
Kasseedorf Kasseedorf 780
Lensahn Lensahn 4.461
Lensahn Sipsdorf 242
Malente Bad Malente-Gremsmduhlen 6.909
Malente Neukirchen 422
Malente Neversfelde 244
Malente Timmdorf 484
Malente Kreuzfeld 354
Malente Sieversdorf 432
Neukirchen Neukirchen 587
Neustadt Neustadt 14.342
Oldenburg Oldenburg 8.976
Oldenburg KréR 349
Oldenburg Dannau 441
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Ratekau Ratekau 4.005
Ratekau Pansdorf 3.470
Ratekau Sereetz 4.300
Ratekau Techau 1.632
Schashagen Bliesdorf 503
Schashagen Logeberg 219
Schashagen Merkendorf 395
Scharbeutz Scharbeutz 4.229
Scharbeutz Haffkrug 1.818
Scharbeutz Klingberg 1.096
Schdnwalde Schdnwalde 1.632
Sierksdorf Roge 220
Sierksdorf Sierksdorf 1.152
Stockelsdorf Arfrade 381
Stockelsdorf Curau 566
Stockelsdorf Eckhorst 734
Stockelsdorf Obernwohlde 268
Stockelsdorf Stockelsdorf 13.532
Susel Bockholt 357
Susel Gothendorf 292
Susel GrolR Meinsdorf 430
Susel Susel 1.314
Susel Ottendorf 212
Susel Robel 373
Timmendorfer Strand | Grol3 Timmendorf 348
Timmendorfer Strand | Hemmelsdorf 522
Timmendorfer Strand | Niendorf 2.643
Timmendorfer Strand | Timmendorfer Strand 5.228
Summe 164.257

Tabelle 20: Orte mit guter Verbindungsqualitat
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23 Orte mit insgesamt rund 10.700 Einwohnern verfiigen tber eine mittlere Bedienungsquali-

tat, d.h. zum Erreichen des zentralen Ortes des jeweiligen Nahbereichs wird eine Reisezeit

von 16 bis 25 Minuten bendétigt. Hiervon betroffen ist der Westen der Insel Fehmarn. Rund ein
Drittel der Orte des Nahbereichs Eutin verfiigen ebenfalls Uber eine mittlere Verbindungsquali-

tat.
Gemeinde Ortsteil Einwohner
Ahrensbok Cashagen 297
Bosau Liensfeld 226
Bosau Hassendorf 403
Damlos Damlos 582
Fehmarn Dénschendorf 334
Fehmarn Petersdorf 569
Gromitz Gronwohldshorst 218
Heringsdorf Heringsdorf 458
Heringsdorf Siussau 203
Kasseedorf Griebel 201
Kellenhusen Kellenhusen 1.036
Malente Malkwitz 352
Malente Benz 377
Malente Krummsee 399
Neustadt Pelzerhaken 1.805
Neustadt Rettin 392
Riepsdorf Riepsdorf 303
Scharbeutz Gronenberg 591
Stockelsdorf Dissau 473
Stockelsdorf Krumbeck 208
Susel Bujendorf 571
Susel Zarnekau 494
Wangels Grammdorf 248
Summe 10.740

Tabelle 21: Orte mit mittlerer Verbindungsqualitat
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In neun Orten ist die Verbindungsqualitat insgesamt als schlecht zu bezeichnen. Auffallig ist,
dass die Verbindungen von Hutzfeld und Bosau als den beiden gréf3ten Orten der Gemeinde
Bosau in Richtung Eutin als mangelhaft zu bewerten sind. Dieser Umstand rihrt aus der relativ
weiten Entfernung zu Eutin.

Gemeinde Ortsteil Einwohner
Bosau Bosau 730
Bosau Hutzfeld 816
Malente Nuchel 469
Ratekau Luschendorf 419
Scharbeutz Gleschendorf 1.090
Scharbeutz Ponitz 1.509
Scharbeutz Schirsdorf 318
Susel Ekelsdorf 349
Wangels Hansihn 726
Summe 6.426

Tabelle 22: Orte mit schlechter Verbindungsqualitat

Ohne Verbindung sind diejenigen Orte, die als nicht erschlossen gelten (vgl. Kapitel 3.1), so-
fern dort nicht ein AnrufBus-System verkehrt. Dies ist z.B. in den Orten Krél3, Grammdorf und

Neuratjensdorf der Fall, die im Linienverkehr keine Verbindung aufweisen.

Gemeinde Ortsteil Einwohner
Ahrensbok Bdbs 245
Ahrensbok Dunkelsdorf 327
Kasseedorf Sagau 264
Manhagen Manhagen 341
Ratekau Kreuzkamp 251
Ratekau Ovendorf 239
Ratekau Warnsdorf 405
Scharbeutz Sarkwitz 359
Scharbeutz Wulfsdorf 223
Schashagen Schashagen 236
Schénwalde Langenhagen 300
Schdnwalde Mdénchneversdorf 273
Summe 3.463

Tabelle 23: Orte ohne Verbindungen
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4. Tarife

Im Kreis Ostholstein gilt nach einer mehrjahrigen Vorbereitungsphase seit dem Jahr 2005 der
Schleswig-Holstein-Tarif als Streckentarif, der unternehmensunabhangig eine landesweite
Durchtarifierung ermdglicht. Seitdem gilt landesweit eine einheitliche Preistafel, die in einzelne
Preisstufen untergliedert ist und ein einheitliches Kernsortiment enthélt.

Neben diesen Preisstufen gibt es auch sogenannte Kurzstreckentarife, Stadttarife und andere
regionale Sondertarife. Im Kreis Ostholstein existieren 93 Tarifzonen. Durch die Einfiihrung
des SH-Tarifs ist der Tarif der ehemaligen Verkehrsgemeinschaft Ostholstein (VGOH) abge-
|6st worden.

Auch sind einige tarifliche Besonderheiten wie das seit 1990 bestehende Plus-Libeck-Ticket
oder das Kombi-Ticket Bus-Bahn seit diesem Zeitpunkt im SH-Tarif aufgegangen. Der Tarif
gilt in allen Bussen und Nahverkehrsziigen

Nach der von Seiten der Landesweiten Verkehrsservicegesellschaft (LVS) in Auftrag gegebe-
nen Markforschungsstudie 2012 (Omnitrend: Landesweite Marktforschung 2012 in Schleswig-
Holstein) das Verbundprinzip des SH-Tarifs bei rund 62,1 Prozent der Fahrgéaste im Kreis Ost-
holstein bekannt. Dieser Wert liegt knapp unter dem Landesdurchschnitt von 63,1 Prozent.

In den ersten Jahren nach der Einfuhrung des SH-Tarifs hat der Kreis Ostholstein die Einnah-
meausfalle fur die Durchtarifierung und Rabattierung ausgeglichen. Der Ausgleichsanspruch
der Unternehmen wurde um erzielte Erlészuwéachse durch Fahrgaststeigerungen bzw. Ta-
rifdynamisierungen abgeschmolzen, sodass der Kreis Ostholstein seit 2010 keine entspre-
chenden Zahlungen mehr leistet.

Die Einnahmeaufteilung im SH-Tarif erfolgt durch die NSH Nahverkehr Schleswig-Holstein
GmbH.

Sie ist zentraler Dienstleister der Verkehrsunternehmen in Schleswig-Holstein und Ansprech-
partner fur die Themen Tarif, Vertrieb und Einnahmenaufteilung. Der NSH gehdren zur Zeit 39
Verkehrsunternehmen an.

In einem Grofteil der Gemeinden entlang der Libecker und Neustadter Bucht, im Siden
Fehmarns und des angrenzenden Festlands sowie in Eutin besteht fiir OstseeCard*-Inhaber
die Moglichkeit der Busbenutzung zu einem geringen Pauschalpreis von 0,50 € bzw. 1,00 €.
Der Ausgleich der Rabattierung erfolgt durch die jeweiligen Kurbetriebe.

P seit Dezember 2012 existiert das vom Kreis Ostholstein initiierte Fehmarn-
belt-Ticket. Es bietet die Mdglichkeit, mit nur einer Fahrkarte von Ostholstein
und Libeck Uber den Fehmarnbelt bis nach Lolland und Falster zu reisen.

""*""""""“: Als Einzelperson oder Kleingruppe kann man damit ginstig und bequem die
. offentlichen Verkehrsmittel in der Fehmarnbelt-Region nutzen: Busse auf
‘s deutscher und danischer Seite sowie Nahverkehrsziige auf deutscher Seite
(Kreis Ostholstein und Stadt Libeck, Lolland und Falster), ebenso die
Scandlines-Fahren.
Das Fehmarnbelt-Ticket ist als Tageskarte fur eine Person oder als Klein-
mhsh  gruppenkarte erhdltlich. In der Zeit vom 09.12.2012 bis zum 30.09.2013 ha-
ben rund 1.000 Fahrgaste dieses Angebot genutzt.

Abbildung 15: Flyer Fehmarnbelt-Ticket
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Seit Herbst 2012 ist es moglich, folgende Fahrkarten des Schleswig-Holstein-Tarifs als Onli-
ne-Tickets auf der landesweiten Internetseite www.nah.sh oder unter www.bahn.de zu erwer-
ben: Einzelfahrkarten, Tageskarten, Kleingruppenkarten und Fahrradtageskarten (jeweils ab

Preisstufe 4). Die Bezahlung kann per Lastschriftverfahren, Kreditkarte oder PayPal erfolgen.

Die im Rahmen der gesetzlichen Schilerbeférderung ausgegebenen Schillermonatskarten im
Abo ermdglichen nach 14:00 Uhr eine kostenlose Nutzung aller Linienleistungen in den ost-
holsteinischen Linienbiindeln auch in den Ferien und an den Wochenenden. Der Kreis Osthol-
stein leistet im Rahmen der Budgets fur die einzelnen Linienbindel hierfur Ausgleichszahlun-
gen in Hohe von insgesamt 21.000 € jahrlich

5. Serviceangebote

Zusatzlich zu den bestehenden Verkehrsleistungen gibt es Instrumente im Leistungsangebot,
die im Wesentlichen auf die Kommunikation des OPNV nach auf3en (zum Fahrgast) zielen.

Zum einen betrifft dies das Marketing im OPNV allgemein und zum anderen die landesweite
Fahrplanauskunft. Der aktuelle Stand beider Serviceleistungen wird im Folgenden kurz be-
schrieben:

Seit 1998 existiert fir Schleswig-Holstein eine landesweit elektronische Fahrplanauskunft fur
alle Bus-, Bahn- und Fahrverbindungen (ehemals ,SCOUT*, heute ,HAFAS").

Dem Fahrgast ist es mit Hilfe dieses Systems madglich, per Internet seine persénliche Fahr-
planauskunft abzufragen. Im Internet steht dem Kunden auch eine adressenscharfe Auskunft
zur Verflgung.

Finanziert wird das Projekt vom Land Schleswig-Holstein, den Verkehrsunternehmen, den
Aufgabentragern und der Deutschen Bahn.

Die Bereitstellung des Systems erfolgt durch die Deutsche Bahn. HAFAS ist im Internet unter
www.NAH.SH zu erreichen.

T — Llalx

T “ Als Erganzung zum OPNV-Angebot beteiligt sich
v = eew - der Kreis Ostholstein am Pendler-Portal, das lan-
ﬁ desweit als ein Baustein fur einen umfassenden
) Mobilitatsservice etabliert wurde. Das Portal dient
der Vermittlung von Fahrgemeinschaften unter
Einbeziehung erganzender OPNV-Angebote.

Bam| O 3 8

[ st Ton. | ] ismtonptosae..| ) Boceomsen o . | )i vntistp..| @ oot | @ irbwmsios .|| B

Abbildung 14: Screenshot von www.pendler-
portal.de
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Sowohl HAFAS als auch das Pendlerportal sind zwischenzeitlich auch als App fir Mobiltelefo-
ne zu nutzen.

Neben den digitalen Medien werden von Seiten der Unternehmen nach wie vor gedruckte
Fahrplane, zum Teil als Fahrplanbuch oder fiir einzelne Linien herausgegeben. Aufgrund der
unterschiedlichen Zeitpunkte der Fahrplanwechsel bzw. Betriebsaufnahmen nach den vollzo-
genen Ausschreibungen existiert derzeit kein kreisweites Fahrplanbuch.

Allerdings ist auch festzustellen, dass ein GrofR3teil der Fahrgaste in aller Regel nur ein bis zwei
Linien nutzt, so dass auch unter Kostengesichtspunkten ein kreisweites Fahrplanbuch als
durchaus verzichtbar erscheint.

Samtliche Fahrplane sind auch auf den Internetseiten der Verkehrsunternehmen zu finden.
Ein einheitliches Layout existiert derzeit nicht.

In den Fahrplanen fur die Linienbindel Std und Nord sind diejenigen Fahrten besonders ge-
kennzeichnet, die mit Niederflurfahrzeugen gefahren werden.

6. Marketing
Ebenfalls auf Landesebene unter Federflihrung der LVS wurde Anfang der 2000 er Jahre die
landesweit einheitliche Imagekampagne ,Mein Weg* fur den OPNYV inittiert. Ziel der landeswei-

ten Kampagne ist es, den Bekanntheitsgrad des OPNV zu erhéhen und sein Image zu ver-
bessern. Die Kampagne soll die Vorteile gegenliber dem MIV herausstellen.

In der jungsten Vergangenheit wurde die Kampagne behutsam weiterentwickelt und wird der-
zeit als ,NAH.SH - Der Nahverkehr” fortgefuhrt.

Hr NAH.SH

Abbildung 157: Logo der Dachmarke ,,NAH.SH"

Die Starke der Kampagne liegt darin, dass sie sowohl Uberregional Akzente setzt und zugleich
auf die regionalspezifischen Gegebenheiten anwendbar ist.

Das Marketing im OPNV im Kreis Ostholstein wird gegenwartig und auch zukiinftig im Rah-
men der Produktwerbung von den Unternehmen wahrgenommen.

Im Rahmen der zwischen dem Kreis und den Unternehmen geschlossenen Verkehrsvertrage

wurde eine Integration des unternehmensspezifischen Marketings in die landesweite Dach-
kampagne vorgenommen.
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Diese sieht die Verwendung des o.a. Logos auf allen Printmedien aber auch auf den einge-
setzten Fahrzeugen vor. Hierzu hat der Kreis im Rahmen der geschlossenen Verkehrsvertrage
detaillierte Regelungen getroffen.

7. Bauliche Anlagen

Bushaltestellen fungieren quasi als ,Aushangeschild“ des OPNV. Ihr Zustand tragt damit ganz
wesentlich zur Akzeptanz des OPNV bei und kann helfen, Zugangshemmnisse abzubauen.

Bis zum Jahr 2007 erfolgte durch das Land Schleswig-Holstein eine 75-prozentige Bezu-
schussung fur den systemgerechten Haltestellenausbau. Zwischen 1997 und 2007 wurde der
Ausbau von insgesamt knapp 100 Bushaltestellen gefordert, wobei Antragsteller ausschliel3-
lich die Stadte und Gemeinden waren.

Mit der Umsetzung der Kommunalisierung im Jahr 2007 wurden die Aufgabentrager fur die
Forderung der Haltestellen zustandig. Damit verbunden erhalten die Kreise Mittel, die auch zur
Finanzierung des Haltestellenausbaus verwendet werden kdnnen. Aufgrund der erheblichen
Kostensteigerung fur Fahrleistungen konnte die Haltestellenférderung durch den Kreis Osthol-
stein leider nicht aufrechterhalten werden.

Gerade bei den Haltestellen spielt der Aspekt Barrierefreiheit eine herausragende Bedeutung,
denn die bauliche Infrastruktur entscheidet in erheblichem Maf3 Uber die Zuganglichkeit des
Systems OPNYV fur Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen.

Ein Gesamtuberblick dartiber ob und in welchem Umfang die im Kreisgebiet vorhandenen Hal-
testellen den besonderen Anspriichen dieser Zielgruppe entsprechen, liegt leider nicht vor.

Im Hinblick auf die Zielformulierung im Personenbeférderungsgesetz, wurden in Abstimmung
mit dem Beirat fir Menschen mit Behinderungen des Kreises Ostholstein zunachst rund 360
wichtige Haltestellen im Kreisgebiet Uberpruft.

Dabei wurden alle Haltestellen an Bahnhéfen und ZOBs sowie jeweils die wichtigsten (zentra-
len) Haltestellen in Ortschaften mit mehr als 200 Einwohnern Uberprift.

Als Grundlage fiir die Uberpriifung dienten die so genannten ,Erfurter Tabellen® fiir Regional-
und Stadtbuslinien.

Die Anzahl der Uberpriften Haltestellen entspricht ca. 20 Prozent aller Haltestellen im Kreis
Ostholstein. Trotz dieses vergleichsweise geringen Stichprobenumfangs ist davon auszuge-
hen, dass die Uberpriften Haltestellen fir einen Grof3teil aller Beférderungsfélle relevant sind.
So sind die ausgewahlten Haltstellen bezogen auf die fahrplanméafige Bedienung als auch
von dem erschlossenen Fahrgastpotenzial von besonderer Bedeutung.

Keine der ausgewahlten Bussteige erflillte samtliche Kriterien der Barrierefreiheit.

Die einzige Haltestelle, die — bis auf die Dynamische Fahrgastinformation — alle Kriterien erfull-
te, ist die Bushaltestelle am neu gestalteten Bahnhof Fehmarn, Burg.
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Haltestellenname: Bobs, Lindenweg Ri. Ahrenbdk

Abb.: Bobs, Lindenweg Ri. Ahrenbk

Ist-Zustand der Haltestellen”

Gemeinde / Stadt: Ahrensbok

Mast-Nr.: 2

Haltestellenkategorie: 2

Falls Schwellen und Spalten > 3 cm vorhanden;
Markierung dann durch taktil wahrnehmbare und
optisch kontrastreiche Markierungs- / Warnstreifen
und / oder Aufmerksamkeitsfelder

Einbauten und sonstige Hindernisse au3erhalb

des Verkehrsweges

Entweder keine Einbauten oder Einbauten kom-
plett konfliktfrei

Nein

optisch kontrastreiche Gestaltung bzw. Kenn-
zeichnung aller Einbauten und Objekte (deutliche
farbliche Abgrenzung zur Umgebung; kein "Grau-
in-Grau")

Nein

Falls Einbauten, sind transparente Flachen vor-
handen

Nein

Falls transparente Flachen vorhanden, Einsatz
entspiegelter und bruchsicherer Baumaterialien

7570

Verkehrsweg zum Bussteig

Falls transparente Flachen vorhanden, eindeutige,
gut sichtbare und sich von der

Umgebung abhebende horizontale Sicher-
heitsmarkierungen in 2 Hohen

Stufenloser Verkehrsweg zum Bussteig
baulich komplett konfliktfrei

Nein

Bussteigh6he

Bordabsenkung an den Hauptzu- und abgangs-
gehwegen auf < 3 cm

Nein

Bussteighdhe = 16-18 cm Uber Stralenniveau

Nein

Kopffreiraumhohe = 225

Ja

Anrampungen im Turbereich nicht vorhanden
bzw. konfliktfrei

Ja

Langs-/Querneigung der Zuwegung (Geh-, Ful3-
weg) konfliktfrei

Ja

Bussteigkante

Lichte Breite der Zuwegung (Geh-, FulRweg)
=180 cm

Ja

Warnstreifen in einer Breite zwischen 25 cm - 30
cm

Nein

Keine Stufen =3 cm

Ja

Bodenindikatoren

Keine Rampe vorhanden

Ja

Haltestelle mit Anschluss an straf3engebundene
Gehwege

Nein

Beleuchtung

Taktile Signale /optische Absetzungen vorhanden

Nein

Ausreichend Beleuchtung vorhanden

Nein

Warteflache fir Fahrgéaste

Radwegefiihrung an der Bushaltestelle

Schwellen und Spalten konfliktfrei
(keine Schwellen und Spalten >3 cm)

Nein

Kein Radweg vorhanden

Ja

Bewegungsflache ;:>: 150 cm x 150 cm

Ja

Falls Radweg vorhanden, Radwegfuhrung kon-
fliktfrei.

Kopffreiraumhohe ;:>: 225 cm

Ja

Verkehrsweg am Bussteig

Sitzmdoglichkeiten vorhanden

Ja

Verkehrsweg am Bussteig komplett konfliktfrei

Nein

Sitzhdhe zwischen 48 cm und 50 cm

Ja

Breite des einbau- und hindernisfreien Verkehrs-
weges von der Bussteigkante
=150 cm

Ja

waagerechte Sitzflache

Ja

Kopffreiraumhohe = 225

Ja

Dynamische, optische und akustische Fahrgast-

service- und Informationssysteme

Berucksichtigung einer Bewegungsflache 150cm x
150cm vor ausgeklappter fahrzeuggebundener
Einstiegsrampe

Ja

dynamischen Fahrgastservice- und Informations-
systeme vorhanden

Nein

Freihaltung des Verkehrsweges von Mdblierung
und sonstigen Einbauten

Nein

Keine Einbauten und Hindernisse entlang des
Verkehrswegs = 15 cm vorhanden

Ja

Falls Einbauten vorhanden, Sockelhéhe
>3 cm

Falls Einbauten vorhanden, Sockeltiefe und —
breite entsprechend dem Hindernismaf3

Oberflachenbeléage der Wege

Einsatz von Baumaterialen mit ebenen, erschiitte-
rungsarmen, rutschfesten und griffigen (auch bei
Néasse) sowie fugenlosen bzw. engfugigen Ober-
flachen

Ja

Schwellen und Spalten konfliktrfrei
(keine Schwellen und Spalten >3 cm)

Ja

*) bewertet nach den Mindeststandards fur Barrie-
refreiheit gem. der ,Erfurter Checkliste“ entspre-
chend der Richtlinien zur Férderung von Investiti-

onen im OPNV in Thiiringen

Abbildung 168: Erhebungsbogen zur Barriere-
freiheit der Haltestellen (hier: Haltestelle Bobs,

Lindenweg, Fahrtrichtung Ahrensbok)
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Nachfolgend werden die Ergebnisse der Untersuchung bezuglich der einzelnen Merk-
male dargestellt:

Verkehrsweg zum Bussteig

Zuwegung komplett konfliktfrei zum Bussteig: 56%
Bordabsenkung konfliktfrei zum Bussteig: 90%
Kopffreiheit konfliktfrei zum Bussteig: 100%
lichte Breite > 180cm vorhanden zum Bussteig: 62%
Stufenlos zum Bussteig: 91%
keine Rampe vorhanden zum Bussteig: 100%

Tabelle 24: Anteil der Haltestellen mit barrierefreier Zuwegung zum Bussteig

Die Kopffreiheit, also der freie Raum Uber einer Person, war ausnahmslos gegeben, da
es keine Haltestellen in Unterfiihrungen oder (Bahnhofs-) Hallen gibt. Auch gibt es keine
Rampen. Beide Kriterien erreichen daher 100 Prozent.

Anders verhalt es sich mit der Bordabsenkung zum Bussteig. Hiermit ist eine Absenkung
rechts oder links der H-Stelle gemeint, um z.B. den Bussteig zu verlassen bzw. die ande-
re StralBenseite zu erreichen. Diese Absenkung darf max. eine Stufe von 3 cm aufwei-
sen, welches auf 90 Prozent der Bussteige zutraf. Auch bei der Breite der Zuwegungen
(meist Blrgersteige) war eine Breite von mind. 180 cm in nur 62 Prozent der Félle vor-
handen. Alle Kriterien gemeinsam und somit eine konfliktfreie Zuwegung erreichten nur
56% aller Bussteige.

Beleuchtung

ausreichende Beleuchtung vorhanden: 64%

Tabelle 25: Anteil der Haltestellen mit ausreichender Beleuchtung

Da die Erfassung der Bussteige tagstber erfolgte, wurde erfasst, wenn sich eine Licht-
quelle (StraRenlaterne, Beleuchtung am Wetterschutz usw.) im Umkreis der Warteflache
befand.

Es konnte nicht beurteilt werden, ob z.B. die Fahrplane nach Einbruch der Dunkelheit
noch lesbar waren.

Radweg

kein Radweg vorhanden: 85%
Radweg vorhanden und konfliktfrei: 4%
Radweg vorhanden und nicht konfliktfrei: 11%

Tabelle 26: Anteil der Haltestellen mit barrierefreier Radwegefiihrung
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In 85 Prozent der Falle war kein Radweg vorhanden. An 15 Prozent der Bussteige fuhr-
te ein Radweg vorbei, der in nur 4 Prozent konfliktfrei war, also hinter der Bussteigflache
herumgefuhrt wurde; bei 11 Prozent der Bussteige fuhrte der Radweg direkt parallel zur
Bussteigkante bzw. zwischen Warteflache und Bussteigkante vorbei.

Verkehrsweg am Bussteig

einbau- und hindernisfreier Verkehrsweg am Bussteig: 41%
Kopffreit = 225 cm: 66%
hindernisfreier Verkehrsweg > 150cm : 50%
Freihaltung von Mdéblierung und sonst. Einbauten: 82%
Freihalten der erforderlichen Sichtfelder von Hindernissen: 85%
keine Einbauten und Hindernisse entlang dem Verkehrsweg:: 74%
Sockelhdéhe 3cm: 25%
Sockeltiefe und -breite entsprechend dem Hindernismal3: 25%

Tabelle 27: Anteil der Haltestellen mit barrierefreiem Verkehrsweg am Bussteig

Nur bei 41 Prozent der Bussteige war dieser konfliktfrei. Auch hatten die Wetterschutz-
einrichtungen nur in 66 Prozent der Falle eine Kopffreiheitshhe von mind. 225cm. Be-
sonders zu erlautern sind die letzten drei Zeilen: bei 74 Prozent der Verkehrswege gab
es keine Einbauten oder Hindernisse entlang dem Verkehrsweg. Bei dem verbliebenen
Viertel gab es zwar Einbauten, diese entsprachen jedoch durch die Sockelhdhe, —tiefe
und —breite dem Hindernismal3, so dass diese von Taststdécken von Sehbehinderten er-
fasst werden kdnnen.

Oberflachenbeleg der Wege

ebene, rutschfeste Oberflache: 88%

keine Schwellen und Spalten > 3cm: 97%

Tabelle 28: Anteil der Haltestellen mit barrierefreien Wegen

Bei den vorgefundenen Oberflachenbelegen wurden wassergebundene Flachen als
rutschfest gewertet.

Einbauten aulRerhalb Verkehrsweg

Einbauten konfliktfrei: 61%
Einbauten kontrastreich: 69%
keine transparenten Einbauten: 82%
entspiegeltes/bruchsicheres Einbaumaterial: 15%
Hobhe der Markierungsstreifen: 2%
Anbringungshoéhe obere Markierung 120cm-160cm: 2%
hell - dunkel durchgéangige Markierungsstreifen: 1%

Tabelle 29: Anteil der Haltestellen mit barrierefreien Einbauten
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Mit Einbauten aufRerhalb des Verkehrswegs sind z.B. Wetterschutzeinrichtungen ge-
meint, die rickwartig in ein Beet hinein gebaut wurden, der direkte Verkehrsweg somit
frei bleibt. In 82 Prozent der Félle waren es keine transparenten Einbauten, also entwe-
der Holz- oder gemauerte Warteh&auschen.

Die verbliebenen 15 Prozent der mit transparentem Material (z.B. Scheiben) versehenen
Einbauten wiesen entspiegeltes oder bruchsicheres Material auf.

Niveaugleich

Bordsteinhthe 16-18cm: 14%
Anrampung < 6% 99%
Bussteigniveau insgesamt konfliktfrei: 13%

Tabelle 30: Anteil der Haltestellen mit Niveausgleich

Eine Bordsteinh6he von 18cm ermdglicht es dem Fahrgast bei einem Niederflur- bzw.
Low-Entry-Fahrzeug mit sog. Kneeling-Funktion (Absenken der rechten Bus-Seite) fast
ebenerdig den Bussteig zu betreten. Bei Haltestellen, die in einer Bus-Bucht angelegt
sind, sollte die Bordsteinhthe ca. 16cm betragen, damit beim Einfahren in die Bucht die
rechte vordere untere Ecke des Busses nicht tber den Bordstein streift.

Diese wichtigste Grundvoraussetzung eines barrierefreien Bussteigs fur in der Bewe-
gung eingeschrankten Menschen wird nur in 14Prozent erreicht.

Bussteigkante

Bussteigkante 25-30cm Kontrast: 5%

Tabelle 31: Anteil der Haltestellen mit farblich abgesetzter Bussteigkante

Dieses Merkmal, also ein 25-30cm breiter kontrastreiche Bussteigkante, wird nur in 5
Prozent der Falle erreicht, hat allerdings auch nicht den hohen Stellenwert, wie die
Bordsteinhohe.

Bodenindikatoren

Haltestelle mit Gehweganschluss: 81%
Ortlichen Gegebenheiten angepasst: 14%
Einstiegsfeld Rippen 90x90cm: 0%
Haltestelle ohne Gehweganschluss (Solitar-H-St): 19%
Auffindestreifen: 0%
Rippen parallel der Bussteigkante: 0%
Abstand Leitstreifen 60cm von Kante: 0%
Leitstreifenbreite 30cm: 3%
Rippenplatten / -struktur: 0%
Begleitstreifen entlang der Bodenindikatoren: 0%

Tabelle 32: Anteil der Haltestellen mit Bodenindikatoren
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Die aufgefiihrten Bodenindikatoren finden sich bei den H-Stellen in Ostholstein kaum.
Rund 81 Prozent der Bussteige sind direkt an Gehwege angeschlossen. Nur bei 19
Prozent der Bussteige handelt es sich um allein liegende, meist auf der einem Gehweg
gegenuberliegenden Seite befindliche Bussteige.

Warteflache fur Fahrgéaste

Warteflache konfliktfrei: 61%
Warteflache ohne Schwellen: 90%
Warteflache 150 x 150cm: 75%
Warteflache Kopffreiheit = 225cm: 91%
keine Sitze vorhanden: 34%
Sitzhéhe 48-50cm: 23%
waagerechte Sitzflache: 63%

Tabelle 33: Anteil der Haltestellen mit barrierefreier Warteflache

Bei 66 Prozent der Bussteige sind Sitze vorhanden. Nur 35 Prozent der Sitzgelegen-
heiten haben eine gem. der Erfurter Checkliste vorgesehene Sitzhéhe zwischen 48 und
50 cm. Von den Sitzflachen, die nicht diesem vorgegebenen Standard entsprechen, ist
der Uberwiegende Anteil zu niedrig.

Dynamische Fahrgast Information
DFI vorhanden: 0%

Tabelle 34: Anteil der Haltestellen mit dynamischer Fahrgastinformation

Abgesehen von den vorstehend dargestellten Kriterien Erfurter Checkliste konnten noch
zuséatzlich diverse Mangel festgestellt werden. Nicht alle Mangel betrafen direkt die Bar-
rierefreiheit. Im Einzelnen traten bei einem signifikanten Teil der Haltestellen folgende
Méangel auf, die sich teilweise ohne grél3eren Aufwand im Rahmen der baulichen Unter-
haltung beheben lassen.

" Maéngel in der Vegetationskontrolle

= Maéngel in der Reinigung

= Mangel in der allgemeinen Pflege

= fehlende Sitzmdoglichkeiten

= falsche Sitzhohe (fast immer zu niedrig)

= fehlende Markierungsstreifen an Glasflachen

= stark Uberstehende Fahrplanaushange

= zu kleine Schrift auf den Fahrplanen

= fehlende oder zu kleine Namen auf dem Haltestellen-Verkehrszeichen
= Kkeine Sichtbeziehung von der Warteflache im Wartehduschen zum Bus
= fehlende Wetterschutzeinrichtung

® Einbauten und Masten unnétigerweise direkt auf dem Bussteig

= vorspringende Bauteile in Kopfhthe bei altmodischen Wartehauschen
= schlechter Kontrast durch fehlenden Farbauftrag
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8. Finanzierung

Eine Leistungserbringung ohne o6ffentliche Zuschiisse ist im OPNV von jeher nicht még-
lich. Es werden Finanzmittel verschiedenster Art und Herkunft in den OPNV gespeist.
Der Aufwand fur die Leistungserbringung inklusive der Schilerbeférderung in den ein-
zelnen Linien belauft sich wie nachfolgend dargestellt.

Die Teilbetrage fir die Leistungserbringung in den Linienbindel Sud, Mitte und Nord wird
nach vertraglich vereinbarten Preisgleitklauseln dynamisiert. Dadurch erhalt der Kreis ein
hohes Mal an finanzieller Planungssicherheit.

MaRnahme ?gfjhaltsansatz

Linienbiindel Sud 2.625.000 €
Linienbindel Mitte 4.080.000 €
Linienbiindel Nord 4.158.000 €
Sonstiges (z.B. AnrufBus) 400.000 €
Pauschalzuweisungen 107.000 €
e e e 525,000
Behindertenbeftérderung 1.585.000 €
Summe: 13.480.000 €

Tabelle 35: Haushaltsansatze 2014 des Kreises Ostholstein im Bereich OPNV
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; Haushaltsansatz
Mittelart/-Herkunft 2014
Kommunalisierungsmittel des Landes 2.977.000 €
Anteile der Kommunen fir die Schilerbefor-
derungskosten (1/3 nach § 114 SchulG). 1.590.000 €
Elternanteil an der Schilerbeférderung 211.000 €
Sonstige Kommunale Finanzierungsanteile™® 295.000 €
Kreismittel 8.407.000 €
Summe: 13.480.000 €

Tabelle 36: Mittelart und -herkunft flir den Haushalt 2014

Der Kreis Ostholstein beteiligt sich im Rahmen seiner Mdglichkeiten an konkreten Pro-
jekten und Leistungen, die nicht Teil der ausgeschriebenen Linienleistungen sind, wie
z.B. dem AnrufBus im Nordkreis oder der Anbindung der Bahnhéfe Scharbeutz und Bad
Schwartau. Dabei wird sich ausschlief3lich an Mal3nahmen regionaler und Utberregionaler
Bedeutung beteiligt, sofern diese der Starkung des Gesamtsystems OPNV dienen.

Der Anteil des Kreises betragt dabei regelmafiig 50 Prozent des kalkulierten Defizits; die
tbrigen 50 Prozent werden von den jeweiligen Kommunen aufgebracht.

MalRnahmen von ausschlie3lich lokaler Bedeutung, wie z.B. die Anbindung neu entstan-
dener Wohngebiete werden nicht bezuschusst.

'® Hierunter fallen z.B. Refinanzierungsanteile bei der Schiilerbeforderung oder kommunale Kostenanteile fiir den AnrufBus im
Nordkreis
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9. Bilanz des Zweiten RNVPs:

Bei naherer Betrachtung der Entwicklungen des OPNV seit Aufstellung des Zweiten
RNVP lasst sich feststellen, dass bereits eine ganze Reihe von Zielen umgesetzt werden
konnte, bzw. kurz vor dem Umsetzung steht. Hierzu zahlen folgende, im Zweiten RNVP
genannte MalRnahmen:

SPNV:

Die Verdichtung des Angebots auf der Vogelfluglinie zu einem Zweistundentakt unter
gleichzeitiger Reaktivierung der Haltepunkte Lensahn und Grof3enbrode

Reaktivierung des Haltepunktes Burg und Verknipfung mit dem Busverkehr
Hohes MalR3 an Punktlichkeit

Einsatz moderner, schneller Triebwagen vom TYP LINT

Beschleunigung der Strecke Kiel-Lubeck

StraRengebundener OPNV:

Durch die Einfuhrung des AnrufBusses Anfang des Jahres 2005 wurde die Fl&-
chenerschlieBung im landlichen Raum auch im Hinblick auf die besonderen Bedurf-
nisse von mobilitatseingeschrankten Menschen deutlich verbessert (vgl. Kapitel 2.2).

Im Rahmen der erfolgten Ausschreibungen wurden verstarkt bedarfsgestutzte, linien-
und fahrplangebundene Verkehrssysteme etabliert, die unternehmensunabhangig als
LALFA® (Anruf-Linien-Fahrten) bezeichnet werden. Gerade fur nachfrageschwache
Zeiten ist das ,ALFA“-System ein wirkungsvolles Instrument zur Sicherstellung einer
Grundversorgung im landlichen Raum.

Verbesserung der Abstimmung zwischen Bus und Bahn an den Verknipfungspunk-
ten

Mit der Umsetzung des SH-Tarifs hat der Kreis Ostholstein zu einer wirkungsvollen
Integration der ehemals landesweit unterschiedlichen Tarifstrukturen beigetragen.
Damit ist auch das Ziel einer verkehrlichen Integration der Tarife der Hansestadt
Lubeck und dem Kreis Ostholstein erreicht worden.

Die Etablierung des webgestiitzten Pendlerportals schlie3t die Angebotsliicke zwi-
schen der Vermittlung von Fahrgemeinschaften und der OPNV-Nutzung
Systemgerechter Ausbau einer Reihe von Haltestellen auch im Hinblick auf Barriere-
freiheit

Einfihrung und verstarkte Kommunikation der Dachmarke NAH.SH

Erhéhung des Anteils von Niederflur- bzw. Low-Entry-Fahrzeugen zur Verbesserung
der Barrierefreiheit.

Sofern erforderlich wurden Haltestellenbezeichnungen an geénderte Gegebenheiten
angepasst.
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Handlungsbedarf besteht vor allem bei folgenden Punkten:

Vor allem die FlachenerschlieBung im landlichen Raum wird auch kunftig eine be-
sondere Herausforderung fur den Kreis darstellen und zusatzliches finanzielles En-
gagement des Kreises als auch der Kommunen erfordern. Hier bieten bedarfsge-
stitzte Systeme gute Moglichkeiten, ein Grundangebot in den landlich strukturierten
Regionen sicherzustellen.

Die Umstiegssituationen sind sowohl raumlich als auch zeitlich weiter zu optimieren.
Die Fahrgastinformation ist gerade an wichtigen Verknipfungspunkten Bus — Schie-
ne und Bus — Bus vielfach nicht oder nur eingeschrankt nutzerfreundlich. Die Einfuh-
rung dynamischer Fahrgastinformationssysteme an ausgewahlten Standorten mit
hohem Fahrgastaufkommen kann hier Abhilfe schaffen.

Die Umristung der Busflotte auf Niederflurfahrzeuge oder Low-Entry Fahrzeuge ist
weiter voranzutreiben, um eine weitestgehende Barrierefreiheit zu gewahrleisten.

In vielen Fallen entsprechen Haltestellen auch vor dem Hintergrund der Barrierefrei-
heit gegenwartig nicht den Erfordernissen.

Das Marketing ist vor allem im Hinblick auf die Einbindung in die landesweite Dach-
kampagne NAH.SH weiter zu verstarken.

Das Fahrpersonal ist vor allem im Umgang mit behinderten Menschen intensiv zu
schulen.
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Il Entwicklungsteil

10. Weiterentwicklung des OPNV:

10.1. Allgemeine verkehrspolitische Ziele des Kreises Ostholstein:

Bereits im Ersten und Zweiten Regionalen Nahverkehrsplan des Kreises Ostholstein
wurden die langfristigen verkehrspolitischen, -wirtschaftlichen und -planerischen Ziele
formuliert. Diese Ziele besitzen im Hinblick auf die Weiterentwicklung des OPNV im Kreis
Ostholstein nach wie vor ihre Glltigkeit. Die wachsenden Herausforderungen vor allem
vor dem Hintergrund des Klimawandels und der demographischen Entwicklung erfordern
ein breitgefachertes Biindel von Malinahmen.

Unter verantwortlicher Beteiligung der Stadte, Amter und Gemeinden ist die Sicher-
stellung und Weiterentwicklung eines ausreichenden Bedienungsstandards zu ge-
wabhrleisten, der wirtschaftlich verantwortbar und finanziell nachvollziehbar ist.

Durch MaRnahmen zur Verlagerung auf den OPNV soll der motorisierte Individual-
verkehr (MIV) mdglichst rasch und wirkungsvoll zuriickgefiihrt werden. Der OPNV
muss einer zeitgerechten Beférderung von Schilerinnen und Schillern angemessen
sein, Behdrden- , Arzt-, und Krankenhausbesuche erméglichen und Standardarbeits-
zeiten einschlieRlich der Erfordernisse der hauslichen Besorgung, kulturelle Einrich-
tungen sowie Fremdenverkehrs- und Erholungsgebiete beriicksichtigen.

Der OPNV soll der Herstellung und Sicherung maglichst gleichwertiger Lebensbedin-
gungen sowie der Verbesserung der Infrastruktur, des Umwelt- und Klimaschutzes
sowie der Verkehrssicherheit dienen. Er soll so gestaltet werden, dass er eine attrak-
tive und umweltvertragliche Alternative zum Individualverkehr darstellt. Der OPNV ist
mit dem Ziel der Energieeinsparung, Emissionsreduzierung und Erreichen der Barri-
erefreiheit fortlaufend zu modernisieren.

Zur Schaffung barrierefreier Mobilitatsketten im OPNV sind besonders die Belange
mobilitdtseingeschrankter Menschen, insbesondere von gehbehinderten und auf den
Rollstuhl angewiesenen Personen, von blinden und sehbehinderten, gehérlosen und
schwerhérigen Personen und Menschen mit Lernschwierigkeiten zu beriicksichtigen.

Dem besonderen Mobilitdtsverhalten und -bedirfnissen von Frauen Rechnung zu
tragen.

Die besondere Verkehrsnachfrage im Tourismus ist angemessen zu beriicksichtigen.

Die Moglichkeiten eines Ausbaus der am jeweiligen Bedarf orientierten, sogenannten
differenzierten Verkehrsbedienung im Kreis Ostholstein -z.B. in Form von ,ALFA* und
AnrufBussen- sind verstarkt zu nutzen. Sofern sinnvoll, sind dabei Kooperationsmaog-
lichkeiten mit anderen Aufgabentragern zu nutzen.
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= Das OPNV-Angebot ist im Hinblick auf mehr Transparenz fur die Fahrgaste weiterzu-
entwickeln. Hierzu gehoren -auch mit dem Ziel einer verstarkten touristischen Nach-
frage- die Verbesserung der Fahrgastinformation, die Weiterentwicklung des SH-
Tarifs sowie die Uberpriifung von Mdglichkeiten zur starkeren zeitlichen und raumli-
chen Vereinheitlichung des Fahrtenangebotes je Linie.

= Die straBengebundenen offentlichen Stadt- und Uberlandverkehre, die Angebote auf
der Schiene, der Fahrrad- und Ful3gangerverkehr sowie der motorisierte Individual-
verkehr sind als Elemente eines verkehrlichen und kreistbergreifenden Gesamtkon-
zeptes zu verstehen und durch geeignete Ubergangsstellen zu integrieren. Hierfur
sollte auch ein Ausbau der erforderlichen Infrastruktur erfolgen (z.B. Fahrradboxen
an Bahnhofen).

= Die Verknupfungspunkte zwischen Bahn und Bus sowie zwischen Bus und Bus sind
in baulicher Hinsicht (Barrierefreiheit) und bezuglich ihrer zeitlichen Abstimmung wei-
ter zu entwickeln.

= Die moderne Kommunikationselektronik (z.B. Smartphone-Apps) ist im Hinblick auf
ihre Vernetzungsfunktionen besonders zu bertcksichtigen.

= Das Instrument der wettbewerblichen Vergaben soll weiterhin genutzt werden.

Hierbei ist darauf hinzuweisen, dass diese Ziele vor dem Hintergrund eines typischer-
weise dinn besiedelten und heterogen strukturierten Flachenkreis betrachtet werden
mussen. Insofern muss sich die Umsetzung der Zielvorstellungen an einem angemesse-
nen Verhaltnis von Aufwand und Nutzen orientieren und kann regional recht unterschied-
lich sein.

Auf Grund der anstehenden Herausforderungen, ausgelost durch den demografischen
Wandel und die wahrscheinlich umzusetzende Hinterlandanbindung, kann es erforderlich
sein, den gesamten OPNV im Kreis Ostholstein neu organisieren zu miissen. Hierzu ist
dann zu prufen, ob externer Sachverstand (konzeptionelle Planung) vor der Neuaus-
schreibung des Biindels OPNV Kreis Ostholstein einzuholen ist.

Letztlich orientiert sich die Umsetzbarkeit dieser Ziele an den haushaltsrechtlichen Rah-
menbedingungen.

10.2. Grundsatze fur die Weiterentwicklung des OPNV

10.2.1. Schienenpersonennahverkehr

Die Zielsetzungen im SPNV fir den Kreis Ostholstein werden durch den Aufgabentréger,
das Land Schleswig-Holstein, vorgegeben. Mal3gebend hierflr ist der Landesweite Nah-
verkehrsplan (LNVP), der durch die Landesweite Verkehrsservicegesellschaft (LVS) er-
stellt wird. Die Darstellung der Mal3nahmenplanung im SPNV im Kreis Ostholstein erfolgt
anhand der Vorgaben des LNVP und unter Berlcksichtigung der Zielvorstellungen des
Kreises.
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10.2.2. Zielvorgaben des Kreises Ostholstein

Forderungen des Kreises Ostholstein fur die Weiterentwicklung des SPNV sind:

Eroffnung bzw. Reaktivierung eines Haltepunktes Ratekau

Beschleunigung der Strecke Kiel-Lubeck auf eine Fahrzeit von weniger als 60 min,
dabei auf der Verbindung bis Hamburg auch Verkirzung der Wartezeit in Lubeck,
ggfs. durchgebundene Ziige

Die v.a. fur Pendler und Touristen bedeutsame SPNV-Anbindung an die Baderorte
der Lubecker Bucht muss ebenso gesichert werden wie eine Verknipfung an das
nordliche Kreisgebiet.

Gewabhrleistung und Einhaltung des vorgegebenen Fahrplans (Plnktlichkeit)
Verbesserung der Fahrgastinformation in den Fahrzeugen und auf den Bahnsteigen
Mehr Sauberkeit in den Ziigen und mehr Sicherheit fir Fahrgaste

Einsatz moderner Fahrzeuge

Ganzjahrig barrierefreie Zuganglichkeit aller SPNV-Halte und der eingesetzten Fahr-
zeuge

Verlasslichkeit des Betriebskonzeptes auch im Winter

Einsatz ausreichender Fahrzeugkapazitaten

Bessere Information fir Fahrgaste besonders im Storungsfall

10.2.3. StraRengebundener OPNV

Zur Verwirklichung der allgemeinen verkehrspolitischen Zielvorstellungen des Kreises
Ostholstein ist die Umsetzung folgender aufeinander abgestimmter Malinahmen erfor-
derlich:

Weiterentwicklung des SH-Tarifs zum SH-Tarif 2.0

Systematische Abstimmung der Verkehrsanschlisse und wo wirtschaftlich vertretbar
die Vertaktung von Bus und Bahn

Weiterentwicklung der Verkehrsangebote in Schwachlastzeiten und Regionen
schwacher Verkehrsnachfrage mit flexiblen bedarfsgesteuerten Bedienungsformen
(z.B. AnrufBus- oder ,ALFA*“-Systeme)

Offensives Marketing bzw. Offentlichkeitsarbeit (NAH.SH) bzw. Weiterentwicklung
der Dachmarke

Definition und Gestaltung der Verkntpfungspunkte

Qualitatssicherung und Qualitdtsmanagement

Fortfihrung und Weiterentwicklung des Konzepts fur die wettbewerblichen Vergaben
Sofern sinnvoll Herausbildung vermarktungsfahiger Produkte, z.B. SchnellBusse

Laufende Uberpriifung und Anpassung bzw. des bestehenden Angebotes im Hinblick
auf Effizienz, Nachfrage und Wirtschaftlichkeit

Mdoglichkeiten der Beschleunigung des Busverkehrs, z.B. durch verkehrsregelnde
oder bauliche MalRhahmen sollen gepruft werden.

Unter touristischen Gesichtspunkten sollte gepruft werden, ob und inwieweit eine
Fahrradmitnahme ermdglicht werden kann.
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10.2.4. Weiterentwicklung des Busliniennetzes:

Grundsatzlich wird angestrebt, ein System aus verschiedenen Komponenten und Ange-
botsformen zu entwickeln.

So sollen die auf den Achsen und Hauptachsen verkehrenden, heute bereits stark nach-
gefragten Linien mdglichst gestarkt und bei Bedarf ausgebaut werden.

Als Zu- und Abbringer sollen -auf3erhalb der Schilerbeférderung- kinftig verstarkt be-
darfsgestitzte Systeme zum Einsatz kommen. Ebenso soll die Wochenendbedienung
abseits der Hauptachsen im Wesentlichen durch bedarfsgestitzte Systeme erfolgen.

Die Hauptachsen (im Wesentlichen Regionalbuslinien) zeichnen sich dadurch aus, dass
sie neben der Wahrnehmung von Schiilerbeférderungsaufgaben in nennenswertem Um-
fang sowohl fur Berufspendler als auch im Besorgungsverkehr von Bedeutung sind und
auch wahrend der Ferien Uber ein dichtes Fahrplanangebot verfiigen. Sofern wirtschaft-
lich sinnvoll, soll au3erhalb der Schilerbeférderung die Einfihrung eines Taktsystems
gepruft werden.

Hauptachsen im Linienblindel Sud:

» Linie 5951: Lubeck - Pansdorf - Timmendorfer Strand (nur der Abschnitt Timmendor-
fer Strand — Lubeck)

Achsen im Linienblindel Siud:

= Linie 5912: Gnissau - Ahrensbok - Libeck

Hauptachsen im Linienblndel Mitte:

= Linie 5518: Eutin - Susel - Neustadt - Pelzerhaken/Rettin (Abschnitt Eutin-Neustadt-
Pelzerhaken)

Achsen im Linienbindel Mitte:

Linie 5515: Eutin - Ahrensbok

Linie 5516: Eutin - Hutzfeld — Bosau (nur Abschnitt Eutin — Hutzfeld-Bosau)
Linie 5508: Eutin - Schénwalde-Lensahn

Linie 5960: Ahrensbok - Ponitz

Hauptachsen im Linienbtndel Nord:

= Keine vorhanden

Achsen im Linienblindel Nord:

Linie 4310: Kiel - Lutjenburg — Oldenburg (Abschnitt bis Kakohl)
Linie 5800: Neustadt - Gromitz

Linie 5804: Neustadt - Oldenburg - Heiligenhafen
Linie 5811: Oldenburg - Burg
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AuRBerhalb der Linienbindel des Kreises Ostholstein ist die Linie 40 zu nennen, die die
Anbindung der Ostseekuste der Lubecker Bucht tber Traveminde an die Hansestadt
Lubeck herstellt.

Den Liniensteckbriefen im Anhang 1 sind linienbezogen Entwicklungsmaflinahmen zu
entnehmen.

10.2.4.1. Stadtverkehr Eutin

Der Eutiner Stadtverkehr aber auch der Eutin beriihrende Regionalbusverkehr ist we-
sentlich auf die Ankunfts- und Abfahrtszeiten des SPNV ausgerichtet und bietet gute
Umstiegsmaglichkeiten.

Der Bahnhof Eutin ist derzeit Kreuzungsbahnhof fur die Zuge in Richtung Kiel und
Libeck. Mit der fur das Jahr 2017 geplanten weiteren Umsetzungsstufe des Schnell-
Langsam-Konzeptes auf der Bahnstrecke Kiel - Libeck, in deren Folge die Reisezeit
zwischen den beiden Oberzentren auf unter eine Stunde sinken soll, werden die beiden
Zuge jeweils um etwa 7 Minuten versetzt in Eutin ankommen.

Um hier auch kunftig eine moéglichst optimale Verknupfung zwischen Bahn und Bus zu
gewabhrleisten, ist friihzeitig eine Uberplanung der Busfahrplane vorzunehmen.

Die derzeit vorhandene raumliche Trennung von Regionalbus- (ZOB) und Stadtbusli-
nien (Bahnhof/Elisabethstral3e) soll mittelfristig wieder aufgehoben werden.

10.2.4.2. Ergéanzende bedarfsgesteuerte Verkehre

Der Ausbau von bedarfsgestitzten Verkehren kann zu einer nachhaltigen Sicherung der
Grundversorgung auf3erhalb des Linienverkehrs gerade im landlichen Raum beitragen
und ist fur den Klimaschutz von besonderer Relevanz. Auf diese Weise lassen sich auch
die in Kapitel 3.1 dargestellten ErschlieBungsdefizite beheben. Auch aufgrund der zu-
nehmenden wirtschaftlichen Zwange wird es starker als bisher notwendig sein, schwach
und sehr schwach nachgefragte Linienleistungen in bedarfsgestiitzte Systeme umzu-
wandeln.

Der AnrufBus im Nordkreis soll gemeinsam mit den Kommunen fortgefuhrt und bei Be-
darf konzeptionell weiterentwickelt werden.

Die Erfahrungen mit den bereits vorhandenen Systemen haben gezeigt, dass nach einer
gewissen Anlaufphase bei den Fahrgéasten ein hohes Mal3 an Akzeptanz vorhanden ist.
Fur eine Reihe landlich strukturierter Regionen bietet es sich an, anstelle von Linienleis-
tungen bedarfsgestitzte Systeme anzubieten, die aul3erhalb der fur die Schilerbeforde-
rung maf3geblichen Zeiten liegen.

Aus den Erfahrungen der Pilotphase des AnrufBusses im nérdlichen Kreisgebiet wurde
ein Betriebskonzept mit folgenden Rahmenbedingungen entwickelt:

= Betriebszeiten aulR3erhalb der schilerbefdérderungsrelevanten Tageszeiten
= Keine Fahrplan- und Linienbindung (Haustirbedienung)
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= Bedienungsgebiet: Gemeindegebiet mit Ausrichtung auf den Hauptort der Ge-
meinde, ggfs. Uberlappung mit benachbarten Korridoren und Anbindung von
aul3erhalb liegenden Umstiegspunkten oder Bahnhalten

= Beschrankung auf mdglichst einen Fahrzeugumlauf je Bedienungsgebiet

= Zu- und Abbringer zum Linienverkehr; keine Parallelbedienung zum Linienverkehr

» Einsatz barrierefreier Fahrzeuge

Dabei ist es von besonderer Bedeutung, fur jedes Bedienungsgebiet individuelle Losun-
gen zu entwickeln, die den jeweiligen verkehrlichen Gegebenheiten vor Ort entsprechen.

Die vorhandenen ALFA-Verkehre sollen im Hinblick auf die Nachfrage laufend Gberpruft
und bei einem entsprechenden Bedarf mittelfristig durch AnrufBus-Systeme ersetzt wer-
den. Nur dort, wo eine Installation von AnrufBus-Verkehren nicht mdglich ist und eine
nennenswerte Nachfrage besteht, sollen die vorhandenen ALFA-Verkehre beibehalten
werden, bzw. zur Verdichtung des Angebotes eingerichtet werden. Sofern die Abrufquote
von ALFA-Leistungen unter 5 Prozent liegt, soll diese eingespart werden.

Gerade im Hinblick auf die Nutzer mit Mobilitatseinschrankungen kann das AnrufBus-
Konzept zu einer deutlichen Verbesserung der Situation fihren, da aufgrund der Haus-
turbedienung der oftmals beschwerliche Weg zur Haltestelle und der dortige Aufenthalt
entfallt.

Der AnrufBus tragt zudem zum Klimaschutz bei, da nicht nachgefragte Fahrten nicht
durchgefuhrt werden. Zudem kann dadurch in vielen Féllen der Schritt zum Zweit-PKW
entfallen.

Fur die Region um Eutin sowie die Gemeinde Ahrensbdk wurden bereits erste Grobkon-
zepte erarbeitet, die gemeinsam mit den Entscheidungstrdgern vor Ort konzeptionell
weiterentwickelt werden mussen.

Unter touristischen Gesichtspunkten sollte gepruft werden, ob und inwieweit eine Fahr-
radmitnahme ermdglicht werden kann.
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A e ST P ]
Bedienungsgebiet AnrufBus Ahrensbok
Liniennetz und StraBennetz (mdgliche Fahrtwege)

Linie 5912 Ahrenshaok - Lilbeck
bleibt auf dem Hauptlinienweg erhalten

Abbildung 179: Mdégliches AnrufBus-Bedienungsgebiet Ahrensbdk
Rot dargestellt, die Achse in Richtung Libeck (Linie 5912)

Abbildung 2018: Mdgliches AnrufBus-Bedienungsgebiet Eutin mit Umland
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Weitere potentiell geeignete Anruf-Bus-Bedienungsgebiete sind in Abbildung 21 darge-
stellt. Der detaillierte Zuschnitt dieser Gebiete ist im Rahmen weiterer Analysen vertie-
fend zu betrachten.

Zur Nutzung von Synergieeffekten soll die Disposition aller AnrufBus-Systeme durch ei-
ne gemeinsame Dispositionszentrale mit einer kreisweit einheitlichen Rufnummer erfol-
gen. Die Moglichkeiten zur Kooperation mit benachbarten Aufgabentragern soll vertie-

fend gepruft werden.
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Abbildung 19 Mdégliche AnrufBus-Bedienungsgebiete im Kreis Ostholstein
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10.2.4.3. Weitere verkehrliche MalRhahmen

Nachfolgend werden die in den einzelnen Liniensteckbriefen (Anhang 1) genannten
MalRnahmenvorschlage kurz dargestellit.

Linie/Bereich

MalRnahme

Verbesserung der Umstiegssituation auf die Linie 5803

40 am Bahnhof Scharbeutz
5502 Herstellung des Anschlusses an die Regionalbuslinie
5518 (Eutin-Neustadt-Pelzerhaken-Rettin)
Optimierung (Entzerrung) der Anschlusszeiten auf die
5503 o S
Ubrigen Stadtbuslinien
5505 Optimierung (Entzerrung) der teilweise knappen An-
schlusszeiten Bus/Bus und Bus/Bahn
5507 Ersatz von Linienleistungen ndrdlich des Kellersees
durch bedarfsgestiitzte Systeme
Eliminierung der Parallelbedienung zwischen Lensahn
5508
und Oldenburg
Bedienung von Niederkleveez in Abstimmung mit dem
5510 A
Kreis Plon
5518 Ggfs. haufigere Anbindung des Hauptortes Susel
Ggfs. Fahrplanreduzierung im Winterhalbjahr, sofern
5803 betrieblich mdglich Anschliisse an die Linie 40 verbes-
sern
5051 Sofern betrieblich mdglich, Parallelbedienung zur Linie

40 einstellen.

Region Fehmarn

Starkung und ggfs. Weiterentwicklung des AnrufBusses

Region Oldenburg-Land-
Oldenburg-Heiligenhafen und
Dahme

Starkung und Weiterentwicklung des AnrufBusses

Gemeinden des Amtes Lensahn
mit Gromitz und Kellenhusen

Einflhrung eines AnrufBus-Systems

Sierksdorf, Altenkrempe und
Schashagen (mit Uberlappungs-
bereich Neustadt)

Einflhrung eines AnrufBus-Systems

Susel, Malente, Bosau, Kassee-
dorf (mit Uberlappungsbereich
Eutin)

Einflhrung eines AnrufBus-Systems

Ahrensbok mit westlichen Ort-
schaften der Gemeinde Schar-
beutz

Einfihrung eines AnrufBus-Systems

Scharbeutz mit Luschendorf

Einfihrung eines AnrufBus-Systems

Ratekau Ost und Timmendorfer
Strand

Einfihrung eines AnrufBus-Systems

Bad Schwartau und Ratekau
(westl. Orte)

Einfuhrung eines AnrufBus-Systems zur Herstellung
einer Anbindung v.a. der landlichen Ortsteile.

Stockelsdorf

Einfuhrung eines AnrufBus-Systems zur Herstellung
einer Anbindung v.a. der landlichen Ortsteile.

Tabelle 37: Verkehrliche EinzelmaBnahmen
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10.2.4.4. MaRnahmen im Zusammenhang mit der Festen Fehmarnbeltquerung

Im Zusammenhang mit dem Bau der Festen Fehmarnbeltquerung wurde im Rahmen
eines Raumordnungsverfahrens eine Trassenvariante fur die Schienenhinterlandanbin-
dung (Personen-und Guterverkehr) ermittelt.

Das Ergebnis des Verfahrens wurde im Mai 2014 vorgelegt. Vorgesehen ist dabei, eine
zweigleisige Schienentrasse weitestgehend an die Autobahn Al zu legen. AulRerdem
sind Umfahrungen der Orte Ratekau, Lensahn, Oldenburg und Grol3enbrode vorgese-
hen.

Gleichzeitig soll die vorhandene ,Bader-“ Bahnstrecke entlang der Libecker Bucht bis
Neustadt entwidmet und stillgelegt werden.

Die Umsetzung wird voraussichtlich ab dem Jahr 2017 erfolgen.

Fir den OPNV ergeben sich hieraus weitreichende Konsequenzen. So wiirden als Folge
dieser Planung die touristisch aul3erordentlich bedeutenden Orte wie Scharbeutz und
Timmendorfer Strand vom SPNV abgehangt. Auch fir Berufspendler wirden sich Nach-
teile ergeben.

Aus Sicht des Kreises sollte daher die bisherige SPNV-Trasse zwischen Liubeck und
Neustadt aufrechterhalten werden.

Sofern tatsachlich eine Stilllegung der ,Badertrasse” erfolgt, sind zur Anbindung der Orte
an die neuen Haltepunkte zusatzliche Busleistungen in erheblichem Umfang zu bestel-
len. Der Kreis Ostholstein geht dabei davon aus, dass die Finanzierung fur diese Leis-
tungen durch den Verursacher nachhaltig sichergestellt wird.

Um eine Verknipfungsmaoglichkeit auch aus Neustadt und Eutin in Richtung Danemark
zu gewahrleisten, kdnnte es sinnvoll sein, einen Haltepunkt ,Neustadt West* zu installie-
ren.

Dieser lie3e sich vermutlich mit vergleichsweise Uberschaubarem Aufwand auch an die
Buslinie 5518 (Eutin-Neustadt-Pelzerhaken-Rettin)als Hauptachse anbinden.

Der neue Haltepunkt ,Neustadt West* konnte somit als zentraler Verknupfungspunkt in
der Region entwickelt werden.

Es ist auch zu bertcksichtigen, dass Umstiegserfordernisse stets eine Hemmschwelle
fur die Fahrgaste darstellen und von daher auch negative Effekte bezlglich der Fahr-
gastzahlen zu erwarten sind.

Insgesamt sollte unter dem Gesichtspunkt des Baus der Festen Fehmarnbeltquerung ein

Nahverkehrskonzept fir den Kreis Ostholstein entwickelt werden, das die Chancen einer
Festen Fehmarnbeltquerung fur die Bevolkerung des Kreises nutzbar macht.
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Abbildung 202: Prinzipskizze: Mogliches OPNV- und SPNV-Szenario auf der Vogelfluglinie mit
Bahnhof ,,Neustadt West

10.2.4.5. Schilerbeférderung

Die Schulerbefdrderung orientiert sich weiterhin an den Rahmenvorgaben der Schiler-
befoérderungssatzung zu zumutbaren Wartzeiten und Entfernungen zwischen Wohnort-
und Schulort (vgl. Kapitel 1.2.3).

Das Verkehrsangebot ist im Hinblick auf seine Bedarfsgerechtigkeit laufend zu tberpri-
fen. Sofern das tatséchliche Angebot deutlich Gber die in Kap. 1.2.3 formulierten Ange-
botsstandards hinausgeht, soll in Abstimmung mit den Schilerbeférderungstragern eine
Reduzierung des Leistungsangebotes vorgenommen werden. Anhaltspunkte fir nen-
nenswerte Einsparmaoglichkeiten ergeben sich vor allem im Hinblick auf den Schulstand-
ort Eutin.

Die Integration der Schulerbeforderung in den OPNV soll weiter vorangetrieben werden;
freigestellte Schilerverkehre sollen nur noch dort verkehren, wo eine Bedienung durch
den OPNV nicht moglich oder wirtschaftlich nicht vertretbar ist. Dies ist von dem Schi-
lerbefoérderungstrager nachzuweisen. Im Einzelfall kann -sofern es wirtschaftlich vertret-
bar ist- eine Sonderbeférderung (Taxi etc.) erfolgen.

11. Nachfrageprognose

In Kapitel 1.4 wird die gegenwartige Nachfrage im Jedermannverkehr auf Basis der
Fahrscheinverkaufsstatistik dargestellt. Eine konkrete Prognose zur Entwicklung des
Fahrgastaufkommens im straRengebundenen OPNV lasst sich kaum verlasslich abge-
ben. Fir den SPNV hat die LVS eine detaillierte Prognose vorgenommen.
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Bei der Umsetzung aller im LNVP im Szenario ,Offensive Nahverkehr” dargestellten
Maflinahmen sind bis zum Jahr 2030 auf den Bahnverbindungen im Kreis Ostholstein
Fahrgastzuwachse im zweistelligen Prozentbereich zu erwarten. Fir die Verbindung
Neustadt-Puttgarden wird ein Fahrgastzuwachs von 75 Prozent prognostiziert.

Grundsatzlich kénnen fiir den straRengebundenen OPNV folgende Aussagen getroffen
werden:

= Durch den demografischen Wandel ist - wie auch im SPNV - grundsatzlich mit einer
Zunahme derjenigen Personen zu rechnen, die infolge des fortgeschrittenen Alters
auf die Nutzung des PKWs verzichten. Insgesamt wird Anteil der Uber 65-Jahrigen
bis zum Jahr 2025 um knapp 15 Prozent ansteigen.

= Die Anzahl der Schiler ist gegenwartig bereits rucklaufig. Dieser Trend wird sich in
den kommenden Jahren weiter verstarken. Durch weitere Veranderungen in der
Schulstruktur, v.a. durch die SchlieBung oder Zusammenlegung von Schulen werden
jedoch neue Fahrgaststrome entstehen, fur die weiterhin Fahrleistungen vorgehalten
werden mussen.

» Die Bevolkerung im Kreis Ostholstein wird bis zum Jahr 2025 um rund 3,1 Prozent
abnehmen. Hiervon werden besonders die sehr landlich strukturierten Gemeinden im
Norden und Sitiden des Kreises sowie die Gemeinde Bosau betroffen sein.

Kleinrdumige
Bevdlkerungsprognose
Ostholstein

Relative Bevolkerungs-
entwicklung
2011-2025

Bl 55 --6.0%
Bl 7o - 6.0%
B 590 --4.0%
B -3.9%--2.0%
-1.8% - 0.0%
+0,1% - +1,0%

Kreisdurchschnitt: -3,1%

Segeberg

Nordwe stmeckfenburg s

Abbildung 23: Relative Bevolkerungsentwicklung 2011-2025 im Kreis Ostholstein (Quelle: Gerz
Gutsche Rimenapp (2013): Kleinraumige Bevolkerungsprognose Ostholstein im Auftrag der
Stadt Neustadt)
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Kleinrdumige
Bevilkerungsprognose
Ostholstein

p— | Relative Bevilkerungs-

entwicklung
65-Jidhrige u. Altere
2011-2025

+2,1% - +5,0%
+5,1% - +10,0%
+10,1% - +15,0%
+15,1% - +20,0%
+20,1% - +25,0%
+25,1% - +30.0%

+30,71% - +35,0%
B 2510 - +36.2%
Kreisdurchschnitt: +14,7%
{ N

Abbildung 21: Relative Bevilkerungsentwicklung 2011-2025 im Kreis Ostholstein (Quelle: Gerz
Gutsche Rumenapp (2013): Kleinrdaumige Bevolkerungsprognose (65-Jahrige und altere) Ost-
holstein im Auftrag der Stadt Neustadt)

12. Tarifentwicklung

Der im Jahr 2005 eingefiihrte SH-Tarif soll im Hinblick auf Transparenz und Kunden-
freundlichkeit behutsam zum SH-Tarif 2.0 weiterentwickelt werden.

Gleichzeitig sollte durch Marketingmafinahmen der Bekanntheitsgrad des SH-Tarifs wei-
ter erhdht werden. Im Jahr 2012 war nur 50 Prozent der im Rahmen einer Marktfor-
schungsanalyse der LVS befragten Personen bekannt, dass es sich beim SH-Tarif um
einen OPNV-Tarif handelt."” Aus Sicht des Kreises Ostholstein wére es zudem sinnvoll,
die GroRRe der Tarifzonen landesweit zu vereinheitlichen, um ein weitestgehend identi-
sches Tarifniveau im Verhaltnis zur Reiseweite zu erreichen.

Zudem besteht hinsichtlich der zeitlichen Dauer der Einnahmeaufteilung weiterer Opti-
mierungsbedarf.

13. Barrierefreiheit

Am 01.05.2002 ist das Gesetz Uber die Gleichstellung behinderter Menschen (BGG) in
Kraft getreten. Damit wird das Benachteiligungsverbot aus Artikel 3 Grundgesetz umge-
setzt. Das Gesetz regelt die Gleichstellung Behinderter und die Barrierefreiheit im offent-
lich-rechtlich geregelten Bereich. Die Regelungen des Gemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetzes (GVFG), des Personenbefdrderungsgesetzes (PBefG), der Eisenbahn-Bau-
und Betriebsordnung (EBO) sowie der StralRenbahn Bau- und Betriebsordnung
(BOStrab.) wurden an die Zielsetzungen des BGG angepasst.

' Omnitrend: Landesweite Marktforschung 2012
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Nach dem PBefG sind die Nahverkehrspléne das wichtigste Instrumentarium, um Mal3-
nahmen zum barrierefreien OPNV festzulegen.

Dabei ist u.a. ,Checkliste zur Barrierefreiheit in regionalen Nahverkehrsplanen zur Orien-
tierung der Aufgabentrager, der Behindertenverbande und der Genehmigungsbehorden®
(Anhang 3) zugrundegelegt worden.

Der Beirat des Kreises Ostholstein fir Menschen mit Behinderung ist bei der Aufstellung
des Dritten Regionalen Nahverkehrsplans intensiv eingebunden worden (vgl. Anhang 2).

Behinderte bzw. in der Mobilitéat eingeschrankte Menschen sollen in allen Lebensberei-
chen einen umfassenden Zugang und uneingeschréankte Nutzungsmoglichkeiten haben.
Aufgrund der standig steigenden Mobilitatsbedirfnisse stellt gerade der Verkehrsbereich
einen besonderen Schwerpunkt dar.

Im Hinblick auf die Nutzbarkeit verkehrlicher Infrastruktur sind nicht nur kérperbehinderte
Menschen zu berlcksichtigen sondern samtliche in der Mobilitdt eingeschrankte Perso-
nengruppen. Hierzu zahlen auch altere Menschen, Kinder, werdende Mutter, Matter mit
Kinderwagen oder Menschen mit umfangreichem Gepéack.

Der Abbau von Benutzungshemmnissen (Barrieren) kann zu einer deutlichen Verbesse-
rung der Sicherheit aller Nutzer fihren.

Im Rahmen der inklusiven Beschulung wird der Bedarf an einer barrierefreien Schilerbe-
forderung weiter steigen.

Nach 8 8 des Personenbefdorderungsgesetzes hat der Regionale Nahverkehrsplan die
Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel
zu bericksichtigen, fur die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1.
Januar 2022 eine vollstéandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die genannte Frist gilt nicht,
sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden.

In diesem Zusammenhang sollen die nachfolgend dargestellten Malinahmen weiterver-
folgt werden:

13.1. Erhéhung der Anteile von Niederflur- bzw. Low-Entry-Fahrzeugen:

Im Rahmen der Flottenmodernisierung kann eine weitere Steigerung des Anteils der
Niederflur- bzw. Low-Entry Fahrzeuge erreicht werden.

Bundel Nord: Der derzeitige Verkehrsvertrag (Laufzeit bis Dezember 2021) sieht eine
Niederflur- bzw. Low-Entry-Quote von 50 Prozent vor. Gegenwartig liegt der Antell je-
doch bereits bei 61 Prozent. Im Rahmen der laufenden Flottenmodernisierung soll nach
Auskunft des Verkehrsunternehmens wahrend der Vertragslaufzeit eine Anhebung auf
90 Prozent erfolgen.

Blndel Sitd: Der derzeitige Verkehrsvertrag (Laufzeit bis Dezember 2022) sieht eine
Niederflur- bzw. Low-Entry-Quote von 50 Prozent vor. Gegenwartig liegt der Anteil je-
doch bereits bei 76 Prozent. Im Rahmen der laufenden Flottenmodernisierung soll nach
Auskunft des Verkehrsunternehmens wahrend der Vertragslaufzeit eine Anhebung auf
90 Prozent erfolgen.
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Nach Einschéatzung der Verkehrsunternehmen ist davon auszugehen, dass dieses Ziel
auch tatsachlich erreicht werden kann.

Bundel Mitte: Die Niederflur- bzw. Low-Entry-Quote betragt bereits gegenwartig 90 Pro-
zent. Im Stadtverkehr Eutin werden ausschlie3lich niederflurige bzw. Low-Entry-
Fahrzeuge eingesetzt.

Ein nicht unerheblicher Anteil aller Fahrleistungen wird gegenwértig von Subunterneh-
mern erbracht, die neben OPNV-Leistungen auch Gelegenheitsverkehr durchfiihren.
Hierfur werden Ublicherweise Hochbodenfahrzeuge eingesetzt, die aul3erhalb der Schi-
lerbeforderung fur Gruppenfahrten oder als Reisebusse eingesetzt werden.

Aus Grinden der Wirtschaftlichkeit ist es erforderlich, auch kinftig in allen drei Linien-
bindeln auf Subunternehmer zuriickzugreifen. Insofern werden weiterhin in geringem
Hochbodenfahrzeuge eingesetzt werden mussen, wenn eine vollumfangliche Ausstat-
tung mit Niederflurfahrzeugen nicht zu Lasten der Gesamtversorgung gehen soll.

Sofern es umlauftechnisch méglich und wirtschaftlich vertretbar ist, sollen die Hochbo-
denfahrzeuge kinftig ausschliel3lich im Rahmen der Schiilerbeforderung eingesetzt wer-
den, sofern dort aufgrund inklusiver Beschulung nicht auch niederflurige Fahrzeuge ein-
gesetzt werden mussen.

Grundsatzlich werden folgende Ubergeordnete Mal3nahmen flr einen barrierefreien
OPNV angestrebt:

= |m Rahmen der Modernisierung der Fahrzeugflotte ist der Anteil niederfluriger Fahr-
zeuge kontinuierlich zu erhdéhen. Es sollen bei Neuanschaffungen zudem die mal3-
geblichen ,Empfehlungen flr Mindeststandards flir barrierefreie Linienbusse® der
Fachhochschule Erfurt berticksichtigt werden.

= Berucksichtigung im Umgang mit behinderten Menschen im Rahmen der Personal-
Quialifikation

=  Berucksichtigung der gangigen Richtlinien und Empfehlungen zur barrierefreien Ge-
staltung Haltestellen

= Entwicklung eines Anforderungsprofils fiir eine barrierefreie Fahrgastinformation. Be-
zogen auf die Gestaltung der Fahrplane gibt es bereits auf Landesebene erste An-
satze, um zu einer Vereinheitlichung zu gelangen. Dieser Prozess soll unter dem be-
sonderen Augenmerk der Barrierefreiheit durch den Kreis Ostholstein konstruktiv be-
gleitet werden.

= Fortfihrung des regelmafigen Austauschs mit dem Beirat des Kreises Ostholstein fur
Menschen mit Behinderungen

13.2. Weitere Anforderungen an Fahrzeuge

Sicherheit und Komfort sind bei der Wahl der Fahrzeuge von besonderer Bedeutung.
Zudem soll in der Mobilitat eingeschrankten Personen der Zugang zum OPNYV erleichtert
werden. Letztlich sind vor allem die Fahrzeuge Aushangeschild des OPNV und bieten
demnach gute Moglichkeiten, fir einen attraktiven Nahverkehr zu werben.

Samtliche Vorgaben zum Fahrzeugpark sind vor dem Hintergrund betriebswirtschaftli-
cher Uberlegungen der einzelnen Unternehmen zu betrachten.
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Diese Vorgaben dirfen jedoch nicht zu einer Einschréankung der wirtschaftlichen Leis-
tungsfahigkeit der Unternehmen fahren.

Als Ubergeordnetes Ziel sollen die Fahrzeuge eine einfache und sichere Nutzung durch
den Fahrgast gewéhrleisten. Sie mussen diesbezlglich dem Stand der Technik entspre-
chen. Folgende Standards wurden mit den Verkehrsunternehmen teilweise im Rahmen
der bisher geschlossenen Verkehrsvertrage vereinbart und sind von den Unternehmen
einzuhalten.

® Es sollten im Rahmen der Modernisierung der Fahrzeugflotte weitestgehend Nieder-
flurfahrzeuge (alternativ low-entry) eingesetzt werden.

= Der Fahrgast soll im Fahrzeug laufend tber den aktuellen Fahrtverlauf informiert
werden. Die Fahrzeuge sollen tber Anzeigen der ndchsten Haltestellen verfigen.

= Zur Nutzung von mobilitatsunterstiitzenden Technologien via Smartphone sollte eine
Ausstattung der Busse mit W-LAN-Zugangspunkten erwogen werden.

® Linien- und Tarifinformationen sollten im Bus einzusehen sein.

= Die aullere Gestaltung soll die Fahrzeuge als Nahverkehrsprodukte kenntlich ma-

chen. Es ist ein ,corporate Design® unter Verwendung der Dachmarke ,NAH.SH" an-
zustreben.

® Ersatzfahrzeuge oder Fahrzeuge von Subunternehmern missen als Linienfahrzeuge
eindeutig erkennbar sein.

= Die Fahrzeuge mussen ausreichend beheizt bzw. beliftet werden.

= Die Fahrzeuge missen Vorrichtungen fur den Verkauf der Fahrausweise des
Schleswig-Holstein-Tarifs besitzen.

= Die Fahrzeuge sollen umweltvertraglich sein, d.h. madglichst geringe Larm- und
Schadstoffemissionen verursachen. Mafl3geblich sind die jeweils geltenden Grenz-
wertstufen (Euro-Normen) fir Emissionen von Nutzfahrzeugen und der Entwick-
lungsstand der Fahrzeugantriebstechnik zum Zeitpunkt der Neubeschaffung.

®" |m Hinblick auf die Barrierefreiheit soll das Augenmerk besonders auf folgende Aus-
stattungsmerkmale gelegt werden:

o Die Ausstattung muss einen einfachen Zugang fur mobilitatsbehinderte
Personen gewahrleisten.

o Anforderungstaster fur Einstiegshilfen missen leicht auffindbar sein.

o Der Einstieg muss fur den Zugang mit Rollatoren, Rollstuhlen, Fahrradern,
Kinderwagen etc. ausreichend breit sein.

o Die Mehrzweckflache im Fahrzeug muss ausreichend dimensioniert sein.

o Die Bodenbeldge miussen eben und rutschfest sein.

o Festhaltemdglichkeiten mussen lickenlos angebracht und optisch deutlich
gekennzeichnet sein.

o Der gesamte Innenraum muss kontrastreich, hell und blendfrei gestaltet
sein.

o Elektronische Anzeigen und Kennzeichnungen missen mit geeigneten
Schriften erfolgen und gut wahrnehmbar sein.
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13.3. Anforderungen an Haltestellen

Die Haltestellen als ,Visitenkarten des OPNV* sollen im Hinblick auf Komfort, Sicherheit
und insbesondere die Barrierefreiheit dem Fahrgast eine moglichst angenehme Warte-
zeit ermdglichen.

Wie in Kapitel 7 dargestellt, ist von den untersuchten Haltestellen keine als vollstandig
barrierefrei einzustufen.

Ein barrierefreier Um- bzw. Ausbau aller 900 Haltestellen im Kreis Ostholstein wiirde
Investitionen von mehreren Millionen Euro erfordern.

Angesichts der begrenzten Finanzmittel der fir die Haltestelleninfrastruktur zustandigen
Stadte und Gemeinden wird empfohlen, eine Priorisierung der umzusetzenden Mal3-
nahmen vorzunehmen. Als Grundlage hierfir kann das Fahrgastaufkommen der einzel-
nen Haltestellen dienen.

Nr. | Merkmal Haltestellenkategorie
| Il ]|
1 |Fahrplan an H-Stellenmast in geeigneter Hohe auch Ja Ja Ja
fir Rollstuhlfahrer
2 |Haltestellennamen im H-Stellenschild Ja Ja Kann
3 | Fahrplantafel mit Information zu: Liniennummer, H- Ja Kann Nein
Stellennamen, Fahrplan, Liniennetzplan, Tarifin-
formation, Umgebungsplan
3 |Dynamische Fahrgast Information (optisch) Ja Soll Nein
4 | Dynamische Fahrgast Information (akustisch) Ja Soll Nein
5 |Sitzgelegenheit ) Ja Ja Kann
6 | Wetterschutz / Wartehduschen Y Ja Ja Kann
7 |Beleuchtung Ja Ja Kann
8 |Hochbordkantsteine Ja Ja Kann
9 |[Taktiles Leitsystem (Blindentaststeine) Ja Ja Kann
10 |offentl. WC Soll Kann Nein
11 |Papierkorb Ja Ja Kann
12 |Fahrradabstellplatze Ja Soll Kann
13 |barrierefreie Zuwegung Ja Ja Kann
14 | Kurzzeitparkplatze ("Kiss & Ride") Kann Kann Nein
15 |Langzeitparkplatze ("Park & Ride") Kann Nein Nein

*) nicht bei den letzten drei Haltestellen in Richtung einer Endhaltestelle

Haltestellen der Kategorie | und Il sind dabei vollstandig barrierefrei auszubauen.
Dabei wird unterstellt, dass Kategorie | nicht nur von der Ausstattung oberhalb der Kat.
Il angesiedelt ist, sondern auch bis zum Jahr 2022 auszubauen ist.

Zur Kategorie | gehdren empfehlungsgeman folgende wichtige Haltestellen-Standorte:
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Diese sind:

Ahrensbok, ZOB,

Bad Schwartau, ZOB,

Eutin ZOB/Bahnhof,

Eutin Am Stadtgraben,
Gromitz, Markt ,
Heiligenhafen, Wilhelmsplatz,
Kellenhusen, ZOB,
Malente, Markt,
Neukirchen, ZOB,
Neustadt, ZOB/Bahnhof,
Neustadt, Markt,
Oldenburg, ZOB/Bahnhof,
Oldenburg, Markt,
Timmendorfer Strand, ZOB,
Grof3enbrode, Bahnhof
Lensahn, Kirche

Burg, Niendorfer Platz

Die Ubrigen untersuchten Haltestellen gehéren zu Kat. Il. Diese beinhalten 280 Busstei-
ge bzw. Masten.

In die Kat. Il fallen die nicht untersuchten verbleibenden ca. 740 H-Stellen im Kreis Ost-
holstein.

An den zentralen Verknipfungspunkten, wie z.B. dem Bahnhof Eutin ist die Einrichtung
von dynamischen Fahrtanzeigern, z.B. mit Anzeige der Abfahrt und von Verspatungen
ebenso sinnvoll wie die Schaffung von Mdglichkeiten zum sicheren Abstellen von Fahr-
radern.

Die fur die Haltestelleninfrastruktur zustandigen Kommunen sollen fur die Notwendigkeit
des barrierefreien Ausbaus sensibilisiert und bei Bedarf beraten werden.

14. Marketing

Wie dargestellt, erfolgt ein vergleichsweise zurtickhaltendes (Produkt-)Marketing gegen-
wartig im Wesentlichen durch die Verkehrsunternehmen. Der Kreis Ostholstein sieht die
Verantwortung hierfur auch zukinftig vorrangig bei den Unternehmen.

Die Integration der Marketingmaf3nahmen in die landesweite Dachkampagne ,NAH.SH*
sollte fortgefiihrt und im Hinblick auf eine eindeutige Assoziierbarkeit mit dem Nahver-
kehr deutlich weiterentwickelt werden.

Dabei sollte sich nicht auf die reine Produktwerbung beschrankt werden; vielmehr ist es

erforderlich auch das OPNV-Gesamtsystem zielgruppenorientiert starker in den Mittel-
punkt von Marketingstrategien zu riicken.

100



Dritter Regionaler Nahverkehrsplan des Kreises Ostholstein

15. Serviceangebote

Die vom Land Schleswig-Holstein betriebene elektronische Fahrplanauskunft hat sich
der Vergangenheit bewahrt. Das von allen Aufgabentragern gemeinsam finanzierte Sys-
tem ist zwischenzeitlich in das Internetangebot www.NAH.SH integriert worden.

In allen Fahrplanen sind kinftig die Fahrten, die verlasslich mit Niederflur oder Low-
Entry-Fahrzeugen gefahren werden, besonders zu kennzeichnen.

Es ist zudem ein unternehmensunabhangiges Layout anzustreben. Sinnvoll ware auch
die Entwicklung eines landesweit einheitlichen Layouts unter Verwendung der Dachmar-
ke ,NAH.SH*

16. Organisation

Bereits seit der Erarbeitung des Konzeptes zum Schleswig-Holstein Tarif wird das The-
ma Organisation zwischen dem Land und Aufgabentragern anhaltend diskutiert. Wéh-
rend einige Kreise zur Wahrnehmung der Aufgabentragerschaft eigene Gesellschaften
gegrundet haben, wie z.B. die Kreise Segeberg und Pinneberg, hat der Kreis Ostholstein
seine bisherige Struktur beibehalten.

Die Aufgabentragerschaft wird nach wie vor von der Verwaltung (Fachdienst Regionale
Planung) wahrgenommen. Im Bedarfsfall, z.B. bei der Durchfiihrung der Ausschreibung
wird sich externer Fachkompetenz bedient.

Nach intensiver Diskussion haben das Land Schleswig-Holstein und die Kreise und

kreisfreien Stadte im Jahr 2014 die Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein GmbH
(NAH.SH GmbH) gegrindet.

Die Ziele des Verbundes sind vor allem:

= Starkung der Aufgabentragerposition

= Vereinheitlichung des Auftritts des Gesamtsystems OPNV

Die nicht im HVV organisierten Kreise und kreisfreien Stadte erhalten vom Land Schles-

wig-Holstein jahrlich je 50.000 €, die sie als Gesellschafteranteil zur Finanzierung der
NAH.SH GmbH zur Verfigung stellen.

17. Finanzierung

Der Kreis Ostholstein beabsichtigt, den OPNV im Rahmen seiner Mdglichkeiten weiter
zu foérdern und auszubauen, wobei diesen Bestrebungen aufgrund der allgemein schwie-
rigen Haushaltslage enge Grenzen gesetzt sind. Gerade die weitreichenden Anderungen
der Schulstruktur als auch die erheblichen Kostenspringe bei Personal und Kraftstoff
stellen die Aufgabentrager landesweit vor erhebliche Herausforderungen.
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Es ist davon auszugehen, dass der Aufwand fur die Aufrechterhaltung der heutigen
Standards jahrlich um 3,5 Prozent steigen wird. Dabei ist es unumganglich schwach
bzw. gar nicht nachgefragte Leistungen einzustellen, um an anderer Stelle bestehende
Bedarfe befriedigen zu konnen.

Vor diesem Hintergrund stellt sich die Tatsache, dass die vom Kommunalisierungsmittel,
die die Aufgabentrdger vom Land ohne jegliche Dynamisierung erhalten, effektiv als Mit-
telkiirzung dar.

Bedauerlicherweise sind — von einigen Einzelmalinahmen abgesehen - die Mdéglichkei-
ten, durch Effizienzsteigerung zu einer Erhdéhung der Wirtschaftlichkeit des Gesamtsys-
tems OPNV zu gelangen, zwischenzeitlich ausgeschopft.

Auch die bisher durchgefiihrten wettbewerblichen Vergaben haben diesbeziiglich keine
positiven Effekte erzielen konnen, da es im straRengebundenen OPNV bislang nur ein
eingeschranktes Marktgeschehen gibt.

Aus den vorgenannten Grinden wird sich kinftig eine starkere Kostenbeteiligung der
Kommunen voraussichtlich nicht vermeiden lassen.

Diese wie auch eine Reihe von Kurbetrieben haben sich in der Vergangenheit an den
Kosten fir den Ausbau des OPNV, z.B. fur die Durchfilhrung des AnrufBusses, fur
StadtBus-Verkehre oder als Ausgleich fir die Rabattierung von Fahrscheinen fir Ostse-
eCard-Inhaber beteiligt.

Entsprechend einer im Jahr 2013 durchgefihrten Umfrage stellen sich die Ausgaben der
Kommunen aul3erhalb der Schilerbeférderung wie folgt dar:

Jahr 2007 2008 2009 2010 2011 Summe

dungen

Aufwen- 389.389,01 € | 447.337,92 € | 418.663,51 € | 401.802,47 € | 306.778,46 € | 1.963.971,36 €

17.1. Investitionen in die 6ffentliche Infrastruktur des OPNV

Bis zum Jahr 2007 erfolgte eine Bezuschussung systemgerechter Haltestellen in Hohe
von bis zu 75 Prozent der zusatzlichen Kosten. Von dieser Forderméglichkeit hat eine
Vielzahl von Kommunen im Kreisgebiet Gebrauch gemacht.

Aufgrund zunehmenden Kostendrucks bei der Erbringung von Fahrleistungen erfolgt
derzeit keine Forderung mehr durch den Kreis Ostholstein. Vielmehr sollen die vorhan-
denen Mittel weiterhin fur die Finanzierung von Fahrleistungen verwendet werden.

Die Stadt Eutin beabsichtigt, den ZOB am Eutiner Bahnhof bis zum Jahr 2016 zu moder-
nisieren. Die Gemeinde Scharbeutz beabsichtigt den Ausbau der zentralen Bushaltestel-
le in Bahnhofsndhe. Der Kreis Ostholstein begrif3t diese Vorhaben und unterstitzt bei
Bedarf beratend.

Als sinnvolle MaRnahmen konnten im Einzelfall auch Busbeschleunigungen gelten (z.B.
in Stockelsdorf).

Ob und inwieweit von weiteren Kommunen bzw. den Stral3enbaulasttragern Investitionen
in die Haltestelleninfrastruktur geplant sind, ist nicht bekannt.
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18. Fortfiuhrung wettbewerblicher Vergabeverfahren

Die Bildung von Linienbindeln stellte bei der Aufstellung des Zweiten RNVP im Jahr
2004 die Grundlage fiir einen geordneten Ubergang in die wettbewerbliche Vergabe von
OPNV-Leistungen dar. Zwischen 2010 und 2012 wurden die drei Linienbiindel im Rah-
men europaweiter Ausschreibungen vergeben. Nicht Bestandteil der Linienbundel des
Kreises Ostholstein sind séamtliche Linien des Stadtverkehrs Libeck sowie die Linie 40
der Lubeck-Travemunder Verkehrsgesellschaft mbH.

Voraussetzung fur die Bildung von Linienblindeln war eine Harmonisierung der Konzes-
sionslaufzeiten, deren Grundlage ebenfalls mit dem Zweiten RNVP geschaffen worden
ist. Die Zugehorigkeit der Linien zu den einzelnen Bundeln ist in Kapitel 2.2 dargestellt.

Aufgrund der mit den bisher durchgefihrten Verfahren gemachten Erfahrungen soll eine
Zusammenfuhrung der drei Linienblindel zu einem Gesamtnetz ,Kreis Ostholstein“ erfol-
gen. Aus Sicht des Kreises wirde dies die Nutzung von vielen Synergien in betrieblicher,
organisatorischer, verwaltungstechnischer und damit auch finanzieller Hinsicht mit sich
bringen.

Zudem ist festzustellen, dass kleinere Unternehmen, denen der bisherige Zuschnitt der
Bindel eigentlich hatte entgegenkommen sollen, derzeit nicht mehr am Markt vertreten
sind.

Ein Interesse von aul3erhalb Schleswig-Holsteins agierenden Unternehmen war bei den
bisherigen Ausschreibungen nicht vorhanden. Es ist nicht zu erwarten, dass sich an die-
ser Situation zukinftig etwas andern wird.

Die kunftigen Ausschreibungen sollen ausnahmslos konstruktiv erfolgen, d.h. die Fahr-
planangebote sollen den zum Ausschreibungszeitpunkt bestehenden Status quo wider-
spiegeln. Dadurch, dass in den bestehenden und kiinftigen Verkehrsvertragen Regelun-
gen zur Anpassung der Fahrplane enthalten sind, bzw. sein werden, hat der Kreis
gleichwohl permanent die Mdglichkeit, innerhalb der Vertragslaufzeiten das Angebot an
sich &ndernde Bedarfslagen anzupassen.

Die Ausschreibung des Bindels Kreis Ostholstein soll zum Fahrplanwechsel im Dezem-

ber 2022 erfolgen. Die Konzessionslaufzeiten der Linien der einzelnen Biindel sind daher
entsprechend zu harmonisieren.
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Harmonisierungszeitpunkt

31.07.2018

| Biindel Mitte >

| Biindel Nord Biindel Ostholstein

| Biindel Sid :>

Dez. 2021

Dez. 2022 Dez. 2032

Abbildung 22: Konzessionslaufzeiten und Harmonisierungszeitpunkt

Die Linie 5817 (Gronenberg - Scharbeutz) soll in das Linienbundel integriert werden. Die
Uberwiegend im Rahmen des Schilerverkehrs verkehrenden Linien 7720, 7721 und
7722, die aus dem Kreis Segeberg in den Kreis Ostholstein hineinfihren, werden in Ab-
stimmung mit dem Kreis Segeberg in dem dortigen Linienbtindel belassen.

Die Uberregionalen Linie 4000 (Eckernforde, Malente, Eutin > Berlin) als auch die Linie
5810 (Shuttleverkehr Lenster Strand -Grémitz) und die Linie 7650 (SchnellBus Lubeck -
Bad Segeberg) sind ebenfalls nicht Bestandteile der Linienbindel des Kreises Osthol-
stein.

Inwieweit die Linie 5400 (AnrufBus im nordlichen Kreisgebiet) in das Linienblindel inte-
griert wird oder gesondert auszuschreiben sein wird, soll im Rahmen der weiteren Pro-
jektierung entschieden werden.

Sofern im Einzelfall die Beantragung neuer Liniengenehmigungen erforderlich wird, sol-
len sich deren Laufzeiten ebenfalls am dargestellten Zeitplan orientieren.

Die Konzession fir die Linie 5810 (Lenster Strand — Grémitz) wird als reiner Saisonal-
verkehr nur jeweils mit einer kurzen Laufzeit beantragt und daher keinem der Linienbln-
del zugeordnet. Eine nachtragliche Zuordnung zum Bindel Nord ist mdglich, wenn fir
diese Linie eine langerfristige Genehmigung im Rahmen des Linienbiindels gewunscht
wird.
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19. Zusammenstellung der dargestellten MalBnahmen

Die in den vorangegangenen Kapiteln des Entwicklungsteils dargestellten MalRnahmen
werden nachfolgend noch einmal tibersichtlich zusammengestellit.

Vergabe

Vergaben. Dabei Zusammenfih-
rung der ehemaligen Blndel
Nord, Mitte, Sud zu einem Bun-
del.

Kapitel | Thema MalRnahme Bemerkung
13.3 Barrierefrei- Sensibilisierung/Beratung der fur
heit/Anforderungen | die Haltestelleninfrastruktur zu-
an Haltestellen standigen Kommunen
14 Marketing Weiterentwicklung der Dachmar- | Landesweite Abstim-
ke NAH.SH mung erforderlich
15 Serviceangebote Entwicklung eines einheitlichen Landesweite Abstim-
Fahrplan-Layouts. mung erforderlich
Kennzeichnung von Fahrten, in
denen Niederflurfahrzeuge ein-
gesetzt werden
16 Organisation Beteiligung an der Nahverkehr
Schleswig-Holstein GmbH als
Gesellschafter
17.1 Investition in die Ausbau des ZOB in Eutin. Malinahmentrager ist
offentliche Infra- Begleitende Beratung des Mal3- | die Stadt Eutin
struktur nahmentragers
18 Wettbewerbliche FortfiUhrung wettbewerblicher Harmonisierung der

Linienlaufzeiten erfor-
derlich
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ANHANG 1

Liniensteckbriefe der Linien in den Linienbiindeln Nord, Mitte, Siid des Kreises
Ostholstein sowie Linien der Stadtverkehr Liibeck GmbH, die das ostholsteini-
sche Kreisgebiet beriihren

-Darstellung auf Basis der Jahresfahrplane 2013 und 2014-

Verwendete Abkiirzungen:

FT : Ferientage

ST : Schultage

Mo-Fr : montags bis Freitags

Sa : samstags

So : sonntags

7/7 : 7 Hin- und 7 Riickfahrten
+ : Bedienung vorhanden

- : Bedienung nicht vorhanden

(+) : eingeschrankte Bedienung vorhanden
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Liniensteckbrief Linie 1

Grof Parin - Bad Schwartau - Liibeck ZOB/HBf - Hochschulstadtteil

Verkehrsunternehmen

Stadtverkehr Lubeck GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Gr. Parin- Bad 06:00-08:00: + | Mo-Fr : + | Ferien: 1. Stunde: +

Schwartau/ZOB: | 09:00-10:00: + | Sa : + | Schulzeit: 2. Stunde: +

Mo-Fr an ST/FT: 11:00-12:30: + Ferien : 4.-10. Stunde: +

25/25 12:30-16:00: + | So : +

Sa: 18/18 17:00-19:00: +

So:17/17

Bad Schwartau -

Libeck:

Mo-Fr an ST/FT:

50/50

Sa: 33/33

So 32/32

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Keine Anbindung des Bahnhofs

Bus /Bus VerknUpfung in Bad Schwartau/ZOB: Anschliisse an andere Stadtver-
kehrslinien mit kurzen Ubergangszeiten (z.B. nach Stockelsdorf oder
Travemiinde)

Besonderheiten:

e 30 Minuten-Takt in der HVZ auf 15 Minuten-Takt verdichtet
e Durch dichten Takt gute Bedienung der Schulen
e Aus Richtung Liibeck endet ein GroRteil der Fahrten in Bad Schwartau am Leibnitzgymnasi-

um

e Kaum Einschrankung der Leistung wahrend des Wochenendes
e Einsatz des Linientaxis flihrt an den Wochenenden zur Brechung der Fahrten in Bad

Schwartau/ZOB

e Nicht alle Haltestellen im Fahrplanheft dargestellt
e Bedeutungv.a. fir Pendler, Schiler, ,Jedermannverkehr

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 2

Ravensbusch - Bauernweg (-ZOB/Hbf) - Krankenhaus Siid - Sudetenstra-

Re/Bornkamp

Verkehrsunternehmen

Stadtverkehr Lubeck GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Mo-Fr an ST/FT: | 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
35/35 09:00-10:00: + | Sa : + | Schulzeit: + 2. Stunde: +
Sa: 34/34 11:00-12:30: + So : + Ferien : + 4.-10. Stunde: +
So: 17/17 12:30-16:00: +
17:00-19:00: +

Verkniipfungen:
Bus/Bahn Keine Anbindung eines Bahnhofs im Kreis Ostholstein.

In Libeck/ZOB/Hbf vielfaltige Umstiegsmoglichkeiten
Bus /Bus Stockelsdorf, Rathausmarkt: RegelmaRige Anschllisse an die Linie 9 in

beide Richtungen sowie an die Linie 5912 (Ahrensbok — Libeck)
Besonderheiten:

e Durch den 30-Miuten-Takt gute Bedienung der Schulen, soweit diese nicht durch andere

Linien bedient werden
e Nicht alle Haltestellen im Fahrplanheft dargestellt
e Bedeutungv.a. fiir Pendler, Schiiler, ,Jedermannverkehr”

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 7

Bad Schwartau - Vorwerker Friedhof (-ZOB/Hbf- SandstraRe - Genin - Moor-
garten/KIl. Wesenberg)

Verkehrsunternehmen

Stadtverkehr Lubeck GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Mo-Fr an ST/FT: | 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
50/50 09:00-10:00: + | Sa : + | Schulzeit: + 2. Stunde: +
Sa: 36/36 11:00-12:30: + So : + Ferien : + 4.-10. Stunde: +
So: 34/34 12:30-16:00: +
17:00-19:00: +

Verkniipfungen:
Bus/Bahn Keine Anbindung eines Bahnhofs im Kreis Ostholstein.

In Libeck/ZOB/Hbf vielfaltige Umstiegsmoglichkeiten
Bus /Bus Bad Schwartau/ZOB: RegelmaRige Anschliisse an Linien des Stadtver-

kehr Libeck sowie an die Linie 5951 (Ahrensbok — Liibeck)
Besonderheiten:

e 30 Minuten-Takt in der HVZ auf 15 Minuten-Takt verdichtet
e Nicht alle Haltestellen im Fahrplanheft dargestellt
e Moderate Einschrankung der Leistung wahrend des Wochenendes
e Bedeutungv.a. flr Pendler, Schiiler, ,Jedermannverkehr”

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 9

Bad Schwartau - Stockelsdorf - ZOB/Hbf - SandstraRe - Universitatskilinikum -

Grillenweg

Verkehrsunternehmen

Stadtverkehr Lubeck GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Mo-Fr an ST: 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
45/45 09:00-10:00: + | Sa : + | Schulzeit: + 2. Stunde: +
Mo-Fr an FT: 11:00-12:30: + So : + Ferien : + 4.-10. Stunde: +
45/45 12:30-16:00: +
Sa: 31/31 17:00-19:00: +
So:31/31
Verkniipfungen:
Bus/Bahn Keine Anbindung eines Bahnhofs im Kreis Ostholstein.
In Libeck/ZOB/Hbf vielfaltige Umstiegsmoglichkeiten
Bus /Bus Bad Schwartau/ZOB: RegelmaRige Anschliisse an Linien des Stadtver-
kehr Libeck sowie an die Linie 5951 (Ahrensbok — Liibeck)
Stockelsdorf/Rathausmarkt: (regelméaRiger) Anschluss an die Stadtver-
kehrslinie 2 und die Linie 5912 (Liibeck-Ahrensbok)
Besonderheiten:

e 30 Minuten-Takt in der HVZ auf 15 Minuten-Takt verdichtet

e Keine Einschrankung der Fahrleistungen an Ferientagen

e Nicht alle Haltestellen im Fahrplanheft dargestellt
e Moderate Einschrankung der Leistung wahrend des Wochenendes
e Bedeutungv.a. fir Pendler, Schiiler, ,Jedermannverkehr

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 10

Sereetz/Am Rugenberg - Bad Schwartau - Lilbeck/ZOB (-Wahmstrale - Gustav
Radbruch-Platz -Wesloer Briicke)

Verkehrsunternehmen : Stadtverkehr Libeck GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Mo-Fr an ST/FT: | 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
35/35 09:00-10:00: + | Sa : + | Schulzeit: + 2. Stunde: +
Sa: 32/32 11:00-12:30: + So : + Ferien : + 4.-10. Stunde: +
So: 30/30 12:30-16:00: +
17:00-19:00: +
Verkniipfungen:
Bus/Bahn Keine Anbindung eines Bahnhofs im Kreis Ostholstein.
In Bad Schwartau vielfaltige Umstiegsmoglichkeiten zu den Regional-
zligen
Bus /Bus Bad Schwartau/ZOB: RegelmaRige Anschliisse an Linien des Stadtver-
kehr Libeck sowie an die Linie 5951 (Richtung Timmendorfer Strand);
Umstiegszeiten varrieren

Besonderheiten:

e 30 Minuten-Takt auch am Wochenende

e Nicht alle Haltestellen im Fahrplanheft dargestellt

e Keine Einschrankung der Leistung wahrend des Wochenendes und wahrend der Ferienzeit

e Zwischen Bahnhof Bad Schwartau und Bad Schwartau/ZOB Mo bis So abends 3 Fahrten als
Anruf-Samnmel-Taxi mit 30 Minuten Voranmeldezeit

e Bedeutungv.a. flr Pendler, Schiiler, ,Jedermannverkehr”

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 17

Bad Schwartau - Stockelsdorf- Lubeck/ZOB- SandstraRe - Universitatsklini-

kum

Verkehrsunternehmen

Stadtverkehr Lubeck GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Mo-Fr an ST: 2/1 | 06:00-08:00: Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
FT: 0 09:00-10:00: Sa : - Schulzeit: + | 2. Stunde: -
Sa: 0 11:00-12:30: So : - Ferien : - 4.-10. Stunde: -
So: 0 12:30-16:00:

17:00-19:00:
Verkniipfungen:
Bus/Bahn Keine Anbindung eines Bahnhofs im Kreis Ostholstein.
Bus /Bus Keine Anschliisse
Besonderheiten:

e Bedeutungv.a. flir Schiler
o Keine Vertaktung

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 18

Rensefeld - Bad

Schwartau

Verkehrsunternehmen : Stadtverkehr Libeck GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Mo-Fr an ST/FT: 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
7/7 09:00-10:00: - Sa : - Schulzeit: + 2. Stunde: -
Sa: 0/0 11:00-12:30: - So : - Ferien : + | 4.-10. Stunde: +
So: 0/0 12:30-16:00: +

17:00-19:00: -
Verkniipfungen:
Bus/Bahn Keine Anbindung eines Bahnhofs im Kreis Ostholstein.
Bus /Bus Bad Schwartau/Eutiner Ring und ZOB: Anschluss an Stadtverkehrsli-

nien moglich

Besonderheiten:

o AuBerhalb der Morgenspitze im 60-Minuten-Takt
e Bedienung als Linientaxi

e Teilweise Schulverkehrsbedienung

e Bedeutung v.a. flr Pendler, (Schiler)

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 33

Bad Schwartau - Sereetz (-Danischburg - Siems - Kiicknitz - Travemiinde)

Verkehrsunternehmen : Stadtverkehr Libeck GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Mo-Fr an ST/FT: 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
26/26 09:00-10:00: + | Sa : + | Schulzeit: + | 2. Stunde: +
Sa: 17/17 11:00-12:30: + So : + Ferien : + 4.-10. Stunde: +
So: 14/14 12:30-16:00: +

17:00-19:00: +
Verkniipfungen:
Bus/Bahn Keine Anbindung eines Bahnhofs im Kreis Ostholstein.
Bus /Bus Sereetz/Muhlenstrae: RegelméaRige Verknipfung mit Stadtverkehrs-

linie 10 moglich; Umstiegszeiten nicht optimiert
Bad Schwartau/ZOB: Mehrere Verkniipfungen mit den Stadtverkehrs-
linien 1,7,9 und 10 in Richtung der Libecker Innenstadt

Besonderheiten:

e Verkehrt im 30-Minuten-Takt, in den Tagesrandlagen im 60-Minuten-Takt
e Keine Einschrankung des Verkehrs wahrend der Ferien
e Stellt Verbindung von Bad Schwartau nach Travemiinde her

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 40

Liubeck/Hbf. -Travemiinde - Timmendorfer Strand - Scharbeutz/Bf.

Verkehrsunternehmen : Stadtverkehr Libeck GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Mo-Fr an ST/FT: 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
15/15 09:00-10:00: + | Sa : + | Schulzeit: + | 2. Stunde: +
Sa: 13/13 11:00-12:30: + So : + Ferien : + 4.-10. Stunde: +
So: 12/12 12:30-16:00: +

17:00-19:00: +
Verkniipfungen:
Bus/Bahn Anbindungen an die Ziige in Timmendorfer Strand und Scharbeutz
Bus /Bus Scharbeutz, Bahnhof: Anschluss an die Linie 5803 suboptimal
Besonderheiten:

e Ubernimmt auch Schiilerbeférderungsaufgaben fiir die Grundschule Niendorf

e Verkehrt im 60-Minuten-Takt zwischen Timmendorfer Strand und Travemiinde

e Linienfihrung durch die Baderorte ist v.a. im Sommer aufgrund verkehrlicher Situation ver-
spatungsanfallig

e Umstieg auf die Linie 5803 (Scharbeutz — Neustadt) suboptimal

e Bedeutungv.a. flr Pendler, Schiiler, ,Jedermannverkehr”, Touristen

MafRnahmen:

Sofern betrieblich moglich Umstieg auf die 5803 in Scharbeutz/Bf. verbessern
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Liniensteckbrief Linie 4310

Kiel-Liitjenburg - Kakohl - Oldenburg (Nur Abschnitt Kakohl - Oldenburg)

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Abschnitt Gber 06:00-08:00: + | Mo-Fr : + | Ferien: 1. Stunde: +

Weillenhauser 09:00-10:00: + | Sa : + | Schulzeit: 2. Stunde: +

Strand: 11:00-12:30: + | So : + Ferien : 4. Stunde: +

Mo-Fran S und 12:30-16:00: + 5. Stunde: +

FT:12/12 17:00-19:00: + 6. Stunde: +

Sa: 3/3 7., 8.Stunde: +

So: 2/2 9. Stunde: +

10. Stunde: +

Abschnitt Gber

Lensahn:

Mo-Fr an ST und

FT:5

Sa: 1

So: 0

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Zahlrieche (unsystematische) Ubergasnge auf RB und EC/IC/ICE auch
nach Kopenhagen

Bus /Bus Oldenburg Markt: RegelmaRige Ubergénge Richtung Heiligenha-
fen/Fehmarn auf die Linie 5804 und 5811 mit einer Lucke zwischen
07:30 Uhr und 10:00 Uhr.
Lensahn: Diverse Uberginge insbesondere auf die 5804 aber auch auf
die 5600 und 5601 moglich.

Besonderheiten:

e Bedeutung fiir den Schiilerverkehr sowie fiir den Jedermannverkehr

e Am Sonntag wird eine Fahrt bis Heiligenhafen durchgebunden

e Aufgrund unterschiedlicher Linienverlaufe werden die einzelnen Regionen unterschiedlich
bedient.

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5502

Eutin/Am Stadtgraben - Fissau -Sibbersdorf/Ortsmitte

Verkehrsunternehmen

Rohde Verkehrsbetriebe mbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
Abschnitt Eutin — | 09:00-10:00: + | Sa : + | Schulzeit: 2. Stunde: +
Sibbersdorf: 11:00-12:30: + | So : + | Ferien : 4.-10. Stunde: +
12:30-16:00: +

Mo-Fr an ST: 17:00-19:00: +

10/13

Mo-Fr an FT:

10/10

Sa: 5/5

So: 4/4

Abschnitt Eutin —

Hubertushoh:

Mo-Fr an ST und

FT:

5/5

Sa: 2/3

So: 2/2

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Bahnhof Eutin: Taktknoten, gute Anschlisse an Ziige in Richtung Kiel
und Liibeck; Umstiegszeiten zwischen 5 und 10 Minuten

Bus /Bus Eutin ZOB/Bahnhof: Umstiege in die Stadtverkehrslinien zur vollen
Stunde, kein Anschluss an Linie 5518 (Eutin-Neustadt-Pelzerhaken-
Rettin)

Besonderheiten:

e Keine durchgangige Vertaktung

e Am Wochenende wird die Leistung als Anruf-Linien-Fahrt (ALFA) erbracht

e Bedeutungv.a. fir Pendler, ,Jedermannverkehr”
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MafRnahmen:

Herstellung des Anschlusses an die Regionalbuslinie 5518 (Eutin-Neustadt-Pelzerhaken-

Rettin)
Laufende Uberpriifung der Nachfrage bei den ALFA-Fahrten, ggfs. Einsparung.
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Liniensteckbrief Linie 5503

Eutin/Am Stadtgraben - Malente, Bhf.

Verkehrsunternehmen

Rohde Verkehrsbetriebe mbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Mo-Fr an ST: 9/8 | 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
Mo-Fran FT: 7/7 | 09:00-10:00: + Sa : + Schulzeit: 2. Stunde: -
Sa: 0/0 11:00-12:30: + | So : + | Ferien : 4. Stunde:  +
So: 0/0 12:30-16:00: + 5.Stunde:  +
17:00-19:00: + 7.Stunde:  +
8.-10. Stunde: -
Verkniipfungen:
Bus/Bahn Bahnhof Eutin: Taktknoten, gute Anschliisse an Ziige in Richtung Kiel
und Libeck; Umstiegszeiten teilweise sehr kurz
Bahnhof Malente: guter Anschluss an Ziige Richtung Plon/Kiel
Bus /Bus Eutin ZOB/Bahnhof: Umstiege in die Stadtverkehrslinien in der Regel
zur halben Stunde, zu den Linien 5504 und 5505 jeweils in eine Rich-
tung kurze Ubergénge
Besonderheiten:

e Am Wochenende wird die Leistung als Anruf-Linien-Fahrt (ALFA) erbracht

e Bedeutungv.a. flir Pendler, ,Jedermannverkehr”

e Teilweise Parallelverkehr zur Bahn

e ErschlieBungsfunktion des 6stlichen Ortsteils von Bad Malente-Gremsmiihlen

MafRnahmen:

e Entzerrung der Anschliisse an die Gbrigen Stadtverkehrslinien

e Laufende Uberpriifung der Nachfrage bei den ALFA-Fahrten, ggfs. Einsparung.
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Liniensteckbrief Linie 5504

Eutin/Am Stadtgraben (Ringlinie Priwall)

Verkehrsunternehmen

Rohde Verkehrsbetriebe mbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Mo-Fr an ST/FT: 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +

7/8 09:00-10:00: + | Sa : + | Schulzeit: 2. Stunde: +

(Ringverkehr) 11:00-12:30: + | So : + | Ferien : 4.-10. Stunde: +

Sa: 7 an ST/FT: 12:30-16:00: +

6/5 17:00-19:00: +

So: 3 an ST/FT:

4/3

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Bahnhof Eutin: Taktknoten, optimale Anschliisse an Ziige in Richtung
Kiel und Libeck

Bus /Bus Eutin ZOB/Bahnhof: Kurze Ubergangszeiten zur Stadtverkehrslinie
5505 jedoch nicht zur 5502/5503, da langere Fahrzeiten (Anschlisse
jeweils nur in eine Richtung)

Besonderheiten:

e Keine durchgangige Vertaktung
e Zweistilindig alternierende Bedienung in beide Fahrtrichtungen

e Am Wochenende wird die Leistung als Anruf-Linien-Fahrt (ALFA) erbracht

e Morgens Bedienung alle halbe Stunde

MafRnahmen:

e Laufende Uberpriifung der Nachfrage bei den ALFA-Fahrten, ggfs. Einsparung.

120




Dritter Regionaler Nahverkehrsplan des Kreises Ostholstein

Liniensteckbrief Linie 5505

Eutin/Bahnhof -Famila

Verkehrsunternehmen : Rohde Verkehrsbetriebe mbH
Bedienungskonzept:
Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Mo-Fr an ST/FT: 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
15/15 09:00-10:00: + |Sa : + | Schulzeit: + | 2. Stunde: +
Saan ST/FT:6/6 | 11:00-12:30: + So : + Ferien : + 4.-10. Stunde: +
So an ST/FT:5/6 | 12:30-16:00: +

17:00-19:00: +
Abschnitt Bahn-
hof-Sana-Klinik:
Mo-Fr an
ST/FT:5/5
Sa an ST/FT: 3/3
So an ST/FT: 0/0
Verkniipfungen:
Bus/Bahn Bahnhof Eutin: Taktknoten, gute Anschlisse an Ziige in Richtung Kiel

und Libeck; Umstiegszeiten sehr kurz

Bus /Bus Eutin ZOB/Bahnhof: Kurze Ubergénge zu der Stadtverkehrslinie 5504,
zu den Linien 5502 und 5503 nur in eine Richtung

Besonderheiten:

e Stundentakt mit morgendlicher Verdichtung

e Linienabschnitt in Richtung Parkweg (3 Mal taglich) wegen mangelnder Nachfrage zum De-
zember 2013 eingestellt

e Linienabschnitt Sana-Klinik zum Dezember 2013 neu eingefiihrt

e Bedeutungv.a. fir Pendler, ,Jedermannverkehr”

e Am Wochenende wird die Leistung als Anruf-Linien-Fahrt (ALFA) erbracht

MafRnahmen:

e Entzerrung der Umstiegszeiten Bus/Bus und Bus/Bahn
e Laufende Uberpriifung der Nachfrage bei den ALFA-Fahrten, ggfs. Einsparung.
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Liniensteckbrief Linie 5506

Eutin/Bahnhof -

Sielbeck -Krummsee - Malente/Bahnhof

Verkehrsunternehmen : Rohde Verkehrsbetriebe mbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Mo-Fr an ST/FT: 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +

5/2 09:00-10:00: + | Sa : + | Schulzeit: + | 2. Stunde: +

Sa: 2/2 (nur 11:00-12:30: - | So : + Ferien : + | 4.-10. Stunde: +

Krumssee- 12:30-16:00: -

Malente) 17:00-19:00: -

So: 0/0

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Bahnhof Eutin: Anschliisse mit unterschiedlichen Ubergangszeiten an
Zige in Richtung Kiel und Lubeck

Bus /Bus Keine Anschliisse

Besonderheiten:

o Teilweise wird die Leistung als Anruf-Linien-Fahrt (ALFA) erbracht
e Bedeutungv.a. fir Pendler, ,Jedermannverkehr”

e Laufende Uberpriifung der Nachfrage bei den ALFA-Fahrten, ggfs. Einsparung.
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Liniensteckbrief Linie 5507

Eutin/ZOB - Niichel - Benz -Malkwitz -Sieversdorf - Neukirchen -Malente/Bhf.

Verkehrsunternehmen : Rohde Verkehrsbetriebe mbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten Schulzeiten
Mo-Fr an ST: 06:00-08:00: + Mo-Fr : + /Ferien: 1. Stunde: +
10/11 09:00-10:00: + | Sa : + | Schulzeit: + | 2. Stunde: +
Mo-Fran FT:4/3 | 11:00-12:30: + | So : + Ferien : (+) | 4.-10. Stunde: +
Saan ST/FT:2/2 | 12:30-16:00: +

So an ST/FT:2/2 | 17:00-19:00: +

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Bahnhof Eutin: Taktknoten, gute Anschliisse an Zlige in Richtung Kiel

und Libeck; Umstiegszeiten zwischen 5 und 10 Minuten

Bahnhof Malente: Anschlisse in beide Richtungen vorhanden

Bus /Bus Eutin/Fissau: Anschliisse an ALFA-Fahrten
Dannau/Kreis Plon: Einige (zuféllige) Anschliisse an Linien der VKP

Besonderheiten:

e Teilweise wird die Leistung als Anruf-Linien-Fahrt (ALFA) erbracht

e Bedeutungv.a. fiir Schiler

e Starke Einschrankung der Leistung wahrend der Ferien

e Krummsee wird nicht von allen Fahrten bedient

e Anbindung fiur Berufstatige und Pendler aus Orten nordlich des Kellersees unzureichend
e Anbindung der Ortschaft Dannau im Kreis Plon im Rahmen des Schiilerverkehrs

MafRnahmen:

e Ggfs. Einfihrung bedarfsgestiitzter Systeme fiir die nordliche Kellerseeregion
e Laufende Uberpriifung der Nachfrage bei den vorhandenen ALFA-Fahrten, ggfs. Einsparung.
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Liniensteckbrief Linie 5508

Eutin/Am Stadtgraben - Schénwalde - Lensahn - Oldenburg

Verkehrsunternehmen : Rohde Verkehrsbetriebe mbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Feri-
Eutin-Schonwalde: | 06:00-08:00: + Mo-Fr : + en:

Mo-Fr an ST: 09:00-10:00: (+) Sa : (+) | Schulzeit: +
12/13 11:00-12:30: (+) So : (+) | Ferien : (+)
Mo-Fran FT: 7/7 12:30-16:00: (+)
Sa: 3/4 17:00-19:00: +
So: 3/4

Schonwalde-
Lensahn:

Mo-Fr an ST:
10/13

Mo-Fran FT:7/7
Sa: 3/3

So: 3/3

Lensahn-
Oldenburg:
Mo-Fr an ST: 4/5
Mo-Fr an FT: 0/0
Sa: 0/0

So: 0/0

Schulzeiten
1. Stunde:
2. Stunde:

+
+

4.-10. Stunde: +

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Bahnhof Eutin: In Lastrichtung gute Umstiegsmoglichkeiten

Lensahn Bahnhof: einige zufallige Anschlisse

Bus /Bus Eutin ZOB/Bahnhof: Anschliisse an Stadtverkehr Eutin méglich

Schonwalde/Schule: Anschlisse in Richtung Kakohl (5809)

Besonderheiten:

e Linie ist eng mit den Zubringerlinien 5509 und 5900 verzahnt
e Wochenendangebot stark reduziert

e Teilweise Parallelverkehr zur Linie 5804 (Lensahn — Oldenburg -Heiligenhafen) und der Bahn

e Teilweise wird die Leistung als Anruf-Linien-Fahrt (ALFA) erbracht
e Bedeutungv.a. fiir Schiiler, Pendler
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MafRnahmen:

Eliminierung der Parallelbedienung zwischen Lensahn und Oldenburg
Laufende Uberpriifung der Nachfrage bei den ALFA-Fahrten, ggfs. Einsparung.
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Liniensteckbrief Linie 5509

Schonwalde - Sandfeldkrug- Schonwalde

Verkehrsunternehmen

Rohde Verkehrsbetriebe mbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten:
Schonwalde-
Bergfeld-Sagau-
Sandfeldkrug:
Mo-Fr an ST: 5/5
Zzgl. 1 Fahrt Sib-
bersdorf -
Schonwalde
Mo-Fr an FT: 3/3
Sa: 0/0

So: 0/0

Sandfeldkrug-
Vinzier-
Schonwalde:
Mo-Fr an ST: 3/4
Mo-Fr an FT: 0/0
Sa: 0/0

So: 0/0

Zeitfenster:

06:00-08:00:
09:00-10:00:
11:00-12:30:
12:30-16:00:
17:00-19:00:

+ + +

Wochentage:

Mo-Fr : +
Sa : -
So : -

Schulzeiten/
Ferien:
Schulzeit:
Ferien :

+

(+)

Schulzeiten

1. Stunde: +
2. Stunde: +
4.-6. Stunde: +
7.-10. Stunde: -

Verkniipfungen:

Bus/Bahn

Kein Bahnhof im Linienverlauf

Bus /Bus

Sandfeldkrug: Umstiege in die Regionalbuslinie 5508

Besonderheiten:

e Sandfeldkrug dient als Umstiegshaltestelle

e Bedeutung fast ausschlieBlich fiir den Schiilerverkehr

e Angebot in den Ferien reduziert, kein Angebot am Wochenende
e Linienverlauf teilweise uniibersichtlich
o Teilweise wird die Leistung als Anruf-Linien-Fahrt (ALFA) erbracht

MafRnahmen:

e Laufende Uberpriifung der Nachfrage bei den ALFA-Fahrten, ggfs. Einsparung.
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Liniensteckbrief Linie 5510

Timmdorf - Malente - Oberkleveez

Verkehrsunternehmen

Rohde Verkehrsbetriebe mbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Timmdorf- Ma- 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +

lente: 09:00-10:00: + | Sa : + | Schulzeit: 2. Stunde: +

Mo-Fr an ST: 11:00-12:30: + So : - Ferien : 4. Stunde: +

10/11 12:30-16:00: + 5.-10. Stunde: +

Mo-Fran FT: 7/6 | 17:00-19:00: +

Sa: 2/2

So: 0/0

Malente-

Oberkleveez:

Mo-Fr an ST: 8/7

Mo-Fr an FT: 4/4

Sa: 0/0

So: 0/0

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Bahnhof Eutin: Taktknoten, gute Anschllsse an Ziige in Richtung Kiel
und Libeck; Umstiegszeiten zwischen 5 und 10 Minuten

Bus /Bus Malente/Bahnhof/Markt: Anschlisse an 5503, 5506 und 5507

Besonderheiten:

e Keine durchgangige Vertaktung
e Haltestellenabstand in Timmdorf teilweise grof3 (knapp 1.000 m)
e Bedeutungv.a. fiir Schiler, ,Jedermannverkehr”
e Niederkleveez wird zum Wenden angefahren, kann aus konzessionsrechtlichen Griinden

derzeit jedoch nicht bedient werden

e Anbindung von Kreuzfeld/Rachut

o Neubau der Schwentinebriicke in Timmdorf konnte Effizienzgewinne bringen
e Teilweise wird die Leistung als Anruf-Linien-Fahrt (ALFA) erbracht
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MafRnahmen:

Bedienung von Niederkleveez in Abstimmung mit dem Kreis PI6n ermoglichen.
Laufende Uberpriifung der Nachfrage bei den ALFA-Fahrten, ggfs. Einsparung.
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Liniensteckbrief Linie 5515

Eutin - Sarau - Ahrensbok/ZOB

Verkehrsunternehmen : Rohde Verkehrsbetriebe mbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Eutin-Sarau 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
Mo-Fran ST: 10 | 09:00-10:00: + | Sa : + | Schulzeit: + | 2. Stunde: +
Mo-Fran FT:5/4 | 11:00-12:30: + So : - Ferien : + 4, Stunde -
Sa: 3/3 12:30-16:00: + 5.-10. Stunde: +
So: 3/3 17:00-19:00: +

Sarau-

Ahrensbok:

Mo-Fr an ST: 8/7
Mo-Fran FT 2/3
Sa: 3/3
So: 3/3

Schwienkuhlen —
Ahrensbok:
Mo-Fr an ST/FT:
0

Sa: 3/3

So: 3/3

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Bahnhof Eutin: Gute Anschliisse am Taktknoten. Umstiegszeiten je-
doch teilweise sehr kurz.

Bus /Bus Kaum relevante Umstiegsmoglichkeiten vorhanden

Besonderheiten:

e Fahrten aulRerhalb der Schiilerbeférderung werden teilweise als Anruf-Linien-Fahrten (ALFA)
erbracht. Am Wochenende ausschlieBlich ALFA-Leistung.

e Bedeutungv.a. flir Schiler

e Inden Ferien stark reduziertes Angebot

MafRnahmen:

e Laufende Uberpriifung der Nachfrage bei den ALFA-Fahrten, ggfs. Einsparung.
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Liniensteckbrief Linie 5516

Eutin - Hutzfeld - Bosau

Verkehrsunternehmen

Rohde Verkehrsbetriebe mbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Eutin — Hutzfeld: | 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
Mo-Fr an ST: 09:00-10:00: + | Sa : + | Schulzeit: 2. Stunde: +
13/11 11:00-12:30: + So : + Ferien : 4.-10. Stunde: +
Mo-Fran FT: 7/6 | 12:30-16:00: +
Sa: 3/3 17:00-19:00: +
So: 3/3
Eutin — Bosau:
Mo-Fr an ST: 8/7
Mo-Fr an FT: 6/4
Sa: 3/3
So: 3/3
Verkniipfungen:
Bus/Bahn Bahnhof Eutin: Taktknoten, gute Anschlisse an Ziige in Richtung Kiel
und Libeck;
Bus /Bus Eutin ZOB/Bahnhof: Diverse Anschlussbeziehungen
Hutzfeld/Schule: Systematische Umstiege in Hutzfeld
Besonderheiten:

e Fahrten aulRerhalb der Schiilerbeférderung werden teilweise als Anruf-Linien-Fahrten (ALFA)
erbracht. Am Wochenende ausschlieBlich ALFA-Leistung.

e Bedeutungv.a. fir Schiiler, ,Jedermannverkehr”

e Linie erschlieRt Teile von Eutin-Neudorf (Blaue Lehmkuhle)

e Verschiedene Linienfiihrungen , teilweise tber Thiirk, Majenfelde, Hassendorf, Brackrade

e Teilweise lange Fahrzeiten zwischen Quell-und Zielort

e Bedienung Majenfelde Siedlung wahrend der Ferien nicht gegeben

MafRnahmen:

e Laufende Uberpriifung der Nachfrage bei den ALFA-Fahrten, ggfs. Einsparung.
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Liniensteckbrief Linie 5518

Eutin - Neustadt - Pelzerhaken (Rettin)

Verkehrsunternehmen Rohde Verkehrsbetriebe mbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Eutin — Neustadt: 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +

Mo-Fr an ST: 09:00-10:00: + Sa : + Schulzeit: 2. Stunde: +

15/15 11:00-12:30: + So : + Ferien : 4.-10. Stunde: +

Mo-Fr an FT: 12:30-16:00: +

15/15 17:00-19:00: +

Sa: 6/6, So: 6/6

Neustadt — Pelzer-

haken:

Mo-Fr an ST:

20/19

Mo-Fr an FT:

17/17

Sa: 6/6, So: 6/6

Neustadt-Rettin:

Mo-Fr an ST: 10/9

Mo-Fr an FT: 7/6

Sa: 5/5, So:5/4

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Bahnhof Eutin: Taktknoten, gute Anschliisse an Zlge in Richtung Kiel und
Libeck; Umstiegszeiten teilweise knapp
Neustadt Bahnhof: Umstieg Relation Pelzerhaken Richtung Liibeck mit zum
Teil zu langen Umstiegszeiten fiir Berufstatige

Bus /Bus Eutin ZOB/Bahnhof: Diverse Anschlussbeziehungen, z.T. nur in eine Richtung
Suseler Baum: Mehrfach Anschliisse an die Linie 5816 aus Richtung Bujen-
dorf

Besonderheiten:

o Verkehrt weitestgehend im Stundentakt, am Wochenende im 2-Stundentakt

e Wichtigste Regionalbuslinie im mittleren Kreisgebiet

e Hohe Bedeutungv.a. fiir Schiiler, Pendler, ,Jedermannverkehr”, z.T. Touristen

e Durchfahrung der Ortschaft Stsel auf Wunsch der Gemeinde nur mit wenigen Fahrten; Anbindung
erfolgt ansonsten Uber die Haltestelle L 309 (Fahrgaste in Richtung Eutin missen die viel-befahrene

Landesstralle Uberqueren)

e Einige Fahrten werden als Anruf-Linien-Fahrten erbracht. Am Wochenende zwischen Pelzerhaken

und Rettin ausschlieRlich ALFA-Leistungen
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‘ e Bedienung bis ca. 20:00 Uhr

MafRnahmen:

e Ggfs. haufigere Durchfahrung des Hauptortes Susel
e Laufende Uberpriifung der Nachfrage bei den ALFA-Fahrten, ggfs. Einsparung.
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Liniensteckbrief Linie 5590

Schonwalde - Halendorf - Schonwalde

Verkehrsunternehmen : Rohde Verkehrsbetriebe mbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Mo-Fr an ST: 5/5 | 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +

Mo-Fran FT: 3/3 | 09:00-10:00: + Sa : - Schulzeit: + 2. Stunde: +

Sa: 0/0 11:00-12:30: + | So : - Ferien : + | 4. Stunde -

So: 0/0 12:30-16:00: + 5.-6. Stunde: +
17:00-19:00: + 7.-10. Stunde: -

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Kein Bahnhof im Linienverlauf

Bus /Bus Schonwalde/Schule: Systematische Umstiegsmaoglichkeiten zur Linie

5508 (Eutin — Lensahn — Oldenburg)

Besonderheiten:

e Bedeutungim Wesentlichen fiir den Schilerverkehr
e Einige Fahrten werden als Anruf-Linien-Fahrten erbracht.

MafRnahmen:

o GGfs. Fahrzeugkapazitaten erhéhen
e Laufende Uberpriifung der Nachfrage bei den ALFA-Fahrten, ggfs. Einsparung.
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Liniensteckbrief Linie 5600

Gromitz - Lensahn - Oldenburg und zuriick

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH
Bedienungskonzept:
Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Mo-Fran STund | 06:00-08:00: Mo-Fr : + | Ferien: 1. Stunde: +
FT: 5 Fahrtenin 09:00-10:00: Sa : + | Schulzeit: 2. Stunde: +
Richtung Olden- | 11:00-12:30: So - Ferien : 4. Stunde: +
burg,3 Fahrten in | 12:30-16:00: 5. Stunde: -
Richtung Gromitz | 17:00-19:00: 6. Stunde: +
7-10.Stunde: +
Verkniipfungen:
Bus/Bahn Entféllt, da fast ausschlieBlich Schulverkehr
Bus /Bus Oldenburg Markt: Einige Anschliisse in Richtung Heiligenhafen mog-
lich
Lensahn: Diverse Anschllisse auf andere Linien moglich
Besonderheiten:

e Bedeutung fast ausschlieBlich fiir den Schilerverkehr

e Fahrten werden mit Kleinfahrzeugen gefahren

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen

134




Dritter Regionaler Nahverkehrsplan des Kreises Ostholstein

Liniensteckbrief Linie 5601

Oldenburg - Gromitz - Kellenhusen - Dahme und zuriick

Verkehrsunternehmen : Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Mo-Fran STund | 06:00-08:00: - Mo-Fr : + | Ferien: 1. Stunde: -
FT:3/3 09:00-10:00: - Sa : + | Schulzeit: + 2. Stunde: -
Sa: 3/3 11:00-12:30: + | So : + | Ferien : + | 4. Stunde: -
So: 3/3 12:30-16:00: + 5. Stunde: -
17:00-19:00: + 6. Stunde: -
7., 8.Stunde: -
9. Stunde: -
10. Stunde: -
Verkniipfungen:
Bus/Bahn Oldenburg ZOB: Zuganschliisse zu Ziigen in Richtung Libeck mit kur-
zen Ubergangszeiten
Bus /Bus Oldenburg/Markt: Einige Anschliisse méglich aber ohne gute Uber-
gangszeiten, da Anschlisse auf die Zlige ausgerichtet
Besonderheiten:

e Bedeutung fast ausschlieBlich fiir den Tourismus, Linie bindet Lensahn an die Baderorte an
e Keine Flachenfeinerschliefung

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5602

Oldenburg - Hansiihn- Schénwalde

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH
Bedienungskonzept:
Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Mo-Do an ST: je | 06:00-08:00: Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
2 Fahrten nach 09:00-10:00: Sa : - Schulzeit: + | 2. Stunde: +
Schénwalde und | 11:00-12:30: So - Ferien : - 4. Stunde: +
Oldenburg 12:30-16:00: 5. Stunde: -
17:00-19:00: 6. Stunde: +
6 Fahrten mit- 7.-10.Stunde: -
tags, 3 Fahrten
mittags von
Oldenburg
Sa: 0/0
So: 0/0
Verkniipfungen:
Bus/Bahn Oldenburg ZOB/Bahnhof : praktisch keine nutzbaren Anschliisse
Bus /Bus Oldenburg Markt: praktisch keine nutzbaren Anschlisse
Hansihn Schule: Umstiege innerhalb der Linie 5602 und auf die Linie
4310
Schénwalde: In einigen Fallen nutzbare Umstiege, z.B. auf die Linie
5801
Besonderheiten:

e Bedeutung fast ausschlieBlich fiir den Schiilerverkehr

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5603

Weienhauser Strand - Oldenburg

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Winter: 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +

Mo-Fr: 14/10 09:00-10:00: + Sa : + Schulzeit: 2. Stunde: +

Sa: 2/2 11:00-12:30: + So + Ferien : 4, Stunde: -

So: 2/2 12:30-16:00: + 5. Stunde: -
17:00-19:00: + 6. Stunde: +

Sommer: 7. Stunde: -

Mo-Fr: 15/12 8.Stunde: +

Sa: 12/12 9. Stunde: +

So:7/7 10. Stunde: -

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Oldenburg Bahnhof: 4-8 Anschlisse taglich je nach Tag und Richtung

zu den Ziigen nach Liibeck, Umstiegszeiten nicht immer optimal
Bus /Bus Entfallt, da fast ausschlielRlich Schulverkehr
Besonderheiten:

e Bedeutung fast ausschlieBlich fiir den Schiiler und Touristen

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5604

Oldenburg - Heiligenhafen und zuriick

Verkehrsunternehmen : Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Mo-Fr an ST: 3 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
Fahrten mit un- | 09:00-10:00: - Sa : - Schulzeit: + | 2. Stunde: +
terschiedlichen 11:00-12:30: + | So : - Ferien : - 4. Stunde: +
Linienverlaufen 12:30-16:00: + 5. Stunde: +
17:00-19:00: + 6. Stunde: +
7.-10.Stunde: -
Verkniipfungen:
Bus/Bahn Entféllt, da kein Bahnhof im Linienverlauf
Bus /Bus Oldenburg Markt: Diverse Ubergénge in Richtung Heiligenhafen még-
lich, vor allem in der 07:00 Uhr- Zeitlage mit guten Ubergingen
Neukirchen ZOB: Uberginge mit ldngerer Wartezeit auf die Linien
5804 und 5604 moglich
Besonderheiten:

e Bedeutung fast ausschlieBlich fiir den Schiilerverkehr

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5623

Cismar - Gromitz - Cismarfelde und zuriick

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Mo-Fr an ST: 3 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +

Sa: 0/0 09:00-10:00: - Sa : - Schulzeit: + | 2.Stunde: -

So: 0/0 11:00-12:30: + | So : - Ferien : - 4. Stunde: -

FT: 0/0 12:30-16:00: + 5. Stunde: +

17:00-19:00: - 6. Stunde: +

7. Stunde: +
8.-10.Stunde: -

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Entféllt, da kein Bahnhof im Linienverlauf

Bus /Bus Entfallt

Besonderheiten:

e Bedeutung fast ausschlieBlich fiir den Schiilerverkehr

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5650

Lensahn - Kabelhorst - Lensahn

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH
Bedienungskonzept:
Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Mo-Fr an ST: 6/6 | 06:00-08:00: Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
Fahrten (Ringli- 09:00-10:00: - Sa : - Schulzeit: + | 2. Stunde: +
nie mit Schleifen) | 11:00-12:30: + | So : - Ferien : - 4. Stunde: +
12:30-16:00: + 5. Stunde: +
17:00-19:00: - 6. Stunde: +
7. Stunde: -
8. Stunde: +
9.,10.Stunde: -
Verkniipfungen:
Bus/Bahn Entféllt, da kein Bahnhof im Linienverlauf
Bus /Bus Lensahn Bahnhof: Ein einzelner Ubergang méglich
Lensahn Kirche: Ubergénge auf die Linien zu den weiterfiihrenden
Schulen in Neustadt und Oldenburg
Besonderheiten:

e Bedeutung fast ausschlieBlich fiir den Schiilerverkehr

MafBnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5651

Lensahn - Riepsdorf - Cismar - Lensahn

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Mo-Fr an ST: 3 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +

Fahrten (Ring- 09:00-10:00: - Sa : - Schulzeit: + | 2. Stunde: +

verkehr) 11:00-12:30: + | So - Ferien : - 4. Stunde: +
12:30-16:00: + 5. Stunde: -
17:00-19:00: - 6. Stunde: +

7.-10.Stunde: -

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Lensahn Bahnhof: Ein zufalliger Anschluss an die Bahn nach Liibeck

Bus /Bus Lensahn: Diverse Uberginge auf andere Linien von/nach Neustadt

und z.T. nach Oldenburg méglich
Besonderheiten:

e Bedeutung fast ausschlieBlich fiir den Schiilerverkehr

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5653

Lensahn - Kabelhorst- Oldenburg und zuriick

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH
Bedienungskonzept:
Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Mo-Fran STund | 06:00-08:00: Mo-Fr : + | Ferien: 1. Stunde: -
FT:2 09:00-10:00: Sa : + | Schulzeit: + | 2. Stunde: -
Sa: 1 11:00-12:30: So - Ferien : - 4. Stunde: -
So: 0 12:30-16:00: 5. Stunde: -
17:00-19:00: 6. Stunde: -
7.-10.Stunde: -
Verkniipfungen:
Bus/Bahn Entfallt
Bus /Bus Oldenburg Markt: Diverse Ubergdnge moglich,
Lensahn Kirche: Ubergénge mit langerer Wartezeit auf verschiedene
Linien moglich
Besonderheiten:

e Die Leistung wird ausschlieflich in Form von AnrufLinienFahrten (ALFA) erbracht und dient
der Grundversorgung (Besorgungsverkehr)

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5701

Oldenburg - Dazendorf - Heiligenhafen und zuriick

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Mo-Fr an ST: 3/3 | 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +

Sa: 0/0 09:00-10:00: - Sa : - Schulzeit: + | 2. Stunde: +

So: 0/0 11:00-12:30: + | So : - Ferien : - 4. Stunde: +

12:30-16:00: + 5. Stunde: +

FT: 0/0 17:00-19:00: - 6. Stunde: +
7. Stunde: -
8. Stunde: +
9.-10. Stunde: -

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Oldenburg Bahnhof: Ein einzelner Anschluss nach/von Libeck maoglich

Bus /Bus Oldenburg Markt: Einzelne Uberginge

Besonderheiten:

o Bedeutung fast ausschlieBlich fiir den Schilerverkehr

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5702

Rossee - Gremersdorf - Heiligenhafen und zuriick

Verkehrsunternehmen : Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzei- Schulzeiten

Mo-Fran ST: 2/2 | 06:00-08:00: + Mo-Fr : + ten/Ferien: 1. Stunde: +

Sa: 0/0 09:00-10:00: - Sa : - Schulzeit: + | 2. Stunde: +

So: 0/0 11:00-12:30: + | So : - Ferien : - 4. Stunde: -

FT: 0/0 12:30-16:00: + 5. Stunde: +
17:00-19:00: - 6. Stunde: +

7.-10. Stunde: -

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Oldenburg Bahnhof: Ein einzelner Anschluss nach/von Libeck maoglich

Bus /Bus Oldenburg Markt: Einzelne Uberginge

Besonderheiten:

e Bedeutung fast ausschlieBlich fiir den Schiilerverkehr

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5710

Stadtverkehr Heiligenhafen

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

2 Schleifenver- 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +

kehre 09:00-10:00: + | Sa : + | Schulzeit: 2. Stunde: +

Westschleife: 11:00-12:30: + | So : + | Ferien : 4. Stunde: +

Mo-Fran ST: 6/6 | 12:30-16:00: + 5. Stunde: +

Mo-Fran FT: 8/8 | 17:00-19:00: + 6. Stunde: +

Sa: 8/2 So:2/2 7.-10. Stunde: -

Ostschleife:

Mo-Fr an ST 6/6

Mo-Fr an FT 5/5

Sa: 4/4 So: 1/1

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Entfallt, da kein Bahnhof im Linienverlauf

Bus /Bus Heiligenhafen Wilhelmplatz: Uberginge auf die Linie 5811 fiir den
Schulverkehr moglich. Darlber hinaus nur einzelne Anschliisse

Besonderheiten:

e Bedeutung fiir den Jedermannverkehr, Tourismus und eingeschrankt fiir den Schilerverkehr
e Der Steinwarder wird nur im Sommer bedient (5 Stichfahrten)

e Erhohtes Angebot (3 Fahrtenpaare) wahrend der Ferien

e Kein Sonntagsverkehr (Tourismus!)

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5751

Burgtiefe - Burg - Puttgarden

Verkehrsunternehmen : Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +

Puttgarden — 09:00-10:00: + | Sa : + | Schulzeit: + | 2. Stunde: +

Burg: 11:00-12:30: + So : + Ferien : + | 4. Stunde: +

Mo-Fran ST/FT: | 12:30-16:00: + 5. Stunde: +

17/17 17:00-19:00: + 6. Stunde: +

Sa: 11/11 7. Stunde: +

So: 6/6 8. Stunde: +

9.-10. Stunde: +

Burg-Burgtiefe:

Mo-Fr an ST/FT:

9/9

Sa: 8 (Saison:

11)8 (11)

So: 8 (Saison

11)/8 (11)

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Burg Bahnhof: Gute Ubergénge vor allem aus/nach Burgtiefe

Bus /Bus Burg Bahnhof: Zu den wichtigsten Tageszeiten sehr gute Uberginge

zur ,Festlandlinie” 5811
Besonderheiten:

e Bedeutung fiir den Schiilerverkehr , Tourismus und Jedermannverkehr
e Im Sommer erweitertes Angebot am Wochenende

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen

146




Dritter Regionaler Nahverkehrsplan des Kreises Ostholstein

Liniensteckbrief Linie 5752

Burg - Fehmarnsund - Burg

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Mo-Fr an ST: 2/2 | 06:00-08:00: Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde:

Sa: 0/0 09:00-10:00: Sa : - Schulzeit: + | 2. Stunde:

So: 0/0 11:00-12:30: So : - Ferien : - 4. Stunde:

12:30-16:00: 5. Stunde:

FT:0/0 17:00-19:00: 6. Stunde:
7. Stunde:
8. Stunde:
9.-10. Stunde:

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Keine Verknlipfungen

Bus /Bus Keine Verknlipfungen

Besonderheiten:

e Bedeutung ausschlieflich fir den Schiilerverkehr

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5753

Burg - Katharinenhof - Burg

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH
Bedienungskonzept:
Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Mo-Fr an ST: 2/0 | 06:00-08:00: Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
Sa: 0/0 09:00-10:00: Sa : - Schulzeit: + | 2. Stunde: -
So: 0/0 11:00-12:30: So : - Ferien : - 4. Stunde: -
12:30-16:00: 5. Stunde: -
FT: 0/0 17:00-19:00: 6. Stunde: +
7. Stunde: -
8. Stunde:
9. Stunde: +
10.Stunde: -
Verkniipfungen:
Bus/Bahn Keine Verknlipfungen
Bus /Bus Keine Verknipfungen
Besonderheiten:

e Bedeutung ausschlieflich fir den Schiilerverkehr
e Keine Fahrtenpaare sondern fiinf Fahrten

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5754

Burg - Orth

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Nordl. Schleife: 06:00-08:00: + | Mo-Fr : + | Ferien: 1. Stunde: +

ST:4,FT:3,Sa:3, | 09:00-10:00: + | Sa : + | Schulzeit: 2. Stunde: -

So: 0 11:00-12:30: + | So - Ferien : 4. Stunde: -

Sadl. Schleife: ST: | 12:30-16:00: + 5. Stunde: -

7, FT: 4, Sa: 3, So: | 17:00-19:00: - 6. Stunde: +

0 7. Stunde: -

Westl. Schleife: 8.,9. Stunde: +

ST: 2, FT: 0, Sa, 10. Stunde: -

So: 0

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Bahnhof Burg: Einige Ubergédnge in Richtung Liibeck

Bus /Bus Landkirchen: Einige Ubergénge zur Linie 5811 (Burg- GroRenbrode —
Heiligenhafen — Oldenburg)

Besonderheiten:

o Bedeutung fiir den Schiilerverkehr, Tourismus, Jedermannverkehr
e Linie erganzt die Linie 5756
e Keine Bedienung an Sonntagen

o Teilweise sehr lange Reisezeiten

e Region um Westermakelsdorf wird nur im Rahmen des Schiilerverkehrs bedient
e Im Sommer zwei zusatzliche Fahrtenpaare

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5756

Petersdorf - Westermakelsdorf - Petersdorf

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Mo-Fran ST: 2/2 | 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde:

FT:0/0 09:00-10:00: - Sa : - Schulzeit: + 2. Stunde:

Sa: 0/0 11:00-12:30: + | So : - Ferien : - 4. Stunde:

So: 0/0 12:30-16:00: + 5. Stunde:

17:00-19:00: - 6. Stunde:

7. Stunde:
8. Stunde:
9.-10. Stunde:

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Keine Verknlipfungen

Bus /Bus Keine Verknlipfungen

Besonderheiten:

e Bedeutung ausschlieflich fir den Schiilerverkehr
e Linie ergdnzt die Linie 5754
e Region um Westermakelsdorf wird nur im Rahmen des Schiilerverkehrs bedient

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5800

Oldenburg - Dahme - Kellenhusen — Grémitz - Neustadt

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH
Bedienungskonzept:
Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzei- Schulzeiten

06:00-08:00: + | Mo-Fr : + | ten/Ferien: 1. Stunde: +
Abschnitt Neu- 09:00-10:00: + | Sa : + | Schulzeit: 2. Stunde: +
stadt - Grube: 11:00-12:30: + | So : + | Ferien : 4. Stunde: +
Mo-Fr an ST: 12:30-16:00: + 5. Stunde: +
16/15 17:00-19:00: + 6. Stunde: +
Mo-Fr an FT: 18 7. Stunde: +
/17 8.Stunde:  +
Sa: 12/12 9. Stunde: +
So: 8/8 10. Stunde: -
Abschnitt Grube
- Oldenburg:
Mo-Fr an ST: 8/7
Mo-Fr an FT: 6/5
Sa: 2/2
So: 0/0
Verkniipfungen:
Bus/Bahn Bahnhof Burg: Nur einzelne Anschliisse

Bahnhof Neustadt: Gute Uberginge von/nach Liibeck
Bus /Bus Neustadt, Danziger StralRe, ZOB: Diverse Anschliisse an die Linie 5804
(Richtung Merkendorf) moglich

Besonderheiten:

e Bedeutung fiir den Schiilerverkehr,Jedermannverkehr, Tourismus

e Es werden nicht alle Halstestellen im Linienverlauf bedient

e Im Sommer Buszubringer von Neustadt ZOB zum Hansapark Sierksdorf

e Unterschiedliche Bedienung einzelner Ortsteile. Z.B in Pliigge und Quals nur Schiilerverkehr
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MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5801

Schonwalde - Altenkrempe - Neustadt

Verkehrsunternehmen

Rohde Verkehrsbetriebe mbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Mo-Fr an ST: 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
9/10 09:00-10:00: + | Sa : + | Schulzeit: 2. Stunde: +
Mo-Fran FT:5/4 | 11:00-12:30: + So : + Ferien : 4.-8. Stunde: +
Sa:1/1 12:30-16:00: + 9.-10.Stunde: -
So: 1/1 17:00-19:00: +
Verkniipfungen:
Bus/Bahn Bahnhof Neustadt: Anschliisse an die Bahn gut nutzbar
Bus /Bus Schénwalde/Schule: Anschlisse an die 5508 (Eutin — Schonwalde —
Lensahn — Oldenburg)
Neustadt/ZOB: Anschliisse nach Eutin (5518) und Oldenburg (5800)
vorhanden.
Besonderheiten:

o Bedeutung fast ausschlieBlich fiir den Schiilerverkehr

e Eingeschrankte Bedienung wahrend der Ferien
e Am Wochenende Bedienung als Anruf-Linien-Fahrt (,ALFA“)

MafRnahmen:

e Laufende Uberpriifung der Nachfrage bei den ALFA-Fahrten, ggfs. Einsparung.
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Liniensteckbrief Linie 5802

Neustadt - Roge - Bujendorf - Robel/Ort

Verkehrsunternehmen : Rohde Verkehrsbetriebe mbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Neustadt - Roge: | 06:00-08:00: + | Mo-Fr : + | Ferien: 1. Stunde: +

Mo-Fran ST: 7/9 | 09:00-10:00: + | Sa : + | Schulzeit: + | 2.Stunde: +

Mo-Fran FT:5/6 | 11:00-12:30: + So : + Ferien : + 4.-10. Stunde: +

Sa: 3/3 12:30-16:00: +

So: 3/3 17:00-19:00: +

Roge - Robel:

Mo-Fr an ST: 6/5

Mo-Fr an FT: 2/4

Sa: 3/3

So: 3/3

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Bahnhof Neustadt: Kaum Umstiegsmaoglichkeiten

Bus /Bus Neustadt/ZOB: Anschlisse nach Eutin moglich, teilweise jedoch mit
zweimaligem Umsteigen

Besonderheiten:

e Fahrten aullerhalb der Schiilerbeférderung werden teilweise als Anruf-Linien-Fahrten (ALFA)
erbracht. Am Wochenende ausschlieBlich ALFA-Leistung.
e Bedeutung fast ausschlieBlich fir die Schiilerbeférderung

MafRnahmen:

e Laufende Uberpriifung der Nachfrage bei den ALFA-Fahrten, ggfs. Einsparung.
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Liniensteckbrief Linie 5803

Neustadt - Haffkrug - Scharbeutz

Verkehrsunternehmen

Rohde Verkehrsbetriebe mbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Mo-Fr an ST: 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
13/13 09:00-10:00: + |Sa : + | Schulzeit: 2. Stunde: +
Mo-Fr an FT: 11:00-12:30: + So : + Ferien : 4.-7.Stunde +
12/12 12:30-16:00: + 8.,9.Stunde -
Sa: 8/8 17:00-19:00: + 10. Stunde: +
So: 6/6
Verkniipfungen:
Bus/Bahn Bahnhof Neustadt: Kaum Bedarf; Anschliisse werden Gber Bahnhof
Scharbeutz hergestellt
Bahnhof Scharbeutz: Teilweise gute Anbindung an die Ziige in Rich-
tung Neustadt und Labeck. Aus Richtung Scharbeutz/Oceanpark ver-
kehrt die Linie 5817 mit guten Anschliissen.
Bus /Bus Neustadt/ZOB: Gute Anschlussmoglichkeiten in Richtung Gromitz (Li-
nie 5800), einzelne Anschlisse in Richtung Oldenburg
Scharbeutz Bahnhof: Teilweise lange Wartzeiten beim Umstieg auf die
Linie 40.
Besonderheiten:

e Fahrten aulRerhalb der Schiilerbeférderung werden teilweise als Anruf-Linien-Fahrten (ALFA)
erbracht. Am Wochenende ausschlieBlich ALFA-Leistung.

e Bedeutungv.a. flr Touristen, ,Jedermannverkehr”, Schilerverkehr
[}

MafRnahmen:

e Evtl. saisonale Reduzierung des Fahrtenangebotes im Winter.

e Sofern betrieblich moglich Anschliisse auf die Linie 40 verbessern.

e Vertaktung verbessern

e Laufende Uberpriifung der Nachfrage bei den ALFA-Fahrten, ggfs. Einsparung.
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Liniensteckbrief Linie 5804

Neustadt - Lensahn - Oldenburg - Heiligenhafen und zuriick

Verkehrsunternehmen : Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
06:00-08:00: Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
Abschnitt Neu- 09:00-10:00: Sa : + | Schulzeit: + | 2. Stunde: +
stadt-Oldenburg: | 11:00-12:30: So : + | Ferien : + | 4. Stunde: +
12:30-16:00: 5. Stunde: +

Mo-Fr an ST: 17:00-19:00: 6. Stunde: +
7 +

8 +

9. +

+ + 4+ + +

17/16 . Stunde:
Mo-Fr an FT: . Stunde:
14/13 -10. Stunde:
FT: 2 Einzelfahr-
ten

Sa: 11/11 (Stun-
dentakt)

So: 6/6 (Zwei-
stundentakt)

Abschnitt Olden-
burg-Heili-
genhafen:

Mo-Fr an ST:
14/14
Mo-Fr an FT:
11/12

Sa: 8/8
So:5/5

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Neustadt, Bahnhof: RegelmiRige Uberginge (Mo-Fr 12 je Richtung),
an den Wochenenden haben alle Busse Zuganschliisse

Oldenburg, Bahnhof: Sporadische Zuganschliisse in Richtung Neukir-
chen, Heringsdorf

Bus /Bus Oldenburg, Markt: RegelmiRige Uberginge auf die Linie 5811, hiufige
Anschlisse an die Linie 4310 in Richtung Heiligenhafen

Neustadt, Ostring: Gelegentliche Anschlisse an die Linie 5800
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Orthmiihle, Abzweiger: Systematische Ubergénge auf die Linie 5811 in
Richtung Fehmarn

Besonderheiten:

e Hoher Anteil vertakteter Fahrten

e Bedeutung fiir Schiilerverkehr, Jedermannverkehr

e Es werden nicht alle Haltestellen im Linienverlauf bedient

e Im Jedermannverkehr Bedienung als Anruf-Linien-Fahrt (ALFA)

e Unterschiedliche Bedienung einzelner Orte, z.B. keine Bedienung Langenhagens aullerhalb
der Schulzeiten

e Im Sommer ein Fahrtenpaar in Richtung Hansapark Sierksdorf

MafRnahmen:

e Laufende Uberpriifung der Nachfrage bei den ALFA-Fahrten, ggfs. Einsparung.
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Liniensteckbrief Linie 5806

Neustadt - Schashagen - Neustadt

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Di und Fr an ST: 06:00-08:00: - Mo-Fr : + | Ferien: 1. Stunde:

2/2 09:00-10:00: + | Sa : - Schulzeit: 2. Stunde:

Diund FR an FT: 11:00-12:30: + So : - Ferien : 4. Stunde:

2/2 12:30-16:00: - 5. Stunde:

Sa: 0/0 17:00-19:00: - 6. Stunde:

So: 0/0 7. Stunde:
8. Stunde:
9.-10. Stunde:

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Keine Verknlipfungen

Bus /Bus Keine Verknlipfungen

Besonderheiten:

e Bedeutung ausschliellich im Jedermannverkehr. Die Linie dient der Anbindung der Orte
nordostlich von Neustadt an die Stadt Neustadt (Wochenmarkt)

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5809

Kakohl - Hanslihn - Schonwalde

Verkehrsunternehmen : Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Mo-Fran ST: 2/2 | 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +

Mo-Fran FT: 2/2 | 09:00-10:00: + | Sa : - Schulzeit: + | 2. Stunde: -

Einzelfahrten 11:00-12:30: - So : - Ferien : + | 4. Stunde: -

Sa: 0/0 12:30-16:00: + 5. Stunde: -

So: 0/0 17:00-19:00: + 6. Stunde: +
7. Stunde: +
8. Stunde: -
9.-10. Stunde: -

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Keine Verknlipfungen

Bus /Bus Einige Umstiege auf die 5508 und 5801

Besonderheiten:

e Bedeutung Gberwiegend fir den Schiilerverkehr

¢ ImJedermannverkehr Bedienung als Anruf-Linien-Fahrt (ALFA)

e Unterschiedliche Bedienung einzelner Orte, z.B. keine Bedienung Langenhagens auflerhalb
der Schulzeiten

MafRnahmen:

e Laufende Uberpriifung der Nachfrage bei den ALFA-Fahrten, ggfs. Einsparung.
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Liniensteckbrief Linie 5811

Oldenburg-Heiligenhafen-GroBenbrode-Burg

Verkehrsunternehmen : Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
Abschnitt Olden- | 09:00-10:00: + | Sa : + | Schulzeit: + | 2. Stunde: -
burg-Heiligen- 11:00-12:30: + | So : + | Ferien : + | 4. Stunde: +
hafen: 12:30-16:00: + 5. Stunde: +
Mo-Fr an ST: 17:00-19:00: + 6. Stunde: +
14/14 7. Stunde: +
Mo-Fr an FT: 8. Stunde: -
10/10 9.-10. Stunde: +
Sa: 8/8
So: 7/7
Abschnitt Heili-
gen- hafen-
Burg:
Mo-Fr an ST:
19/19
Mo-Fr an FT:
17/17
Sa: 15/15
So: 7/7
Verkniipfungen:
Bus/Bahn GroRenbrode, Bahnhof: Sehr gute Ubergénge

Oldenburg, Bahnhof: Nur sporadische Uberginge von/nach Oldenburg
Burg/Bahnhof: Einzelne Uberginge in Richtung Burg, Niendorfer Platz

Bus /Bus Orthmiuhle: Sehr gute Anschliisse an die Linie 5804

Oldenburg: Sehr gute Anschliisse an die Linie 5804 (Relation Heiligen-
hafen-Heringsdorf und Relation Heiligenhafen Neustadt), gute An-
schlisse an die Linie 4310 (Relation Oldenburg Kakohl)

Burg: Sehr gute Anschlisse an die Linie 5751 (Burg-Puttgarden), einige
Anschliisse an die Linie 5754 (Burg-Orth)
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Besonderheiten:

e Bedeutung liberwiegend fiir den Schiilerverkehr, Jedermannverkehr, Tourismus

e Unterschiedliche Bedienung einzelner Orte, z.B. Klaustorf, Abzw. wird nur einmaltaglich im
Rahmen der Schiilerbeférderung bedient

e Aullerhalb der Schillerbeférderung angenahrter Taktverkehr

e Schwerpunkt der Schulbedienung liegt auf dem Schulstandort Oldenburg

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5812

Gronenberg - Ponitz und zuriick

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Mo-Fr an ST: 4/6 | 06:00-08:00: Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +

Sa: 0/0 09:00-10:00: Sa : + | Schulzeit: + | 2. Stunde: -

So: 0/0 11:00-12:30: So - Ferien : - 4. Stunde: -

Mo-Fr an FT: 0/0 | 12:30-16:00: 5.-6. Stunde: +
17:00-19:00: 7.-10. Stunde: -

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Schulverkehr, Verkniipfungen nicht erforderlich

Bus /Bus Keine Umstiege erforderlich, da Verkehr zu weiterfiihrenden Schulen

Uber die Linie 5814 etc. abgedeckt
Besonderheiten:

e Bedeutung ausschlielilich fiir den Schiilerverkehr

e Keine Leistung am Wochenende und in den Ferien

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5813

Haffkrug - Scharbeutz - P6nitz und zuriick

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Mo-Fr an ST: 2/4 | 06:00-08:00: Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +

Sa: 0/0 09:00-10:00: Sa : + | Schulzeit: + | 2. Stunde: -

So: 0/0 11:00-12:30: So - Ferien : - 4. Stunde: -

Mo-Fr an FT: 0/0 | 12:30-16:00: 5.-6. Stunde: +

Sa: 0/0 17:00-19:00: 7.-10. Stunde: -

So: 0/0

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Schulverkehr, Verknipfungen nicht erforderlich

Bus /Bus Keine Umstiege erforderlich, da Verkehr zu weiterfiihrenden Schulen
Uber die Linie 5814 etc. abgedeckt

Besonderheiten:

e Bedeutung ausschlielilich fiir den Schiilerverkehr

e Keine Leistung am Wochenende und in den Ferien

MafBnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5814

Gronenberg - Ponitz und zuriick

Verkehrsunternehmen : Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Mo, Mi, Fr an ST: | 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +

1/3 09:00-10:00: - Sa : + | Schulzeit: + | 2. Stunde: -

Di, Doan ST:1/4 | 11:00-12:30: - So : - Ferien : - 4. Stunde: -

Sa: 0/0 12:30-16:00: + 5.-6. Stunde: +

So: 0/0 17:00-19:00: - 7.,8. Stunde: +
9.,10. Stunde: -

FT: Kein Angebot

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Schulverkehr, Verknipfungen nicht erforderlich

Bus /Bus Keine Umstiege erforderlich, da ausschliefSlich Schilerverkehr

Besonderheiten:

e Bedeutung ausschlielilich fiir den Schiilerverkehr
e Keine Leistung am Wochenende und in den Ferien

MafBnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5816

Eutin — Robel - Bujendorf - Siisel - Haffkrug

Verkehrsunternehmen : Rohde Verkehrsbetriebe mbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Eutin/ZOB —Sii- | 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
sel Schule: 09:00-10:00: - Sa : + | Schulzeit: + | 2. Stunde: +
Mo-Fran ST: 6/2 | 11:00-12:30: - So : + Ferien : + 4. Stunde: -
Mo-Fran FT: 0/0 | 12:30-16:00: + 5. Stunde: +
Sa: 0/0 17:00-19:00: - 6. Stunde: +
So: 0/0 7. Stunde: -
8. Stunde: +
Sisel — Haffkrug: 9.-10.Stunde: -
Mo-Fr an ST: 6/0
Mo-Fr an FT: 3/0
Sa: 2/3
So: 2/3
Verkniipfungen:
Bus/Bahn Eutin/Bahnhof: Wenige Anschliisse, oft nur an Schultagen
Haffkrug/Bahnhof: Keine Anschlisse vorhanden, Anschliisse werden
Uber andere Buslinien hergestellt
Bus /Bus Eutin/ZOB: Anschlisse kaum vorhanden, da nicht relevant
Suseler Baum: Mehrere Anschliisse auf die Linie 5518 (Eutin-
Neustadt)
Robel Ort: Anschliisse mit guten Umstiegszeiten auf die Linie 5518
(Eutin-Neustadt)
Besonderheiten:

e Ein Teil der Leistung wird als Anruf-Linien-Fahrt gefahren
e Bedeutung fast ausschlieBlich fiir die Schilerbeforderung

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5817

Gronenberg - Scharbeutz - Margaretenhéhe

Verkehrsunternehmen : Rohde Verkehrsbetriebe mbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Mo-Fr an ST/FT: | 06:00-08:00: - Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: -
4/4 09:00-10:00: + | Sa : + | Schulzeit: + 2. Stunde: -
Sa: 2/2 11:00-12:30: + So : + Ferien : + 4.-10. Stunde: -
So: 2/2 12:30-16:00: +
17:00-19:00: +
Verkniipfungen:
Bus/Bahn Scharbeutz/Bahnhof : Anschlisse Richtung Libeck werden hergestellt,
2.T. Uber die Haltestelle Luschendorfer Strale
Bus /Bus Scharbeutz/Bahnhof: Umstieg auf die 5803 und Linie 40 moglich je-
doch keine komfortablen Umstiegszeiten
Besonderheiten:

o Bedeutung fast ausschlieBlich fur den ,Jedermannverkehr” aus den Ortschaften westlich

von Scharbeutz
e Fahrten werden

ausschlieBlich als Anruf-Linien-Fahrten (ALFA) erbracht

e Leistung am Wochenende stark reduziert

MafRnahmen:

® Laufende Uberpriifung der Nachfrage, ggfs. Einsparung.
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Liniensteckbrief Linie 5820

Bliesdorf - Gromitz und zuriick

Verkehrsunternehmen : Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Mo-Fran ST: 2/2 | 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +

Sa: 0/0 09:00-10:00: - Sa : + | Schulzeit: + | 2. Stunde: -

So: 0/0 11:00-12:30: - So : - Ferien : - 4. Stunde: -
12:30-16:00: + 5.-6. Stunde: +

FT: 0/0 17:00-19:00: - 7.,8. Stunde: +

9.,10. Stunde: -

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Schulverkehr, Verknipfungen nicht erforderlich

Bus /Bus Keine Umstiege erforderlich, da ausschliefSlich Schilerverkehr

Besonderheiten:

e Bedeutung ausschlielilich fiir den Schiilerverkehr
e Keine Leistung am Wochenende und in den Ferien

MafBnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5822

Grof} Schlamin - Brenkenhagen - Gromitz

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Mo-Fr an ST: 3/3 | 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +

Sa: 0/0 09:00-10:00: - Sa : - Schulzeit: + | 2. Stunde: +

So: 0/0 11:00-12:30: + | So : - Ferien : - 4. Stunde: -
12:30-16:00: + 5.-7. Stunde: +
17:00-19:00: - 8.-10. Stunde: -

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Keine Verknilipfung

Bus /Bus Keine Verkniipfung

Besonderheiten:

e Bedeutung ausschliel’lich fiir den Schiilerverkehr
e Keine Leistung am Wochenende und in den Ferien

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5823

Siissau - Riepsdorf - Grube und zuriick

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Mo-Fr an ST: 4/4 | 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +

Sa: 0/0 09:00-10:00: - Sa : - Schulzeit: + | 2. Stunde: +

So: 0/0 11:00-12:30: + | So - Ferien : - 4. Stunde: +
12:30-16:00: + 5.-6. Stunde: -

FT: 0/0 17:00-19:00: - 7.,8. Stunde: -

9.,10. Stunde: -

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Keine Verknilipfung

Bus /Bus Keine Verknilipfung

Besonderheiten:

e Bedeutung ausschlielilich fiir den Schiilerverkehr
e Keine Leistung am Wochenende und in den Ferien

MafBnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5900

Siisel- Robel - Bujendorf - Siisel

Verkehrsunternehmen

Rohde Verkehrsbetriebe mbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Mo-Fran ST 7/7 | 06:00-08:00: Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
Ringfahrten 09:00-10:00: Sa : - Schulzeit: 2. Stunde: +
Mo-Frau an FT 11:00-12:30: So : - Ferien : 4.-10. Stunde: +
5/5 Ringfahrten 12:30-16:00:
Sa: 0/0 17:00-19:00:
So: 0/0
Verkniipfungen:
Bus/Bahn Kein Bahnhof im Linienverlauf
Bus /Bus Robel/Ort: Umstieg von Eutin mit ALFA an Ferientagen

Am Sandfeldkrug: Umstieg auf die Linie 5508
Besonderheiten:

e Bedeutung fast ausschlieBlich fir den Schilerverkehr

MafRnahmen:

e Laufende Uberpriifung der Nachfrage bei den ALFA-Fahrten, ggfs. Einsparung.
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Liniensteckbrief Linie 5910

Ahrensbok - Cashagen - Bobs - Ahrensbhok

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH
Bedienungskonzept:
Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Mo-Fr an ST: 6/6 | 06:00-08:00: Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
(Ringverkehre) 09:00-10:00: Sa : - Schulzeit: + | 2. Stunde: +
Sa: 0/0 11:00-12:30: So - Ferien : - 5.-7.Stunde +
So: 0/0 12:30-16:00:

17:00-19:00:
FT: 0/0
Verkniipfungen:
Bus/Bahn Kein Bahnhof im Linienverlauf
Bus /Bus Ahrensbok/ZOB: Einzelne Anschlisse an die Linie 5512 (Ahrensbok —

Libeck)

Besonderheiten:

e Bedeutung fast ausschlieBlich fir den Schilerverkehr

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5911

Ahrensbok - Gnissau - Siblin - Ahrensbok

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Mo-Fr an ST: 4/4 | 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +

(Ringverkehre) 09:00-10:00: - Sa : - Schulzeit: + | 2. Stunde: +

Sa: 0/0 11:00-12:30: - So : - Ferien : - 5.-6. Stunde +

So: 0/0 12:30-16:00: + 7.-10. Stunde -
17:00-19:00: -

FT: 0/0

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Kein Bahnhof im Linienverlauf

Bus /Bus Keine vorhanden

Besonderheiten:

e Bedeutung ausschlielilich fiir den Schiilerverkehr

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5912

Ahrensbok - Stockelsdorf - Liibeck und zuriick

Verkehrsunternehmen : Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Ahrensbok — 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +

Libeck: 09:00-10:00: + | Sa : - Schulzeit: + | 2. Stunde: +

Mo-Fr an ST: 11:00-12:30: - So : - Ferien : + 5.-7.Stunde +

12/13 12:30-16:00: +

Sa: 9/9 17:00-19:00: +

So: 2/2

Mo-Fr an

FT:12/12

Sa: 9/9

So: 2/2

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Kein Bahnhof im Linienverlauf

Bus /Bus Ahrensbok/ZOB: Einzelne Anschlisse an die Linie 5512 (Ahrensbok —
Libeck)

Besonderheiten:

e Bedeutung ausschlielilich fiir den Schiilerverkehr, ,Jedermannverkehr”, Touristen und Pend-
ler (v.a. entlang der L 184)

e Zusammen mit der Linie 5951 wichtigste Linie im Siiden des Kreises

e Teilweise Bedienung als Linientaxi

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5920

Ratekau - Niendorf und zuriick

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH
Bedienungskonzept:
Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Mo-Fr an ST: 6/3 | 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
Sa: 0/0 09:00-10:00: - Sa : - Schulzeit: + 2. Stunde: +
So: 0/0 11:00-12:30: + | So - Ferien : - 4. Stunde: -
12:30-16:00: + 5.-6. Stunde: +
17:00-19:00: - 7.-10. Stunde: -
Verkniipfungen:
Bus/Bahn Kein Bahnhof im Linienverlauf
Bus /Bus Ratekau/Dorfplatz: Alle schulrelevanten Linien haben Anschliisse an
die Linie 5951 zur Herstellung der Verbindung in Richtung Bad
Schwartau/Libeck
Besonderheiten:

o Bedeutung fast ausschlieBlich fir den Schilerverkehr
e Keine Leistung am Wochenende und in den Ferien

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5940

Ahrensbok - Malkendorf - Bad Schwartau und zurilick

Verkehrsunternehmen : Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Mo-Fr an ST: 3/3 | 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +

Sa: 0/0 09:00-10:00: - Sa : + | Schulzeit: + | 2. Stunde: +

So: 0/0 11:00-12:30: - So : - Ferien : - 4. Stunde: -
12:30-16:00: + 5.-6. Stunde: +

FT: 0/0 17:00-19:00: - 7.-9 Stunde: +

10. Stunde: -

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Keine Anschliisse, da ausschlieRlich Schilerverkehr

Bus /Bus Keine Anschlisse, da ausschlieBlich Schiilerverkehr zum Schulstandort

Bad Schwartau

Besonderheiten:

e Bedeutung fast ausschlieBlich fiir den Schiilerverkehr
e Keine Leistung am Wochenende und in den Ferien

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5950

Niendorf -Hemmelsdorf - Pansdorf - Ratekau und zuriick

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Mo-Fr an ST: 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +

10/10 09:00-10:00: + | Sa : + | Schulzeit: + | 2. Stunde: +

Sa: 5/5 11:00-12:30: + | So : - Ferien : - 4. Stunde: -

So: 5/5 12:30-16:00: + 5.-6. Stunde: +

Mo-Fran FT:5/5 | 17:00-19:00: + 7.-10. Stunde: -

Sa: 5/5

So: 5/5

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Timmendorfer Strand, Bahnhof: Mehrere Anschliisse in Richtung
Libeck, z.T. auch in Richtung Neustadt, jedoch vormittags nur in der
Schulzeit

Bus /Bus Timmendorfer Strand/ZOB: Mehrere Anschlisse zur Linie 5951 zur
Herstellung der Relation Hemmelsdorf-Liibeck. Anschliisse teilweise
nur wahrend der Schulzeit.

Besonderheiten:

e Bedeutungv.a. fur den Schilerverkehr, ,Jedermannverkehr

e Teilweise Bedienung als Linientaxi
e Die Ortschaft Hemmelsdorf ist nur an Timmendorfer Strand angebunden.

o Keine Leistung am Wochenende und in den Ferien

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5951

Liibeck - Pansdorf - Timmendorfer Strand - Haffkrug und zuriick

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Libeck - Pans- 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
dorf: 09:00-10:00: + | Sa : + | Schulzeit: 2. Stunde: +
Mo-Fr an ST: 11:00-12:30: + So : + Ferien : 4. Stunde: +
27/22 12:30-16:00: + 5.-6. Stunde: +
Mo-Fr an FT: 17:00-19:00: + 7.-9 Stunde: +
26/25 10. Stunde: +
Sa: 18/18,So:

15/15

Pansdorf-Ponitz:
Mo-Fr an ST: 8/8
Mo-Fr an FT: 7/7
Sa: 6/6,50: 3/3

Libeck-
Timmndorfer-
Strand:

Mo-Fr an ST:
24/20

Mo-Fr an FT:
22/22

Sa: 18/18, So:
15/15

Libeck-Niendorf:

Mo-Fr an ST:
13/11
Mo-Fr an FT:
14/13

Sa: 9/9

So: 6/9
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Verkniipfungen:

Bus/Bahn Libeck, Hauptbahnhof: Mindestens stiindliche Anschliisse mit unter-
schiedlichen Ubergangszeiten
Pansdorf/Bahnhof: RegelmaRige Anschliisse in Richtung Kiel mit guten
Ubergangszeiten

Bus /Bus Timmendorfer Strand, ZOB: Ubergangszeiten in Richtung Travemiinde
und Scharbeutz (Linie 40) zu lang

Besonderheiten:

e Schwerpunktlinie im stidlichen Kreisgebiet mit wichtiger ErschlieBungsfunktion in den Ge-
meinden am Rand zur Hansestadt Libeck

e Teilweise fast halbstiindige Bedienung aber kein durchgangiger Taktverkehr

e Hohe Bedeutung fir Schilerverkehr ,Jedermannverkehr”, Pendler und teilweise Touristen

e Teilweise Bedienung als Linientaxi

e Teilweise Parallelbedienung zur Linie 40

MafRnahmen:

e Sofern betrieblich moglich Parallelbedienung zur Linie 40 einstellen
e Anschlisse in Timmendorfer Strand/ZOB optimieren
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Liniensteckbrief Linie 5954

Dissau - Krumbek - Curau - Eckhorst- Stockelsdorf und zuriick

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Mo-Fr an ST: 06:00-08:00: Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +

9/15 09:00-10:00: Sa : - Schulzeit: + 2. Stunde: +

Sa: 0/0 11:00-12:30: So : - Ferien : - 4. Stunde: -

So: 0/0 12:30-16:00: 5. Stunde: -
17:00-19:00: 6. Stunde: +

FT: 0/0 7.-10.Stunde: -

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Entféllt, da fast ausschlieBlich Schulverkehr

Bus /Bus Entféllt, da fast ausschlieBlich Schulverkehr

Besonderheiten:

e Bedeutung ausschlielRlich fir den Schiilerverkehr

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5955

Luschendorf - Pansdorf

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH
Bedienungskonzept:
Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Mo-Fr an ST: 4/5 | 06:00-08:00: Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +
Sa: 0/0 09:00-10:00: Sa : + | Schulzeit: + | 2. Stunde: +
So: 0/0 11:00-12:30: So - Ferien : - 4. Stunde: +
12:30-16:00: 5.-6. Stunde: +
17:00-19:00: 7.-10. Stunde: -
Verkniipfungen:
Bus/Bahn Pansdorf, Bahnhof: Keine Anschliisse, da ausschlieRlich Schilerver-
kehr
Bus /Bus Pansdorf/Stumpfe Ecke: Mehrere Anschliisse zur Linie 5951 zur Her-
stellung der Verbindung nach Lubeck.
Besonderheiten:

e Bedeutung fast ausschlieBlich fiir den Schiilerverkehr

MafRnahmen:

Keine vorgeschlagen
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Liniensteckbrief Linie 5960

Ahrensbok - Siisel - Ponitz -Grof3 Meinsdorf - Eutin

Verkehrsunternehmen

Rohde Verkehrsbetriebe mbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten
Eutin - Ponitz 06:00-08:00: + Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: -
Mo-Fr an ST: 8/8 | 09:00-10:00: + | Sa : + | Schulzeit: 2. Stunde: -
Mo-Fran FT:5/4 | 11:00-12:30: + So : + Ferien : 4. Stunde: -
Sa: 2/0 12:30-16:00: + 5.-10. Stunde: +
So: 2/0 17:00-19:00: +
POnitz — Ahrens-
bok:
Mo-Fr an ST: 4/6
Mo-Fr an FT: 5/4
Sa: 2/2
So: 2/2
Ponitz-Susel:
Mo-Fr an ST:6/6
Mo-Fran FT: 1/2
Sa: 0/0
So: 0/0
Verkniipfungen:
Bus/Bahn P6nitz/Bahnhof: Einzelne Anschliisse moglich
Eutin/Bahnhof: Einzelne Anschliisse moglich
Bus /Bus Eutin/ZOB: Einzelne Anschliisse moglich
Ahrensbok/ZOB: Keine Anschliisse, da Anbindung tiber den P6-
nitz/Bahnhof in Richtung Eutin und Libeck
Besonderheiten:

o Bedeutung fast ausschlieBlich fiir den Schiilerverkehr

e Leistung am Wochenende stark reduziert

e Teilweise werden Leistungen als Anruf-Linien-Fahrten (ALFA) erbracht

MafRnahmen:

e Laufende Uberpriifung der Nachfrage bei den ALFA-Fahrten, ggfs. Einsparung.
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Liniensteckbrief Linie 5961

Ahrensbok - Schwienkuhlen - Ahrensbok

Verkehrsunternehmen

Rohde Verkehrsbetriebe mbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Eutin - Ponitz 06:00-08:00: Mo-Fr : + | Ferien: 1. Stunde: +

Mo-Fr an ST: 7/7 | 09:00-10:00: Sa : + Schulzeit: 2. Stunde: +

(Ringfahrten) 11:00-12:30: So : - Ferien : 4. Stunde: -

Sa: 0/0 12:30-16:00: 5.-6. Stunde: +

So: 0/0 17:00-19:00: 7.-10. Stunde: -

Mo-Fr an FT: 5/5

(Ringfahrten)

Sa: 0/0

So: 0/0

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Kein Bahnhof im Linienverlauf

Bus /Bus Ahrensbok/Z0OB: Systematische Anschlisse in Richtung Eutin vorhan-
den. Einzelne Anschlisse in Richtung Libeck

Besonderheiten:

o Bedeutung fast ausschlieBlich fiir den Schiilerverkehr
e Keine Leistung am Wochenende
e Teilweise werden Leistungen als Anruf-Linien-Fahrten (ALFA) erbracht

MafRnahmen:

e Laufende Uberpriifung der Nachfrage bei den ALFA-Fahrten, ggfs. Einsparung.
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Liniensteckbrief Linie 5970

Eutin/Neustadt/Sarau - Ratekau

Verkehrsunternehmen Autokraft GmbH

Bedienungskonzept:

Anzahl Fahrten: | Zeitfenster: Wochentage: Schulzeiten/ Schulzeiten

Mo-Fr an ST: 3/6 | 06:00-08:00: Mo-Fr : + Ferien: 1. Stunde: +

Sa: 0/0 09:00-10:00: Sa : + | Schulzeit: + | 2. Stunde: +

So: 0/0 11:00-12:30: So : - Ferien : - 4. Stunde: -

12:30-16:00: 5. Stunde: -

FT: 0/0 17:00-19:00: 6. Stunde: +
7., 8.Stunde: -
9. Stunde: +
10. Stunde: -

Verkniipfungen:

Bus/Bahn Entféllt, da fast ausschlieRlich Schulverkehr

Bus /Bus Entfallt, da fast ausschlieBlich Schulverkehr

Besonderheiten:

o Bedeutung fast ausschlieBlich fiir den Schiilerverkehr zur Cesar-Klein-Schule in Ratekau

MafRnahmen:

e Wegen der Veranderungen im Einzugsbereich der Schule, mittelfristig Erfordernis der

Linienadste aus Neustadt und Eutin prifen.
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Anhang 2

Einbindung der Verkehrsunternehmen bei der Erstellung des

3. RNVP des Kreises Ostholstein

Beteiligung bei der Erarbeitung der Eckwerte:

16.04.2013
GmbH

26.04.2013

30.04.2013

Laufend

Diskussion/Abstimmung von Eckwerten mit Rohde Verkehrsbetrieben

Diskussion/Abstimmung von Eckwerten mit der Autokraft GmbH

Bitte um Terminvorschlage an Liibeck Travemiinder Verkehrsgesellschaft mbH
/Stadtverkehr Libeck GmbH

Abstimmung, Klarung von Detailfragen, wie z.B. Aussagen zu Niederflurigkeit
mit allen Unternehmen etc.

Diskussion des Entwurfs:

09.04.2014

06.05.2014

23.05.2014

27.05.2014

Laufend

30.05.2014

18.09.2014

Ubersendung des ersten Entwurfs (Stand 01.04.2014) an Rohde Ver-
kehrsbetriebe, Autokraft, Libeck Travemiinder Verkehrsgesellschaft
mbH/Stadtverkehr Libeck GmbH

Erorterung des ersten Entwurfs mit der Fa. Autokraft

Eingang einer kurzen schriftlichen Stellungnahme (Datum: 14.05.2014)
durch den Stadtverkehr Lubeck GmbH.

Erorterung des ersten Entwurfs mit den Rohde Verkehrsbetrieben

Abstimmung, Klarung von Detailfragen, wie z.B. Aussagen zu Niederflurig-
keit mit allen Unternehmen etc.

Beteiligung im Rahmen des offiziellen Verfahrens

Ubersendung des zweiten Entwurfs mit der Bitte um Stellungnahme an
Rohde Verkehrsbetriebe, Autokraft, Libeck Traveminder Verkehrsgesell-
schaft mbH/Stadtverkehr Libeck
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Einbindung des Beirats des Kreises Ostholstein

fiir Menschen mit Behinderungen

Beteiligung bei der Erarbeitung der Eckwerte:
23.04.2013 Diskussion/Abstimmung von Eckwerten

Laufend Abstimmung, Diskussion von Detailfragen, wie z.B. Aussagen zu Nieder-
flurigkeit mit allen Unternehmen etc.

Abstimmung eines Verfahrens zur Uberpriifung der vorhandenen Halte-
stelleninfrastruktur im Hinblick auf Barrierefreiheit.

Diskussion des Entwurfs:
15.05.2014 Ausfuhrliche Diskussion/Erorterung des ersten Entwurfs

Laufend Austausch zu inhaltlichen Detailfragen, wie z.B. zur Niederflurigkeit, Halte-
stellengestaltung etc.

30.05.2014 Beteiligung im Rahmen des offiziellen Verfahrens

18.09.2014 Ubersendung des Zweiten Entwurfs zur Kenntnis und ggfs. Stellungnahme
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Anhang 3

Checkliste zur Barrierefreiheit in regionalen Nahverkehrsplanen zur
Orientierung der Aufgabentrager, der Behindertenverbande und der
Genehmigungsbehorden

Praambel

Wir weollen einen Prozess zur Verbesserung der Barrierefreiheit im offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) fiir alle Nutzer des OPNV vorantreiben. Dabei verpflichien sich
die Verbdnde fiir Menschen mit Behinderungen die Genehmigungsbehorde und
Aufeabentriiger iiber aktuelle Anderungen in den Anforderungen an einen barrierefieien
dffentlichen Verkehr zu informieren.

Diese Checkliste soll dazu dienen, sowohl den Aufgabentrcigern (Kreise, kreisfreie Stddte) als
auch den regionalen Verbdnden fiir Menschen mit Behinderungen eine Orientierung zu
geben, welche Aspekte bei der Aufstellung regionaler Nahverkehrspiiine zu beriicksichtigen
sind. Sie soll dazu beitragen, die Kommunikation der Beteiligten bei der Aufstellung
regionaler Nalverkehrsplicne zu optimieren. Die gesetzlichen Normen und Vorschriften gelten
unabhéingig von der Checkliste.

Wenn zu einzelnen Punkten der Checkliste noch keine Daten vorliegen oder keine
verldsslichen Aussagen getroffen werden konnen, ist dies zu begriinden. Unabhéngig von der
Checkliste haben die Verbéinde fiir Menschen mit Behinderungen und die Aufgabentrciger die
Méglichkeit eigene Zielvereinbarungen abzuschliefsen.

alternativer Bedienungsformen sind in einer Bestandsaufnahme oder
vergleichbaren Darstellung aufgefuhrt. Hierzu gehdrt auch eine Angabe zu dem
prozentualen Anteil.

Allgemeines

In der Einleitung und in allen Kapiteln des regionalen Nahverkehrsplans, die O
Belange behinderter Fahrgéaste betreffen (kénnten), wird auf die Umsetzung von
Barrierefreiheit eingegangen.

Es gibt ein Kapitel, das Ubersichtsartig auf die festgelegten Malthahmen zur O
Umsetzung von Barrierefreiheit eingeht.

Ziele

Bei Planungen wird Barrierefreiheit als verpflichtendes Ziel fur den Kreis/ die O
kreisfreie Stadt genannt.

Fur den Bestand wird die schrittweise Herstellung von Barrierefreiheit als Ziel O
festgeschrieben.

Die Berucksichtigung der Belange mobilitatseingeschrankter Menschen, O
insbesondere von gehbehinderten und auf den Rollstuhl angewiesenen
Personen, _von blinden und sehbehinderten, gehdrlosen und schwerhdérigen
Personen und Menschen mit Lernschwierigkeiten wird als Ziel genannt.

Weiterhin  glltige Ziele zur Barrierefreiheit aus vorangegangenen O
Nahverkehrsplanen sind aufgenommen.

Bestandsaufnahme (Ist-Zustand)

Der regelmaliige verlassliche Einsatz barrierefreier Fahrzeuge inklusive O
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Die Standorte barrierefreier Haltestellen (z.B. stufenlos zugangliche
Haltestellen, Leitsystem fur blinde und sehbehinderte Menschen) sind in einer
Bestandsaufnahme oder vergleichbaren Darstellung genannt. Hierzu gehort
auch eine Angabe zu dem prozentualen Anteil.

Bei der Entwicklung der Kriterien dieser Bestandsaufnahme ist eine Beteiligung
der (regionalen) Behindertenbeauftragten/Behindertenverbande erfolgt.

Anforderungsprofile (Soll-Zustand)

Ein Anforderungsprofil fur barrierefreie Haltestellen ist vorhanden. (vgl. Anhénge
Empfehlung Mindeststandards far barrierefreie Regional- und
Stadtbushaltestellen)

Es gibt ein Anforderungsprofil fur die barrierefreie Ausstattung von Fahrzeugen
inklusive  alternativer  Bedienungsformen. (vgl. Anhang Empfehlung
Mindeststandards fur barrierefreie Linienbusse)

Ein Anforderungsprofil fur eine barrierefreie Fahrplangestaltung und Aussagen
zur barrierefreien Bedienungshaufigkeit sind enthalten.

Ein Anforderungsprofil fur barrierefreie Fahrgastinformationen und Service
(zeitliche Erreichbarkeit) ist vorhanden.

MaRnahmen

MalRnahmen zur barrierefreien Gestaltung von Haltestellen sind festgelegt
(Prioritatenliste mit Angaben zur zeitlichen Realisierung, erstellt in Kooperation
mit den Tragern der Stralkenbaulast).

MaRnahmen zur Barrierefreiheit bei zu beschaffenden und/oder umzuristenden
Fahrzeugen sind festgeschrieben inklusive alternativer Bedienungsformen (mit
Zeitplan fur die Umsetzung).

Der Einsatz barrierefreier Fahrzeuge wird in den Fahrplanen gekennzeichnet.

MalRnahmen zur Verbesserung der Informations- und Serviceangebote sind
festgelegt und mit Zeitangaben versehen.

Stand: 17. August 2011
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