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Einleitung

Seit der Aufstellung des Zweiten Regionalen Nahverkehrsplans im Jahr 2004 ist der 6ffentli-
che Personennahverkehr (OPNV) wie kaum ein anderer Bereich der kommunalen Daseins-
vorsorge in Bewegung.

Neue rechtliche Rahmenbedingungen, geanderte Schulstrukturen und die besonderen Her-
ausforderungen, die der demografische Wandel aber auch die Aspekte Barrierefreiheit und
Inklusion mit sich bringen, erforderten bereits in der jiingeren Vergangenheit eine verkehrlich,
rechtlich aber auch wirtschaftliche Anpassung der bisherigen Strukturen.

Vor allem aber der standig steigende Kostendruck, dem sich der Kreis Ostholstein wie auch
die Ubrigen Aufgabentrager in Schleswig-Holstein gegenubersieht, erfordert aktuell mehr denn
je eine weitreichende strategische Neuausrichtung und in Teilen sicher auch einen Umbau
des bisherigen Systems.

Dabei muss der OPNV auch als Chance begriffen werden, einen wirkungsvollen Beitrag zum
Klimaschutz zu leisten. Ebenso kann er die Folgen des demografischen Wandels abmildern
und gerade im landlichen Raum den zentralen Beitrag zur Aufrechterhaltung der Mobilitat der
alter werdenden Gesellschatft leisten.

Die priméare Voraussetzung hierfur ist neben intelligenten und integrativen Konzepten auch die
Bereitschaft der relevanten Akteure und gesellschaftlichen Gruppen, diese Entwicklung aktiv
und verantwortlich mitzugestalten.

Mit dem Inkrafttreten der EU-VO 1370 im Dezember 2009, sind die rechtlichen Anforderungen,
die an die Verwendung von offentlichen Mitteln im OPNV gestellt werden, enorm gestiegen.
Der Kreis Ostholstein, der von jeher das Prinzip der Trennung von Besteller und Ersteller ver-
folgt hat, hat diese Anforderungen stets als Chance verstanden, zu mehr Transparenz zu ge-
langen.

Diese gravierenden Anderungen der rechtlichen Rahmenbedingungen haben auch zu einer
Veranderung in der Rollenverteilung im OPNV gefiihrt. So ist der Kreis Ostholstein als Bestel-
ler samtlicher OPNV-Leistungen nunmehr erstmals in der Lage, auf Basis der vorliegenden
Daten zu Nachfrage, Leistungsumfang etc. aktiv gestaltend zu agieren.

In gleicher Weise ist aber auch seine Verantwortung fiir den straBengebundenen OPNV und
damit fur ein funktionierendes Gesamtsystem gestiegen.

In diesem Sinne versteht sich der Dritte Regionale Nahverkehrsplan des Kreises Ostholstein
auch als eine erste bilanzierende Zusammenfassung der Umsetzung européischen Rechts.
Der Regionale Nahverkehrsplan soll fir die kommenden fiinf Jahre den Rahmen flr die Wei-
terentwicklung des OPNV und der kiinftigen Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbe-
dienung setzen.

Der vorliegende Dritte Regionale Nahverkehrsplan des Kreises Ostholstein wurde in der Sit-
zung des ostholsteinischen Kreistages vom 09. Dezember 2014 beschlossen.
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1. Ausgangslage

Ausschlaggebend fur die Planung und Weiterentwicklung eines mdglichst effektiven und fahr-
gastorientierten Gesamtsystems OPNV sind im Wesentlichen folgende Strukturparamater:

Raum- und Siedlungsstrukturen

Bevolkerungsentwicklung

Erwerbstéatige/Berufspendler

Motorisierung

Entwicklung der Schulen und Schulstandorte sowie der Schilerzahlen
Entwicklung des Tourismus

To0 I> > I I I

Diese werden nachfolgend weitergehend betrachtet.

1.1. Raumliche Verflechtungen, Raumstruktur

Der Kreis Ostholstein bildet den sudostlichen Abschluss des Landes Schleswig-Holstein. Die
Ostsee ist die ostliche, nordliche und nordwestliche Grenze des Kreises.

Im Westen grenzen die Kreise Plon, Segeberg und Stormarn, im Stiden grenzt das Oberzent-
rum Ldbeck an, zu dem zahlreiche verkehrliche Verflechtungen, insbesondere aus dem sudli-
chen Kreisgebiet bestehen.

Aus dem westlichen Kreisgebiet bestehen dartiber hinaus auch Verflechtungen in Richtung
Kiel.

Der Landesentwicklungsplan fur Schleswig-Holstein aus dem Jahr 2010 untergliedert den
Kreis Ostholstein

A in einen Verdichtungsraum um LUbeck, dem Bad Schwartau als einwohnerstarkste
Stadt des Kreises Ostholstein angehort,

A einen Ordnungsraum nordlich von Libeck bis zur Libecker Bucht, dem die Gemeinden
Stockelsdorf, Ratekau, Scharbeutz und Timmendorfer Strand angehéren,

l&andliche Raume im Ubrigen Kreisgebiet

>\

Um das Mittelzentrum Eutin besteht ein Stadt- und Umlandbereich im landlichen Raum, der
neben Eutin die Gemeinden Malente (Stadtrandkern Il. Ordnung), Bosau, Susel und Kassee-
dorf umfasst.

Um das Unterzentrum mit Teilfunktion eines Mittelzentrums Neustadt besteht ein Stadt- und
Umlandbereich im landlichen Raum, der neben Neustadt in Holstein die Gemeinden Sierksdorf
und Schashagen umfasst.

Entlang der gesamten Ostseekiste, um die Insel Fehmarn und im Bereich Malente erstreckt
sich darliber hinaus ein Schwerpunktraum fir Tourismus und Erholung; die Westkiste der
Insel Fehmarn ist als Entwicklungsraum fir Tourismus und Erholung ausgewiesen.

Neben diesen raumordnerischen Untergliederungen weist der Kreis eine deutliche naturraum-
liche Zasur durch den Oldenburger Graben auf, der von der West- zur Ostkiste der Halbinsel
Wagriens verlauft.

Die Einwohnerverteilung nach diesen Gebietskategorien zeigt, dass 70 Prozent der Bevdlke-
rung im landlichen Raum und insgesamt 30 Prozent im Ordnungs- oder Verdichtungsraum um
Lubeck leben.
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Im Vergleich hierzu leben im Gesamtraum Schleswig-Holstein rund 49 Prozent der Bevdlke-
rung im landlichen Raum (darunter rund 23 Prozent in Stadt- und Umlandbereichen) und rund
51 Prozent in siedlungsstrukturellen Ordnungsrdumen (davon rund 31 Prozent in Verdich-
tungsraumen). Dies verdeutlicht die ausgesprochen landliche Struktur des Kreises Ostholstein.

Mit rund 61 Prozent der Einwohner in Ordnungsrdumen fur Tourismus und Erholung liegt der
Kreis Ostholstein weit Giber dem Landesschnitt, der lediglich rund 7 Prozent der Bevdlkerung
in diesen Raumen ausweist.

1.1.1. Einwohner und Siedlungsstruktur

Der Kreis Ostholstein umfasst eine Flache von 1.391,48 km? und eine Einwohnerzahl von
197.661'. Ausgehend von dem Jahr 2004 ist ein Bevélkerungsriickgang um rund 3,9 Prozent
zu verzeichnen (vgl. Tabelle 1).

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
205.555 | 206.148 | 206.178 | 206.236 | 205.611 | 204.811 | 204.483 | 198.650 | 200.014 | 197.661

Tabelle 1: Bevdlkerungsentwicklung im Kreis Ostholstein von 2005 bis 2013

Mit einer aktuellen Einwohnerdichte von 142 EW / km? im Kreis Ostholstein werden die
Durchschnittswerte des Landes Schleswig Holstein (179 EW / km?) und der Bundesrepublik
(231 EW / kmP) signifikant unterschritten.

Im Kreis Ostholstein liegen 6 Stadte und 30 Gemeinden. Etwa die Halfte aller Gemeinden
besitzt weniger als 2.000 Einwohner. Rund 2/3 von ihnen weisen weniger als 3.000 Einwohner
auf. Diese einwohnerschwachen Gemeinden liegen Uberwiegend im nordlichen Kreisgebiet.
Als bevolkerungsstéarkste und wichtigste Siedlungsbereiche zeichnen sich die im Norden des
Oberzentrums Libeck gelegene kreisangehérige Stadt Bad Schwartau, sowie die entlang der
Lubecker Bucht liegenden Stadte und Gemeinden aus.

Vergleichsweise dunn besiedelt sind demgegeniiber Gemeinden im Nordwesten des Kreises
um Oldenburg herum, die Insel Fehmarn mit Ausnahme von Burg, sowie die im Mittelbereich
liegende Gemeinde Altenkrempe.

Da gerade die Siedlungsstruktur einen wesentlichen Einfluss auf die MobilitatsbedUrfnisse der
Bevolkerung hat, verdient sie im Hinblick auf die bedarfsgerechte Ausgestaltung des OPNV
besonderes Augenmerk.

Die nachfolgende Tabelle stellt die Einwohner der einzelnen Gemeinden im Kreis Ostholstein
dar. Die zentralortliche Gliederung sowie die Einwohnerdichte der Gemeinden ergibt sich aus
Abbildung 1.

! Stand: 31.03.2013 (Quelle: Statistisches Amt fiir Hamburg und Schleswig-Holstein)
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Gsegpﬁagig Name | mannlich | weiblich | insgesamt Flaackhrﬁ n Einwohner/gkm
01 055 001 Ahrensbok 4101 4 205 8 306 95,38 87
01 055 002 Altenkrempe 541 541 1082 36,64 30
01 055 004 Bad Schwartau, Stadt 9 097 10 438 19535 18,39 1062
01 055 006 Beschendorf 240 279 519 8,54 61
01 055 007 Bosau 1744 1672 3416 64,25 53
01 055 010 Dahme 597 664 1261 9,13 138
01 055011 Damlos 322 341 663 9,35 71
01 055 012 Eutin, Stadt 7 816 8 900 16 716 41,40 404
01 055 014 Gohl 564 585 1149 21,20 54
01 055 015 Gremersdorf 767 712 1479 45,78 32
01 055 016 Gromitz 3316 3581 6 897 51,08 135
01 055 017 Gro3enbrode 948 1113 2061 20,98 98
01 055 018 Grube 479 518 997 20,20 49
01 055 020 Harmsdorf 339 336 675 17,82 38
01 055 021 Heiligenhafen, Stadt 4 368 4723 9091 18,12 502
01 055 022 Heringsdorf 557 542 1099 29,42 37
01 055 023 Kabelhorst 189 230 419 5,74 73
01 055 024 Kasseedorf 739 730 1469 33,77 44
01 055 025 Kellenhusen (Ostsee) 487 552 1039 8,15 127
01 055 027 Lensahn 2384 2 638 5022 27,70 181
01 055 028 Malente 4 958 5417 10 375 69,06 150
01 055 029 Manhagen 187 189 376 9,63 39
01 055 031 Neukirchen 600 577 1177 28,50 41
01 055 032 Neustadt in Holstein, Stadt 7 076 7 880 14 956 19,74 758
01 055 033 Oldenburg in Holstein, Stadt 4737 4 955 9 692 39,67 244
01 055 035 Ratekau 7 258 7 847 15105 59,60 253
01 055 036 Riepsdorf 488 469 957 25,81 37
01 055 037 Schashagen 1075 1086 2161 41,46 52
01 055 038 Schdnwalde am Bungsberg 1242 1296 2538 39,06 65
01 055 039 Sierksdorf 754 786 1540 19,50 79
01 055 040 Stockelsdorf 7 982 8 448 16 430 56,70 290
01 055 041 Sisel 2 620 2 644 5264 75,31 70
01 055 042 Timmendorfer Strand 4140 4 676 8 816 20,12 438
01 055 043 Wangels 1130 1086 2216 67,12 33
01 055 044 Scharbeutz 5220 5578 10 798 52,24 207
01 055 046 Fehmarn, Stadt 6 034 6 331 12 365 185,45 67

55 Kreis Ostholstein 95.096 | 102.565 197.661 | 1.392,03 142

Tabelle 2: Bevdlkerung in den Stadten und Gemeinden des Kreises Ostholstein am

2 Fortschreibung nach Zensus

31.03.2013%
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Abbildung 1: Bevdlkerungsdichte und zentral6rtliche Gliederung im Kreis Ostholstein
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1.1.2. Beschaftigte und Pendlerbeziehungen

Im Kreis Ostholstein wohnten nach Angaben der Agentur fur Arbeit am 30.06.2012 63.170
sozialversicherungspflichtig Beschaftigte. Hiervon pendelten 43.516 aus ihrem Wohnort aus.
Dies entspricht einer durchschnittlichen Auspendlerquote von 68 Prozent.

Die geringsten Auspendlerquoten besitzen die Stadte im Kreisgebiet, gefolgt von den touris-
musintensiven Gemeinden Gromitz, Kellenhusen und Timmendorfer Strand, die Uber die
hdchsten Anzahlen von Arbeitsplatzen verfligen.

Demgegenuber besitzen die besonders landlich strukturierten Gemeinden besonders hohe
Auspendlerquoten.

Gemeinde Wohnort | Arbeitsort | Einpendler | Einpendler- Aus- | Auspendler-
guote pend- guote
ler

Ahrenshok 2.936 1.118 620 21,12| 2.438 83,04
Altenkrempe 411 70 53 12,90 382 92,94
Bosau 1.116 277 163 14,61 1002 89,78
Eutin, Stadt 4.650 6.650 4.570 98,28| 2.570 55,27
Kasseedorf 505 101 72 14,26 476 94,26
Malente 3.057 2.670 1.509 49,36 1.896 62,02
Siisel 1.748 550 384 21,97| 1.582 90,50
Ratekau 5.332 2.557 1.787 33,51| 4.562 85,56
Timmendorfer Strand 2.500 3.586 2.585 103,40 1.499 59,96
Scharbeutz 3.353 2.063 1.441 4298 2.731 81,45
Dahme 309 378 263 85,11 194 62,78
Gromitz 1.941 2.085 1.062 54,71 918 47,30
Grube 326 288 231 70,86 244 74,85
Kellenhusen (Ostsee) 261 298 177 67,82 140 53,64
Neustadt in Holstein 4.975 6.835 4.203 84,48 2.343 47,10
Schashagen 723 406 344 47,58 661 91,42
Schdnwalde 842 487 363 43,11 718 85,27
Sierksdorf 404 662 583 144,31 325 80,45
Beschendorf 201 * * * 198 98,51
Damlos 236 11 4 1,69 229 97,03
Gohl 423 102 75 17,73 390 92,20
Gremersdorf 517 199 151 29,21 469 90,72
GroRRenbrode 614 580 381 62,05 415 67,59
Harmsdorf 238 98 77 32,35 217 91,18
Heiligenhafen, Stadt 2.547 1.945 932 36,59 1.534 60,23
Heringsdorf 357 71 41 11,48 327 91,60
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Gemeinde Wohnort | Arbeitsort | Einpendler | Einpendler- Aus- Auspendler-
qguote pendler guote

Kabelhorst 160 * * * * *
Lensahn 1.654 1.503 1.096 66,26 1.247 75,39
Manhagen 118 11 6 5,08 113 95,76
Neukirchen 377 109 68 18,04 336 89,12
Oldenburg in Holstein 3.048 3.252 2.093 68,67 1.889 61,98
Riepsdorf 312 37 24 7,69 295 94,55
Wangels 712 572 459 64,47 599 84,13
Fehmarn, Stadt 4.178 4.407 1.356 32,46 1.127 26,97
Bad Schwartau, Stadt 6.142 4.658 3.613 58,82 5.097 82,99
Stockelsdorf 5.947 2.995 2.345 39,43 5.297 89,07
Gesamt 63.170 50.047 32.008 50,67 43.516 68,89

Tabelle 3: Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte nach Wohn- und Arbeitsort mit Pendlerdaten
; *. Keine Angabe

Von den Auspendlern bleiben rund 48 Prozent im Kreis Ostholstein, 31 Prozent pendeln in
die Hansestadt Lubeck, 5 Prozent nach Hamburg. Die Haupteinpendlerorte innerhalb des
Kreises sind die Stadte Eutin und Neustadt. Die wichtigsten Pendlerverflechtungen mit Libeck
(> 500 Pendler) besitzen:

Bad Schwartau
Stockelsdorf
Ratekau
Ahrensbok
Scharbeutz

T > I > I

Wichtige Pendlerbeziehungen (> 250 Pendler) innerhalb des Kreises bestehen zwischen fol-
genden Orten:

von Malente nach Eutin

von Eutin nach Malente

von Scharbeutz nach Timmendorfer Strand
von Ratekau nach Timmendorfer Strand
von Ratekau nach Bad Schwartau

von Susel nach Eutin

von Stockelsdorf nach Bad Schwartau

von Landkirchen a.F. nach Burg a.F.

von Bosau nach Eutin

> I > T I > > T I

Eine gewisse Bedeutung kommt zudem den Pendlerbeziehungen von Schdonwalde nach Neu-
stadt zu. Viele Pendlerverflechtungen sind in den Nahbereichen der zentralen Orte festzustel-
len. In das benachbarte Oberzentrum Kiel gibt es deutlich weniger ausgepragte Pendler-
beziehungen. Nennenswerte Pendlerbewegungen existieren in das Hamburger Umland, vor
allem in den Kreis Stormarn.
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1.1.3. Infrastruktur und Freizeitziele mit hoher OPNV-Relevanz

Neben der Berlcksichtigung der Siedlungsstruktur und der Aussagen zur zentralortlichen
Gliederung ist eine Ausrichtung der Busverkehrsplanung an wichtige Arbeitsplatzstandorte
sowie offentliche Einrichtungen und Infrastrukturangebote mit hohem Publikumsverkehr von
Bedeutung. Damit sollen neben den Bedurfnissen der bisherigen Nutzer insbesondere im
Schulverkehr auch vermehrt Bedurfnisse der Nutzer im Berufs- und Gelegenheitsverkehr, vor
allem im Einkaufs- und Freizeitverkehr, Eingang in die OPNV-Planung zur ErschlieBung neuer
Kundenpotentiale erhalten.

In Abbildung 2 sind diese wichtigen Ziele fiir die OPNV-Planung zusammengefasst dargestellt.
Die Darstellung erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit. Die Abbildung soll vielmehr grob
die raumstrukturelle Verteilung bedeutender Freizeitziele darstellen, ohne im Detail jedes tou-
ristisch bedeutsame Vorhaben abzubilden.

Deutlich wird eine Konzentration der Ziele und Einrichtungen in dem Mittelzentrum Eutin und
den Unterzentren mit Teilfunktionen eines Mittelzentrums Neustadt und Oldenburg. Herausra-
gender Behordenstandort ist die Kreisstadt Eutin, wo neben dem Bundeswehr-Standort auch
eine Reihe von Einrichtungen der Polizei vorhanden ist. Dort sind die Einrichtungen durch ihre
zentrale Lage gut vom Bahnhof bzw. ZOB zu erreichen.

Aufféllig ist eine hohe Dichte an Krankenhausern und Kur- und Fachkliniken im Kreis Osthol-
stein, die auch in unterzentralen Orten oder in landlich strukturierten Bereichen liegen. Inner-
halb dieser Stadte und Gemeinden ist die Lage insbesondere von Fach- und Kurkliniken oft
nicht zentral.

Kliniken, Krankenhauser sowie Behérdenstandorte sind meist auch bedeutende Arbeitsplatz-
standorte mit relevanten Beschéaftigtenzahlen.

1.1.4. Tourismus

Der Kreis Ostholstein gehort zu den fremdenverkehrsintensivsten Kreisen in der Bundesrepub-
lik Deutschland. Gemessen an den Gastetbernachtungen (2011: rund 5,4 Mio.) ist er nach
dem Kreis Nordfriesland der tourismusintensivste Kreis in Schleswig-Holstein. Rund 27 Pro-
zent der statistisch erfassten Beherbergungskapazitaten in Schleswig-Holstein liegen im Kreis
Ostholstein.

Die tourismusintensiven Regionen befinden sich hier weit Uberwiegend entlang der Ostsee-
kiste. In der Lubecker Bucht treten Scharbeutz mit rund 3.400 Betten und Timmendorfer
Strand mit rund 6.300 Betten hervor. Spitzenreiter an der Ostseekiste sind Grémitz mit rund
7.600 Betten und Kellenhusen mit rund 2.900 Betten. Herausragende Bedeutung besitzt die
Insel Fehmarn mit insgesamt 10.100 Betten.

Das Binnenland fallt gegeniber den Kistenregionen stark zurtick. So entfallen auf die Kreis-
stadt Eutin lediglich rund 500 Betten (vgl. nachfolgende Tabelle).
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Gemeinde Beherbergungsstatten mit 9 und mehr | Darunter Jugend- AuRerdem Camping-
Betten herbergen platze
2010 2011 2010 2011 2010 2011
Anzahl Betten Anzahl Betten Anzahl Anzahl

Ahrensbok 4 67 4 67 0 0 0 0
Bad Schwartau 9 476 8 462 0 0 0 0
Beschendorf 2 k.A. 2 k.A. 0 0 0 0
Bosau 13 512 13 512 0 0 1 1
Dahme 103 3.183 101 2.603 1 1 3 3
Eutin 16 560 15 499 0 0 1 1
Fehmarn 218 10.140 214 10.141 1 1 20 20
Gohl 1 k.A. 1 k.A. 0 0 0 0
Gremersdorf 6 190 6 190 0 0 1 1
Gromitz 151 7.422 150 7.589 0 0 10 10
GrofRRenbrode 25 1.001 24 989 0 0 3 3
Grube 6 194 5 98 0 0 2 2
Harmsdorf 1 k.A. 1 k.A. 0 0 0 0
Heiligenhafen 20 1.163 22 1.554 0 0 1 1
Heringsdorf 7 299 6 356 0 0 4 4
Kabelhorst 2 k.A. 2 k.A. 0 0 0 0
Kasseedorf 4 71 4 71 0 0 0 0
Kellenhusen 102 3.031 98 2.892 0 0 1 1
Lensahn 1 k.A. 1 k.A. 0 0 1 1
Malente 47 2.352 46 2.262 1 1 1 1
Manhagen 3 53 3 53 0 0 0 0
Neukirchen 8 201 8 201 0 0 8 8
Neustadt 36 1.334 34 1.202 0 0 9 9
Oldenburg 5 133 5 133 0 0 0 0
Ratekau 18 976 18 858 0 0 0 0
Riepsdorf 3 60 3 60 0 0 0 0
Scharbeutz 96 3.821 93 3.428 2 2 9 9
Schashagen 7 354 7 354 0 0 6 6
Schénwalde 8 344 8 352 0 0 0 0
Sierksdorf 19 763 20 988 0 0 2 2
Stockelsdorf 4 255 3 246 0 0 0 0
Sisel 5 134 5 134 0 0 1 1
Timmendorfer 113 6.302 110 6.279 0 0 1 1
Strand

Wangels 5 k.A. 5 k.A. 0 0 1 1

Abbildung 3: Beherbergungskapazitdten nach Gemeinden (Quelle: Statisches Amt fur Schleswig-
Holstein und Hamburg)
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Bezlglich des relevanten Verkehrsaufkommens hat trotz der hohen Touristenzahlen der Woh-
nortausflugsverkehr quantitativ eine wesentlich hohere Bedeutung als die saisonal stark
schwankenden Urlauberausfliige. Aufgrund der Bedeutung des Tourismus und des Ausflugs-
verkehrs fur den Kreis Ostholstein besteht eine ausgepragte touristische Infrastruktur. Aus
dieser treten einige herausragende Einzelziele mit mittlerer bis sehr hoher Bedeutung hervor.

1.1.5. Motorisierung

Die Motorisierungsquote betragt derzeit rund 566 PKW/1.000 Einwohner und liegt damit deut-
lich Gber dem Landes- und Bundesdurchschnitt mit 521 bzw. 518 PKW/1.000 Einwohnern.
Offenbar erfordert die tUberwiegend landliche Struktur im Vergleich z.B. zu den kreisfreien
Stadten oder den Kreisen im Hamburger Rand eine hohere PKW-Versorgung, um die Bedurf-
nisse der Bevolkerung nach Mobilitat zu befriedigen.

In der Studie der Deutschen ShellHoldi ng GmbH AShehar iPKW bi s
einer weiteren Zunahme des PKW-Bestandes ausgegangen; bis 2030 wird ein bundesweiter
Durchschnittswert von 630 PKW/1.000 Einwohner erwartet. Der allgemein ansteigende Trend
der letzten Jahre im PKW-Markt wird sich auch in den nachsten zwei Jahrzehnten fortsetzen,
jedoch in einem geringeren Tempo als bisher®. Als wesentliche Griinde hierfirr gelten die zu-
nehmende Uberalterung der Bevoélkerung und die gleichmaRigere Verteilung des Fahrzeugbe-
standes in der Bevdlkerung.

Die steigenden Trends der letzten Jahre in den einzelnen Altersgruppen fihren in Zukunft da-
zu, dass eine insgesamt héhere und Uber breitere Bevolkerungsschichten verteilte Motorisie-
rungsrate erreicht wird. Dabei ist zu beobachten, dass bei den méannlichen PKW-Besitzern in
den hoéheren Altersgruppen bereits eine Sattigung eingetreten ist, wahrend bei den weiblichen
PKW-Besitzern diese Altersgruppen in den kommenden Jahren noch zunehmen werden.

Insgesamt wird der erwartete Anstieg der Motorisierung also stark mit der Entwicklung der
einzelnen Altersgruppen zusammenhangen. Der Anstieg bei den Frauen und Senioren wird
dabei voraussichtlich dominierend sein.

Im Hinblick auf die Verkehrsmittelwahl ist fir den Kreis Ostholstein ein im Vergleich zu den
anderen Kreisen und kreisfreien Stadten signifikant hoherer Anteil der Nutzung des Motorisier-
ten Individualverkehrs (MIV) festzustellen (vgl. Tabelle nachste Seite).

% Quelle: Shell-S t u dShe#l PKAV-Szenarien bis 20307
18
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zu FuB Fahrrad MIV Mitfahrer MIV Fahrer ov
Flensburg 33,5 7,2 16,1 31,4 11,9
Kiel 32,7 9,6 16,3 28,4 13,0
Libeck 36,6 7.4 16,5 28,5 10,8
Neumdinster 26,2 11,5 19,4 37,5 5,3
Dithmarschen 26,0 9,7 21,2 40,9 2,2
Herzogtum Lauenburg 21,8 6,2 13,0 51,7 7.4
Nordfriesland 19,3 13,7 17,7 46,3 3,1
Ostholstein 25,7 7,0 16,2 47 1 3,9
Pinneberg 21,8 8,8 15,9 43,7 9,9
Plén 25,4 9,2 15,1 45,7 4.5
Rendsburg-Eckernférde 25,0 8,5 17,3 43,9 5,3
Schleswig-Flensburg 22,1 8,5 16,1 49,6 3,6
Segeberg 22,9 8,9 12,8 46,5 8,9
Steinburg 25,1 9,3 17,8 42,9 4,9
Stormarn 27,3 9,1 15,2 40,7 7,7
2012 25,9 8,9 16,2 41,9 7,2

Tabelle 4: Verkehrsmittelwahl nach Kreisen und kreisfreien Stadten (Quelle: Omnitrend: Landesweite
Marktforschung 2012 in Schleswig-Holstein im Auftrag der LVS)

Im Mobilitatsverhalten junger Erwachsener vollzieht sich derzeit bundesweit ein gravierender
Wandel. So stagniert der Fiuhrerscheinbesitz unter jungen Erwachsenen, ihre PKW-Nutzung
hat jedoch signifikant abgenommen. Diese Entwicklung ist zu etwa einem Drittel durch eine
Abnahme des PKW-Besitzes verursacht; zwei Drittel der Entwicklung sind auf ein verandertes
Mobilitatsverhalten von PKW-Besitzern zurtickzufuhren.

Der Anteil der Haushalte ohne PKW hat unter jungen Erwachsenen besonders in der Phase
zwischen Auszug aus dem Elternhaus und der Familiengriindung zugenommen. Dabei spielen
soziookonomische Veranderungen eine wichtige Rolle, sie erklaren ca. 60 Prozent des Ruick-
ganges des PKW-Besitzes unter jungen Haushalten.40 Prozent gehen auf veranderte Prafe-
renzstrukturen zurtick: Geringverdiener, Stadter, Akademiker und vor allem Manner besitzen
heute weniger Autos als in den 1990er-Jahren.

Starkere Auswirkungen auf die PKW-Verkehrsleistung junger Erwachsener insgesamt haben
Verhaltensanderungen von PKW-Besitzern. Hier spielen Veranderungen der Soziodkonomie
eine Rolle. Besonders mannliche PKW-Besitzer fahren heute weniger als in den 1990ern.
Méanner und Frauen mit PKW nutzen neben dem Auto zunehmend andere Verkehrsmittel.
Durch die Abnahme der Verkehrsleistung von PKW-Besitzern sind

junge Personen ohne PKW, bei denen die Gesamtverkehrsleistung in den letzten Jahren wei-
ter gestiegen ist, heute fast so mobil wie die Autobesitzer.*

* Mobilitat junger Menschen im Wandel i multimodaler und weiblicher (Institut fiir Mobilitatsforschung 2011)
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1.1.6. Schulstandorte und Schulverkehrsbeziehungen

Die Entwicklung der Schilerzahlen und Schilerstrome hat eine wesentliche Bedeutung fur
den OPNV. Derzeit entfallen rund 83 Prozent aller Beforderungsfalle im Kreis Ostholstein
auf die Schulerbeférderung.

Im Bereich der allgemein bildenden Schulen werden in Ostholstein insgesamt 49 Schulen in
der Tragerschaft von 20 Schultragern vorgehalten®.

Im Einzelnen sind dies:

21 Grundschulen

1 Grundschule mit Férderzentrum Lernen + Sprache (L+S)

3 Forderzentren Lernen

1 Forderzentrum geistige Entwicklung

1 Forderzentrum geistige, korperliche und motorische Entwicklung
15 Gemeinschaftsschulen

2 Gemeinschaftsschulen mit Grundschulteil und Forderzentrumsteil L+S
o 1 Gemeinschaftsschulen mit gymnasialer Oberstufe
0o 1 Gemeinschaftsschulen mit gymnasialer Oberstufe und Forderzentrumsteil L+S 7
Gymnasien

A 7 Gymnasien

T>2 T > T > >

Hinzu kommen zwei Schulen in freier Tragerschatft.

Die Stadte Eutin und Bad Schwartau sind mit jeweils zwei Gymnasien und einer Gemein-
schaftsschule die wichtigsten Schulstandorte. Dartber hinaus bestehen Gymnasialstandorte in
Timmendorfer Strand, Neustadt und Oldenburg; Standorte von Gemeinschaftsschulen sind
Ahrensbok, Burg, Gromitz, Heiligenhafen Hutzfeld, Lensahn, Malente, Neustadt Oldenburg,
Oldenburg, Ponitz, Ratekau, Timmendorfer Strand und Stockelsdorf.

Von den 20 Schultragern im Kreis Ostholstein unterhalten 7 Schultrager nur eine Schule. Da-
mit ist die Schullandschaft im Kreis Ostholstein nicht so kleinrdumig gegliedert, wie dieses in
anderen Landesteilen der Fall ist. Im Amtsbereich Oldenburg-Land haben sich zum
01.01.2011 mehrere Gemeinden zu einem Schulverband nach 8 56 SchulG als Schultrager
zusammengeschlossen. Dadurch wurde aus ehemals vier Schultragern insgesamt ein Schul-
trager fur den Schulverband.

Neben diesen offentlichen allgemein bildenden Schulen werden im Kreis Ostholstein weitere
zwei Schulen in freier Tragerschaft vorgehalten. Hierbei handelt es sich um das Padagogium
in Bad Schwartau (privates Gymnasium) sowie um die Waldorfschule in Lensahn.

Die Standorte der Schulen im Kreis Ostholstein sind in der Abbildung 4 dargestellt.

Weitergehende Darstellungen zur Schullandschaft im Kreis Ostholstein finden sich im aktuel-
len Schulentwicklungsplan des Kreises Ostholstein.

® Stand: 01.08.2014
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Allein bis zur 10. Klasse werden gegenwartig rund 6.300 Fahrschuler zu Schulstandorten
innerhalb des Kreises transportiert’. Insgesamt werden téglich tiber 15.000 Schiiler (inkl. Be-
rufsschiler und Schiler auRerhalb der Schilerbeférderung) zu den Schulstandorten im Kreis
befordert. Dabei erfolgt der GroRteil der Schiilerbeférderung im Rahmen des OPNV. Freige-
stellte Schulerverkehre stellen die Ausnahme dar und existieren in der Gemeinden Malente
sowie im Amt Oldenburg Land.

In diesem Zusammenhang ist anzumerken, dass durch die Schulstrukturreformen der vergan-
genen Jahre und der damit einhergehenden Einflihrung der neuen Schularten Gemeinschafts-
schule und Regionalschule der Beforderungsaufwand erheblich gestiegen ist, da sich hieraus
vielerorts neue Schulerstrome entwickelt haben, die mit den bisherigen Fahrplanleistungen
nicht zu bewéltigen waren. Eine besondere Herausforderung stellt auch der Wegfall ehemali-
ger Schuleinzugsbereiche und damit einhergehend die freie Schulwahl dar, da hieraus grund-
satzlich neue Schulerstrome und teilweise deutlich lAngere Reiseweiten entstehen.

Zu ahnlichen Auswirkungen haben SchlielRungen und Zusammenlegungen von Schulstandor-
ten (z.B. SchlieBung der Grundschule Puttgarden) sowie die zunehmende Ausdehnung des
Unterrichts in den Nachmittag im Rahmen der offenen Ganztagsschule gefihrt.

Mit der Schulgesetznovelle vom 01.08.2014 wurde die Schullandschaft wiederum neu gere-
gelt. So sind die Gemeinschaftsschule und das Gymnasium die einzige weiterfihrende allge-
mein bildenden Schularten nach der Grundschule.

Regionalschulen mit mehr als 240 Schilerinnen und Schilern wurden mit Beginn des Schul-
jahrs 2014/2015 in Gemeinschaftsschulen umgewandelt.

Regionalschulen mit mindestens 230 Schilerinnen und Schilern, erhalten eine um ein Jahr
verlangerte Ubergangsfrist. Sie werden erst am 31. Juli 2015 zu Gemeinschaftsschulen
umgebaut, sofern die Schilerzahl bis zu diesem Zeitpunkt auf mindestens 240 angestiegen
ist.

Anderenfalls wird der Schulbetrieb mit Ablauf des Schuljahres 2019/20 eingestellt - wenn alle
Schilerinnen und Schiler die Schule durchlaufen haben.

Auch diese Schulgesetznovelle hat Auswirkungen auf die Schilerbeférderung. Aus Sicht des
Kreises Ostholstein ist festzustellen, dass bei den schulpolitischen Weichenstellungen die Fol-
gen fur den OPNV insgesamt viel zu wenig beachtet werden.

® Eigene Erhebung nach Fahrkartenausgabe
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Abbildung 4: Schulstandorte und Schularten im Kreis Ostholstein (Stand 01.02.2014)
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Dritter Regionaler Nahverkehrsplan des Kreises Ostholstein

Die insgesamt rucklaufigen Schilerzahlen (vgl. nachfolgende Abbildung) fuhren bislang nicht
zu einer Verminderung des Schilerbeférderungsaufwands, denn unabhangig von der konkret
zu beférdernden Schiilerzahl ist es notwendig, die Infrastruktur weiterhin aufrecht zu erhalten.
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" Quelle: Kreisschulentwicklungsplan allgemein bildende Schulen Kreis Ostholstein 2. Fortschreibung 2012/13 1 2030/31
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